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101 ZAWODY UIM ORAZ KALENDARZ SPORTOWY

101.01 WYMAGANIA ZATWIERDZENIA ZAWODOW ORAZ OPLAT

Wszystkie miedzynarodowe zawody motorowodne muszg zosta¢ zatwierdzone przez UIM oraz
Przedstawicielstwo Narodowe. Zatwierdzenie Miedzynarodowe jest pisemng autoryzacija, ktéra
zezwala ciatu organizujgcemu na przeprowadzenie zawoddéw miedzynarodowych wedtug przepi-
séw UIM. Zawody takie moga obejmowaé narodowe klasy wyscigowe otwarte dla zawodnikéw
z innych krajéw, jesli okresla tak program wstepny. W takich przypadkach, na zawodach stosuje
sie przepisy Regulaminu UIM, ale bez przepiséw technicznych dla klas narodowych.

Pisemna zgoda UIM na rejestracje zawodéw miedzynarodowych w dorocznym kalendarzu UIM
podlega optacie, okreslonej co dwa lata przez Zgromadzenie Ogélne i stanowi zezwolenie UIM
na zatwierdzenie tych zawodow.

Pozwolenie na organizacje tych zawoddw jest przyznawane jedynie przez UIM dopiero po doko-
naniu takiej optaty. Przedstawicielstwom Narodowym krajéw zalegajgcych z optatami nie moze
by¢ udzielone zadne pozwolenie.

Podania o prawo organizacji miedzynarodowych zawodéw mistrzowskich powinny wptyng¢ do
Sekretariatu UIM przed ustalonym regulaminowo terminem zgtoszenia.

Nie mozna udzieli¢ pozwolenia na zorganizowanie zawoddw, jesli nie zostang podane mozliwe do
zdobycia tytuty, klasy dla ktérych majg sie odby¢ wyscigi, ich zarejestrowana trasa oraz miejsce
i czas przeprowadzenia.

Zawody o tytuty mistrzowskie majg pierwszenstwo przed wszystkimi innymi zawodami przed za-
mknieciem wpiséw do kalendarza sportowego, jednak w trakcie ostatecznego ustalania tego
kalendarza, wszystkie zawody motorowodne sg traktowane na réwnych prawach.

W celu promowania nowych serii i klas, nowych kadtubéw, silnikéw, nowych pomystéw w dziedzi-
nie napedu i nowych koncepcji dotyczacych sposobow rozgrywania wyscigdéw, Zarzad ma prawo
udzieli¢ zgody na organizacje takich zawodéw miedzynarodowych dla todzi, silnikéw, rodzajow
napeddéw i nowych rodzajow wyscigéw, jeszcze nie uznawanych przez UIM, pod warunkiem, ze
wraz z prosbg o organizacje zostanie wptacona suma réwna podwojonej kwocie wpisowej jak dla
zawodow zwyktych oraz, ze nie bedg one zbiegaly sie w czasie z innymi zawodami kwalifikowa-
nymi organizowanymi za wytgczng zgoda UIM.

Przedstawicielstwo Narodowe (PN), na obszarze ktérego rozpoczynajg sie zawody, bedzie gtow-
nym organem je sankcjonujacym i odpowiedzialnym przed UIM. Wszystkie PN, na ktérych wo-
dach odbywajg sie te zawody, muszg réwniez zatwierdzi¢ ich organizacje.

Przy tworzeniu Kalendarza Sportowego nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na treS¢ poufnych
raportow Komisarzy UIM zanim udzielone zostanie upowaznienia do organizowania zawodéw o
tytuty.

Organizatorzy muszg wskazac serie i klasy, ktére moga bra¢ udziat w takich zawodach, a takze
podaé nazwe i adres (klubu) organizujacego i/ lub osoby odpowiedzialne, ktére sg w stanie do-
starczy¢ informacje o wydarzeniu. Nalezy réwniez wymieni¢ rodzaj wyscigdw: o tytuty, mistrzo-
stwa itp., miejscowos$¢, a takze date przeprowadzenia imprezy.

Takie informacje nalezy przekaza¢ jak najszybciej.



Optaty dla zawodow w wielu klasach:

Dwa przyznawane tytuty na jednych zawodach Druga optata kalendarzowa zmniejszona
do 50%

Trzy lub wiecej przyznawanych tytutéw na jednych | Druga optata kalendarzowa zmniejszona

zawodach do 50%

Trzecia i kolejne optaty kalendarzowe
zmniejszone do 25%

Jedna klasa lub pod-klasa na jednych zawodach | Pojedyncza wysokos$¢ optaty

Offshore 3J, 3A i 3B na jednych zawodach Pojedyncza wysokos$¢ optaty

Offshore 3A, 3B, 3X i 3C na jednych zawodach Podwojna wysokos$¢ optaty

Dwie lub wiecej klas Offshore (za wyjatkiem | Podwojna wysoko$¢ optaty
przedstawionych powyzej) na jednych zawodach
Promocja nowej klasy, serii, kadtubéw UIM (wcze- | Podwojna wysoko$¢ optaty
$niej nie uwzglednianych)

Whiesienie tych optat powinno by¢ dokonane w ciggu trzech miesiecy od zatwierdzenia kalenda-
rza imprez miedzynarodowych. Jest to obowigzkowe, nawet gdy zawody sie nie odbeda.

Za wyjgtkiem zawodéw Hydro GP, kiedy to optaty nalezy wniesé 50% w ciggu 2 miesiecy po
przyznaniu, a kolejne 50% na 12 miesiecy przed zawodami.

101.02 INNE ZAWODY

Kalendarz Sportowy UIM wymienia takze zarejestrowane zwykte zawody miedzynarodowe.

Zadne Przedstawicielstwo Narodowe na tym samym kontynencie nie moze posiada¢ w swym
kalendarzu wyscigéw w takiej samej klasie, jak rozgrywane w tym samym czasie Mistrzostwa
Swiata lub Kontynentu UIM, ustalone wczeéniej podczas Zgromadzenia Ogélnego UIM. W celu
ochrony Zawodéw o tytuty, Rada UIM moze odméwi¢ prawa organizacji takich zawoddéw. Od-
mowa ta jest jedynie potwierdzana na wyrazne zgdanie Przedstawicielstwa Narodowego wno-
szgcegdo protest.

Nie wolno rozgrywa¢ mistrzostw krajowych w ten sam weekend, kiedy rozgrywane sa Mistrzo-
stwa Swiata, Kontynentu lub Regionalne UIM na tym samym kontynencie, w takiej samej klasie.

Kalendarz zawodéw krajowych i lokalnych nie musi by¢ przedstawiany do UIM. Zainteresowane
Przedstawicielstwo Narodowe bierze petna odpowiedzialnos$¢ za swoj kalendarz imprez.

UIM doktada wszelkich staran, aby unikng¢ konfliktéw pomiedzy zawodami zwyktymi. Jednak
czy zainteresowane strony zgadzajg si¢ lub nie, to UIM ogtasza wszystkie terminy zgtoszen,
pozostawiajgc organizatorom ustalenie swoich obowigzkdw.

Zawody o tytuty, ktére zostang odwotane, nie liczg sie juz dalej do przyznania tytutu. Jesli or-
ganizatorzy zdecydujg sie na rozegranie wyscigbw pomimo odwotania, to nalezy traktowac jako
zwykte zawody miedzynarodowe.

W przypadku mistrzostw Swiata lub Kontynentu w weekend przed takimi zawodami nie moga
by¢ rozgrywane zadne krajowe wyscigi mistrzowskie w tej samej klasie (klasach) na tym samym
kontynencie. Warunkiem jest ogtoszenie wyscigéw o mistrzostwo zgodnie z terminami UIM.



101.03 TERMINY OSTATECZNE

Przedstawicielstwo Narodowe moze zgtosi¢ che¢ organizacji wyscigdéw o tytuty UIM na kolejne
dwa sezony wyscigowe poprzez wystanie odpowiedniej aplikacji do biura UIM.

W przypadku Miedzynarodowych Zawodéw Hydro GP wszystkie ponizsze daty odnoszg sie do
dwdch lat poprzedzajgcych proponowane przedsiewziecie.

1 stycznia:  Zgtoszenia od Przedstawicielstw Narodowych o organizacje za-
wodow Hydro GP z wyszczegélnieniem klas/dat/miejsc.

31 stycznia:  Przydziat organizacji zawodéw Hydro GP przez Komisje COMIN-
SPORT.

1 lutego:  Wystanie zawiadomien do wszystkich Przedstawicielstw Narodo-
wych o dostegpnych jeszcze zawodach o tytuty nie rozgrywanych
w systemie Hydro GP.

1 marca: Wystanie zgtoszen dotyczgcych zamiaru organizacji miedzynaro-
dowych zawodéw o tytuty z miejscami rozgrywania tych zawodéw.

1 kwietnia:  Przydziat zawodow o tytuty Przedstawicielstwom Narodowym na
drugi kolejny rok.
15 kwietnia:  Publikacja przydziatu wszystkich zawodéw o tytuty UIM na drugi
kolejny rok.

10 wrzesnia:  Wysytanie listy dat oraz miejsc zawodéw o tytuty przez Przedsta-
wicielstwa Narodowe. Wysytanie zgtoszen o organizacje zwy-
ktych zawoddédw miedzynarodowych, tacznie z datami i miejscami
ich rozgrywania.

Spotkanie Kalendarzowe  Ustalenie Kalendarza Imprez Miedzynarodowych na drugi naste-
Zgromadzenia Ogoblnego: pujacy po nim rok oraz rewizja imprez w roku nastepnym

15 grudnia:  Publikacja Kalendarza Imprez Miedzynarodowych na kolejne dwa lata.

Przedstawicielstwo Narodowe moze stara¢ sie o zawody o tytuty na dwa lata wczes$niej, a odpo-
wiednia Komisja przydzieli takie zawody na Zgromadzeniu Ogélnym UIM o rok wczesniej. Rada
UIM moze przyzna¢ prawo organizacji zawodéw o tytuty miedzynarodowe w wys$cigach po ob-
wodzie Przedstawicielstwu Narodowemu w wyjatkowych przypadkach wiecej niz dwa lata weze-
Sniej, podczas Zgromadzenia Ogoélnego. Jest to niezbedne, jesli organizatorzy potrzebujg wiecej
czasu w celu dokonania przygotowan finansowych i innych przedsiewzie¢ organizacyjnych do
takich zawoddw o tytuty UIM.

Aplikacja ze strony Przedstawicielstwa Narodowego musi zosta¢ przestana do UIM nie p6zZniegj niz
1 wrze$nia tego roku, kiedy Rada UIM, w porozumieniu z COMINSPORT oraz z zaangazowang ko-
misja/komitetem, bedzie opracowywac aplikacje podczas Zgromadzenia Ogélnego. Dodatkowo,
Przedstawicielstwo Narodowe musi optaci¢ optate kalendarzowa po zaakceptowaniu propozyciji
przez UIM, ktéra nie podlega refundaciji, chyba ze organizator odda prawo organizacji zawodow
lub odwota je przed 15 sierpnia roku poprzedzajgcego.



101.04 ZGLOSZENIA SPOZNIONE, ZMIANY DAT | ODWOLANIE ZAWODOW

Zawody o tytuty

Zgtoszenie sp6znione: zgtoszenie spdznione zostanie rozwazone tylko wtedy, jezeli nie ma in-
nych chetnych do organizacji, lub gdy zawody zostaty anulowane przez Przedstawicielstwo Na-
rodowe, ktéremu zostaly one wczesniej przyznane. W przypadku przyznania prawa organizaciji
zawoddw, ich organizator jest zobowigzany do zaptacenia normalnego wpisowego.

Spdznione wystanie okreslenia miejsca lub daty: zwiekszenie wpisowego o 100%.

Zmiana daty: powoduje zwigkszenie wpisowego o 200%. UIM musi wyrazi¢ zgode na nowg date.
Prosba o zmiane daty powinna wptynaé¢ do Sekretariatu UIM najp6zniej na 90 dni przed datg
zawoddw ustalong w kalendarzu. Nowy termin bedzie zatwierdzony i ogtoszony nie mniej niz 30
dni po otrzymaniu prosby o zmiane terminu.

Zmiana daty na mniej niz 90 dni przed datg kalendarzowa nie jest mozliwa. Zawody bedg wiec w
tym wypadku anulowane, albo traktowane jako zwykle, lecz nie zostanie zwrécona zadna cze$é
optaty wpisowej.

Odwotanie: w przypadku gdy zawody kwalifikowane zostang anulowane nie pézniej niz 90 dni
przed ich terminem, zostanie zwrécone 50% wpisowego. W przypadku p6zniejszego odwotania
nie bedzie zadnych zwrotéw. Anulowane zawody kwalifikowane bedg traktowane jako nie stano-
wigce jeszcze podmiotu zgtoszenia.

Jesli zawody o tytuty zostang odwotane mniej niz 30 dni przed ustalonym terminem, to wiedy PN
moze nie otrzymaé¢ prawa do organizacji wyscigu o tytuty w kolejnym roku.

Jesli zawody o tytut zostang odwotane na 180 dni lub wiecej przed datg ogtoszong w kalendarzu,
to bedzie refundowane 50% optaty kalendarzowej. Jesli nastgpi to po tym terminie,, to nie bedzie
zadnej refundacji, oraz natozona zostanie kara w wysokosci 2000 Euro.

Anulowane zawody kwalifikowane bedg traktowane jako nie stanowigce jeszcze podmiotu zgto-
szenia.

Jesli zawody o tytuty zostang odwotane mniej niz 30 dni przed ustalonym terminem, to wiedy PN
moze nie otrzymac prawa do organizacji wyscigu o tytuty w kolejnym roku oraz natozona zostanie
kara w wysokos$ci 3000 Euro.

Jedynym wyjatkiem jest odwotanie z powodu dziatanie sity wyzszej (force majeure).
We wszystkich zawodach Hydro GP stosuje sie nastepujgce zasady.

Nie przyjmuje sig¢ spéznionych aplikacji o organizacje.

Nie wolno zmieni¢ daty ani miejsca rozgrywania zawodoéw chyba, ze uzgodnione zostanie
to z komisja COMINSPORT, na co najmniej 90 dni przed starg datg oraz 90 dni przed
nowa data.

Nie ma refundacji optaty kalendarzowej za odwotanie zawoddéw. Zastosuje si¢ wtedy kare
w wysokosci 3000 Euro.

Zadna runda serii nie moze by¢ przydzielona ponownie, za wyjatkiem sytuacii, kiedy cate
zawody Hydro GP zostaly odwotane przed ustaleniem Kalendarza UIM na posiedzeniu
Zgromadzenia Ogélnego lub w przypadku nie wniesienia odpowiednich optat w ustalonych
terminach (tj. 12 miesiecy przed zawodami — Art. 101.01). Przydziat odwotanych wcze-
$niej zawodow w klasach Hydro GP moze zosta¢ dokonany przez COMINSPORT na kazde
zgdanie PN. Stosuje sie wtedy normalne stawki optat (Art. 108.03).



Zawody zwykle
Zgtoszenia spdznione: wpisowe bedzie wyzsze 0 25%.
Zmiana daty: wpisowe bedzie wyzsze 0 25%.

Anulowanie: w wypadku gdy zawody zostang anulowane nie p6zniej niz 30 dni przed ich termi-
nem, zostanie zwrécone 50% wpisowego. W przypadku p6zniejszej anulacji nie bedzie zadnych
zZwrotow.

103 ZAWODY UZNAWANE PRZEZ UIM

UIM uznaje nastepujace zawody / wyscigi organizowane wedtug Regulaminu UIM:

- zawody miedzynarodowe o tytuty;
- zawody miedzynarodowe zwykte / wyscigi zwykte miedzynarodowe;

- rajdy migdzynarodowe;

UIM uznaje nastepujace zawody/wysScigi zorganizowane wedtug Regulaminu UIM lub przepiséw
krajowych:

- zawody narodowe i lokalne;

- zawody prywatne lub klubowe.

104 ZAWODY NIEUZNAWANE PRZEZ UIM

Wyscigi organizowane niezgodnie z Regulaminem UIM nie sg uznawane.

Dotyczy to réwniez imprez motorowodnych nie zatwierdzonych przez Przedstawicielstwa Naro-
dowe.

Zawody narodowe lub wyscigi “na zaproszenie”, na ktére zaprasza si¢ licencjonowanych zawod-
nikéw z innego panstwa, powinny réwniez byé umieszczone w Kalendarzu UIM, w przeciwnym
razie bedg one uznane za niedozwolone, chyba ze bierze w nich udziat do 3 zawodnikéw za-
granicznych, a ich start jest zdobywaniem do$wiadczenia/treningiem, a ich wyniki nie zostang
wigczone do rezultatéw zawoddéw. Nalezy pamietaé, ze zawodnicy posiadajacy licencje miedzy-
narodowg moga startowac jedynie poza granicami kraju, w ktérym wydana jest ich licencja, pod
warunkiem udzielenia pisemnej zgody przez ich Przedstawicielstwo Narodowe.

104.01 LICENCJE SPECJALNE

Bez uszczerbku dla powyzszego Rada UIM moze corocznie, wyda¢ pewng liczbe Licenciji Spe-
cjalnych dla kierowcéw i zespotow, co pozwoli im startowa¢ w wyscigach organizowanych przez



podmioty spoza UIM lub pod egidg organizaciji innych niz UIM i jego Przedstawicielstwa Naro-
dowe.

Takie Licencje Specjalne przyznawane beda Przedstawicielstwom Narodowym, ktére wydadzg
je nastepnie swoim zawodnikom lub zespotom.

Licencje Specjalne moga by¢ przyznane wytacznie posiadaczom licencji miedzynarodowych UIM.
Licencje Specjalne beda wazne po dokonaniu odpowiedniej optaty, ktéra zostanie okreslona
przez Rade UIM corocznie i bedg obowigzywaé przez okres maksymalnie trzech wyscigbw w
roku, w ktérym zostaty wydane.

Posiadaczy Licencji Specjalnych obowigzuje dopetnienie zobowigzan wzgledem UIM i wiasci-
wego Przedstawicielstwa Narodowego. Takie dopetnienie zobowigzan jest warunkiem wstepnym
dla efektywnosci wydanej Licencji Specjalnej.

105 ZAWODY MIEDZYNARODOWE O TYTULY

Istnieje szeS¢ kategorii zawoddw o tytuty:

zawody o Mistrzostwo Swiata,

- zawody o Puchar Swiata,

- zawody o Mistrzostwo Kontynentu,
- zawody o Puchar Kontynentu,

- zawody Grand Prix.

- Miedzynarodowe zawody Hydro GP.

Mozna przeprowadzaé tylko jedne zawody o Puchar Swiata i Puchar Kontynentu w danej klasie w
kazdym roku, pod warunkiem, ze w danym roku nie bedg organizowane dla tych klas Mistrzostwa
Swiata lub Kontynentu.

Mozna przeprowadzac tylko jedne zawody Grand Prix w danym kraju i roku, z wyjgtkiem sytuaciji,
gdy jeden z wyscigbw z serii Mistrzostw Swiata odbywa sie w tym kraju.

Nie wolno organizowaé zadnych zawodéw o tytut bez autoryzacji UIM, ktére opracowuje corocz-
nie liste zawoddw w oficjalnym kalendarzu.

Za wyjatkiem Formuty Przysztos¢ oraz klas Amerykanskiego Stowarzyszenia todzi Motorowych
oraz mistrzostw w Jet Sprinting, Maratonéw Rzecznych i klas RD, a takze Hydro GP, jesli w za-
planowanych zawodach o tytut Mistrzowski UIM w danej klasie bierze udziat mniej niz 10 uczest-
nikéw z mniej niz 3 Przedstawicielstw Narodowych w ciggu kolejnych 2 lat, to kolejne tytuty przy-
znawane w tej klasie moga zosta¢ nazwane Pucharem, dopdki komisja COMINSPORT nie okresli
inaczej. W przypadku tytutébw przyznawanych jako wyniki wspotzawodnictwa w serii (wiecej niz
jednych) zawodéw, do warto$ci minimalnej ilo$ci uczestnikow mozna wlicza¢ wszystkich startu-
jacych kierowcow w kazdych rozegranych zawodach.

Podczas rozdania nagrdd oraz ceremonii wreczania tytutdw na zawodach o tytuty UIM, medale
UIM powinny byé wreczane przez najwyzszego rangg przedstawiciela(i) UIM na tych zawodach.



105.01 ZAWODY ZESPOLOWE O TYTULY

Decyzja Komisji UIM COMINSPORT, w porozumieniu z Rada UIM, moga by¢ organizowane
zawody druzynowe o tytuty UIM. Tytut w takim wyscigu, swiatowy lub kontynentalny, mi-
strzostwo lub puchar, jest corocznie ustalany przez COMINSPORT. Jeden zespot sklada sie
z 3-5 roznych kategorii wyscigowych z listy tytutow UIM na dany rok, jednego kierowcy
na zespot w kazdej kategorii. Wszyscy cztonkowie zespolu musza posiada¢ wazne licen-
cje wyscigowe tej samej narodowosci. Kategorie wyscigowe mozna wybraé¢ sposrod UIM
Circuit, Aquabike, MotoSurf lub Offshore. Minimum dwie kategorie musza zawierac sie w
zakresie wyscigow po obwodzie. Kazda kategoria wyscigowa ma 3 biegi, wszystkie sie
licza. Zasady wyscigowe i techniczne sa takie same jak dla mistrzostw kontynentalnych
dla wybranych kategorii wyscigowych. Minimalna liczba zespotow do organizacji zawo-
doéw druzynowych wynosi 10, a maksymalna 20. Jeden kraj moze mie¢ dwie druzyny, jesli
na zawody nie zgtosi sie jeszcze 20 druzyn. Wyscigi rozgrywane beda podczas weekendu
na tym samym torze.

Wszystkie klasy wyscigowe startuja i sa klasyfikowane oddzielnie. Punktacja — patrz Art.
317 UIM. Zwyciezca zostaje druzyna, ktora zbierze najwieksza liczbe punktéw zebranych
przez kazdego czionka druzyny. W przypadku remisu zespotow bedzie kolejno brana pod
uwage liczba pierwszych, drugich miejsc itd. w kazdym biegu.

106 MISTRZOSTWA MIEDZYNARODOWE, PUCHARY SWIATA | KON-
TYNENTU

106.01 PRZEPISY OGOLNE

Mistrzostwa Swiata otwarte s3 dla wszystkich wymienionych klas UIM oraz APBA. W danym roku,
moga by¢ organizowane tylko jedne Mistrzostwa Swiata w danej klasie (UIM lub APBA). Prosby
0 przyznanie organizacji nalezy sktada¢ w terminie przewidzianym Regulaminem. O przyznaniu
organizacji takich zawodoéw decyduje tylko Komisja Sportowa COMINSPORT.

Od tych przepiséw nie jest dopuszczalne zadne odstepstwo.

UIM stworzyt Formuty Mistrzostwa Swiata w nastepujacych klasach UIM:
F-1, F-2, F-4, F-500, F-250, F-125,

oraz Formute Mistrzostw Europy w nastepujgcych klasach UIM:

F-1000, FR-1000, F-350.

Wszystkie one rozgrywane bedg jako seria zawodow, ale Zwyciezca bedzie ogtoszony nawet,
jesli rozegra sie tylko jedne zawody.

Zawody o tytuty miedzynarodowe UIM, za wyjatkiem zawoddéw F1 oraz F2 bedg przyznawane
jedynie za zgoda komisji COMINSPORT na imprezie uzgodnionej na liscie zatwierdzonej przez
COMINSPORT.

MINIMALNE kryteria w wyscigach UIM dotyczace trasy/zawodow:

1. Minimalna ilo$¢ todzi dopuszczonych do Scigania sie naraz: 16.

2. Niedozwolony start z wykorzystaniem zegara.
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3. Prawidtowa dtugos$é i szeroko$¢ pomostu startowego. Musi by¢ on bardzo stabilny, aby
zapewni¢ bezpieczny start wszystkim dopuszczonym todziom.

4. Organizator musi zagwarantowac:

a) Petne zabezpieczenie medyczne zgodnie z przepisami UIM.

b) Petna i doSwiadczona obstuga odpowiadajgca wymaganiom przepiséw UIM.
c) Skomputeryzowane wyposazenie pomiaru czasu z wyszkolong obstuga.

d) Odpowiednio nadzorowany obszar parku maszyn z twardg nawierzchnia.

e) Prad elektryczny w parku maszyn bez optat.

f) Odpowiednie toalety oraz natryski (z goraca wodg).

g) Odpowiednie podium do ceremonii rozdania nagréd z miejscami dla trzech pierw-
szych zawodnikéw wraz petnym ttem za nim.

Nie moga wystepowaé zadne ukryte optaty dla zawodnikéw jak np. depozyt za usuniecie $mieci,
inne optaty za udziat w zawodach.

W miare potrzeb dodane bedg inne wymagania.

UIM wydaje: “Zaswiadczenie o zdobyciu Mistrzostwa” na prosbe zainteresowanego, skierowang
do jego Przedstawicielstwa Narodowego i przekazang przez nie do Sekretariatu UIM.

Koszt takiego Zaswiadczenia ustalany jest co roku przez Zgromadzenie Ogélne i optacany jest
przez Przedstawicielstwo Narodowe fgcznie z prosba o wydanie.

Lista mistrzow jest publikowana kazdego roku.

Do sytuacji nie przewidzianych przez niniejszy punkt stosuje sie ogélne Przepisy UIM oraz odpo-
wiednie przepisy Przedstawicielstwa Narodowego.

Zawodnik spoza Europy moze uzyskac¢ tytut Mistrza Europy, jesli posiada wazng Licencje Mie-
dzynarodowa.To samo dotyczy innych kontynentow.

106.02 ZAREJESTROWANIE AKWENU

Zezwolenie na organizacje kazdych przydzielonych przez UIM zawodoéw o tytuty UIM jest wyda-
wane TYLKO wtedy, gdy trasa wyscigdéw jest zatwierdzona przez Komisje COMINSPORT UIM,
zanim Przedstawicielstwo Narodowe wystgpi o organizacje zawoddéw miedzynarodowych o ty-
tuty na kolejny rok kalendarzowy. Przydzielony wyscig o tytuty UIM bez zatwierdzonej Rejestracji
Akwenu w zarejestrowanych kategoriach nie jest dozwolony. Ponowna alokacja zawodéw dozwo-
lona jest jedynie na trasie zawoddéw z wazng Rejestracjg Akwenu. Rejestracja Akwenu dla trasy
wyscigow jest wazna przez cztery lata. Wazno$¢ Rejestracji Akwenu moze zostac przedtuzona o
trzy lata w drodze wystania nowej aplikacji do UIM.

Jesli trasa ani przepisy UIM dla takiej trasy nie ulegty zmianie, to nie jest wymagana nowa doku-
mentacja. Rejestracja Akwenu podlega optacie, ktérej wysokos¢ okresli corocznie Zgromadzenie
Ogoblne UIM.

Czas rozpatrywania aplikacji o Homologacje akwenu wynosi trzy miesigce kalendarzowe liczgc
od daty jej ztozenia. Zaréwno UIM jak i organizator sg odpowiedzialni za wykonanie jej na czas.

Wszystkie Przedstawicielstwa Narodowe MUSZA zatwierdzi¢ takie akweny i wysta¢ dokumenta-
cje Rejestracji Akwenu do UIM w jezyku angielskim, zawierajgca:
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. Minimalna gteboko$¢ trasy wyscigéw we wszystkich klasach o pojemnosci skokowej silni-

kéw do 1000 cm? ma wynosi¢ 2 metry.

Minimalna gtebokos$¢ trasy wyscigéw w klasach z kokpitami o pojemnosci silnikéw do 1000
cm? ma wynosi¢ 3 metry.

Minimalna gteboko$é trasy wyscigu we wszystkich klasach o pojemnosci ponad 1000 cm®
ma wynosi¢ 4 metry.

Jesli todzie ratownicze wyposazone sg w dzwig na dziobie, to minimalna gtebokos$é trasy
wyscigu dla klas z kokpitami do pojemnosci silnika 1000 cm? oraz wszystkich innych klas
przekraczajacych te pojemnos¢ moze by¢ zmniejszona do 2.50 metra.

PLAN w skali 1:500 — 1:2000 z wyskalowanymi oznaczeniami graficznymi oraz kierunkiem
poétnocy geograficznej — kolorowa kopia formatu A3,

Kolorowe fotografie otaczajgcego trase terenu (brzegi, falochrony itp.).
Catkowicie wypetniony oficjalny Kwestionariusz Rejestracji Akwenu UIM.

Plan $rodowiskowy miejsca zawoddw.

PLAN musi zawiera¢ doktadng informacje i trasie (tam, gdzie ma to zastosowanie, odnosi sie to
takze do niebieskich stron Regulaminu Wyscigéw po Obwodzie UIM):

1.

I

11.

12.
13.

Pozycje WSZYSTKICH znakéw wytyczajacych trase (muszg zosta¢ pomierzone za po-
mocg systemu GNSS (GPS) w uktadzie wspotrzednych WGS84).

Linie mety (musi zosta¢ pomierzona za pomocg systemu GNSS (GPS) w uktadzie wspot-
rzednych WGS84).

Pozycje startu (plaza lub nabrzeze zaleznie od usytuowania).
Najlepszg pozycije startowg na pomoscie pole position.
Miejsce $wiatet startowych lub zegara.

W przypadku zastosowania alternatywnej procedury startowej (Art. 307.02), usytuowanie
boi uwazanej za koniec obszaru utrzymywania toru jazdy oraz odlegto$¢ do niej od pomostu
startowego.

Odlegto$¢ od pomostu startowego do pierwszej wtasciwej boi zwrotnej.
Diugosci wszystkich prostych (Art. 302.01).

Minimalng szeroko$¢ trasy wyscigu.

. Kierunek jazdy na trasie.

Wszystkie inne przeszkody, wyraznie oznaczone, z wigczeniem boi wyznaczajgcych zew-
netrzng krawedz trasy w miejscach krytycznych, gdzie todzie wychodza z szybkich zakre-
tow.

Usytuowanie linii wejScia/wyjscia na/z trasy oraz miejsca boi uzytych do oznaczen tych linii.

Wszystkie inne oznaczenia nie wchodzace w sktad znakéw wytyczajacych trase biegu.
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14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.

22.

23.

Pozycje stanowiska kontroli biegu.
Miejsce wodowania (dzwigi, pochylnie, itp.).
Obszar parku fodzi.

Ograniczenia dostepu dla publicznosci (patrz rysunek). Obszar przeznaczony dla publicz-
no$ci musi zosta¢ oznaczony na planie, a takze minimalne odlegto$ci pomiedzy nimi i trasg
wyscigu. Ostony naturalne lub wytworzone takie jak, ptoty, wysokie brzegi majg by¢ zazna-
czone. Plan trasy oraz obszary przeznaczone dla widzéw muszg zosta¢ okreslone w celu
zapewnienia bezpieczenstwa widzom i zawodnikom. Widzowie i cztonkowie zespotéw nie
moga znajdowac sie w wodzie w czasie trwania wyscigow.

Pozycja ambulansu medycznego i drég SWOBODNEGO do niego dostepu.
Droge swobodnego wyjazdu ambulansu.
Miejsce na ladzie obowigzkowego Punktu Pierwszej Pomocy.

REZERWOWA trase biegu (jesli to mozliwe) tylko w przypadku zaistnienia "warunkéw wyz-
szej koniecznosci'.

Umiejscowienie miernika natezenia hatasu.

Miejsce na Zamkniety Park Maszyn — Parc Fermé.

372

21/2)

12

wysokosc sciany [metry]

1 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
minimalne odsuniecie widzéw [metry]

Minimalne wymagania i informacje odnosnie trasy obejmuja:

A DN

Prawidtowg dtugos$é okrazen w klasach, jakie majg sie $ciga¢ (Art 302.1).
Prawidtowe dtugos$ci wszystkich prostych (Art. 302.01).
Prawidtowg dtugos¢ prostej startowej (Art. 307.02, 302.01).

Prawidtowe wartosci dtugosci i szerokosci pomostu startowego (Art. 307.01).

13



10.
11.
12.

Najmniejszg gtebokos¢ trasy wyscigu dla zarejestrowanych kategorii.
Najmniejsza gtebokos¢ wody przy pomoscie startowym.

Najmniejsza szerokos¢ trasy wyscigéw wynosi 75 metréw pomiedzy bojg, a brzegiem. Jesli
jest mniej, to musi zosta¢ zdefiniowana najwieksza dopuszczona ilo$¢ todzi w celu zagwa-
rantowania bezpieczenstwa wyscigow.

. Wysokos¢ akwenu ponad poziom morza.

. Wykres ptywéw w dniach rozgrywania zawoddw.

Liste wszystkich klas/kategorii, dopuszczonych do wyscigdw.
Maksymalng ilo$¢ todzi dopuszczonych do startu w kazdej klasie (Art. 106.01).

W wyscigach po obwodzie nalezy unika¢ mostéw na trasie. Jesli nie da sie tego uczyni¢, to
minimalna szeroko$¢ wolnej przestrzeni musi wynosi¢ 50 metréw dla hydroplanéw, 80 me-
tréw dla innych klas, a minimalny prze$wit musi wynosi¢ 15 metréw, za wyjatkiem wyscigéw
na wytrzymatos¢.
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Kwestionariusz Rejestracji Akwenu

Aktualna oficjalna wersja kwestionariusza dostepna jest w Biurze UIM. Kwestionariusz zawiera

nastepujaca minimalng ilo$¢ informag;ji:

KRAJ:
MIEJSCE:

CHARAKTER WODY:
ILOSC BOI:

OPIS BOI ZWROTNYCH:

MINIMALNA GLEBOKOSC NA OBWODZIE: POMOST: TRASA WYSCIGU:

MINIMALNA SZEROKOSC OBWODU:

METODA STARTU:

DLUGOSC POMOSTU STARTOWEGO:
WYSOKOSC BRZEGOW:

ZEJSCIE DO WODY:

MIEJSCA DOSTEPNE DLA PUBLICZNOSCI:
OCHRONA PUBLICZNOSCI:

WYSOKOSC N.PM. MIEJSCA ZAWODOW:
KATEGORIE WYSCIGOWE (dla kazdej kategorii):
DEUGOSC OKRAZENIA:

MAKSYMALNA DEUGOSC PROSTEJ:
MAKSYMALNA ILOSC £ODZI SCIGAJACYCH SIE:

PIECZEC PN. Zarejestrowano dnia:

Rejestracja Nr:
Rejestracja wazna do:

Plan srodowiska

—_

. Pojemniki na $mieci.

[\V]

. Pojemniki na zuzyty ole;.

w

. Odpowiednia ilo$¢ toalet.

N

. Prysznice.

)]

. Gasnice przeciwpozarowe.

PIECZEC UIM

Kazda nowa rejestracja wydawana jest pod warunkiem, konieczno$ci zatwierdzenia zgodnosci
miejsca z opisem w kwestionariuszu przez Komisarza UIM na pierwszych zawodach.
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107 MISTRZOSTWA SWIATA

Mistrzostwa Swiata, przyznane przez Komisje Sportowa, odbywaja sie wedtug tych samych prze-
pisow co Mistrzostwa Kontynentu.

Aby unikng¢ wszelkiej niejasnosci co do wartosci przyznawanego tytutu, nie bedg rozgrywane
Mistrzostwa Swiata wtedy, gdy w danej klasie takie Mistrzostwa organizowane sg wedtug systemu
Formuty.

108 MISTRZOSTWA KONTYNENTU | SWIATA

108.01 LICZBA MISTRZOSTW

W ciggu roku moga by¢ organizowane tylko jedne Mistrzostwa w kazdej klasie i na kazdym kon-
tynencie (oprécz klas w ktérych istniejg Mistrzostwa przyznawane na podstawie wielu zawodéw)
i tylko w klasach zatwierdzonych przez Komisje Sportowa, na co najmniej 13 miesiecy przed
rokiem, w ktérym maja mie¢ one miejsce.

Aby staraé sie o organizacje wyscigdéw lub rundy w serii Mistrzostw Swiata lub Kontynentu, apli-
kacja PN musi zawiera¢ nastepujace informacje:

Klasy i tytuty jakie majg by¢ rozgrywane na zawodach.
- Termin rozgrywania zawodow.

- Miejsce zawoddw. Miejsce to musi posiada¢ wazng Rejestracje Akwenu UIM (patrz Art.
106.02) w czasie sktadania aplikacji. W przypadku, gdy taka jeszcze nie istnieje w tym
czasie, to Rejestracja Akwenu musi zosta¢ wykonana w czasie trzech miesiecy od daty
aplikacii; jesli to nie nastgpi, to zawody o tytuly zostang przyznane nastepnemu w kolejce
organizatorowi, ktéry spetnia wszystkie wymagania.

- Informacje o do$wiadczeniu organizatora. Nalezy spetnié wszystkie wymagania dla wysci-
géw UIM (patrz Art. 106.01).

Prawo organizacji Mistrzostw Kontynentu i Swiata jest corocznie przyznawane krajom zrzeszo-
nym w sposob rotacyjny, w porzadku alfabetycznym, biorgc pod uwage skrét nazwy kraju w
jezyku angielskim. Jednak, gdy Przedstawicielstwo Narodowe wystapi o przyznanie zawodéw
Hydro GP, nie stosuje sie zasady rotac;ji.

W przypadku aplikacji o0 zawody w wielu klasach (za wyjatkiem Hydro GP). gdzie zasada rota-
cji praw przyznawanych Przedstawicielstwom Narodowym nie jest naruszana, decyzja podjeta
bedzie w drodze gtosowania przez komisje COMINSPORT UIM.

W przypadku zawoddw rozgrywanych jako seria imprez (F-4 itp.) propozycje dotyczgce organi-
zowania wyscigéw beda podejmowane przez odpowiednig grupe robocza UIM komisji COMIN-
SPORT a nastepnie ostatecznie zatwierdzane przez gtosowanie w komisji COMINSPORT UIM.
Kazda aplikacja bedzie oceniana wedtug wtasnego uznania przez COMINSPORT przed przyzna-
niem prawa jej zorganizowania.

W przypadku rezygnacji jednego z krajow, prawo uzyskuje nastepny w kolejnosci.

Jesli kolejka przypadta na kraj, a ten nie dopetni przeprowadzenia Mistrzostw, taki kraj jest trak-
towany jako kraj z przyznanym prawem organizacji, az do momentu ponownego osiggniecia ta-
kiego prawa w wyniku rotacji.
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108.02 MISTRZOSTWA EUROPY — SERIE ZAWODOW

Wszystkie Mistrzostwa Europy beda przeprowadzane w nastepujacy sposéb.

Wszystkie klasy bedg miaty mistrzostwa rozegrane jako jedne zawody, za wyjatkiem nastepuja-
cych:

- Seria Formuty 350
Wszystkie zawody = 3 biegi. Liczg sie wszystkie punkty. Do 3 zawodow w serii.

- Seria Formuty R-1000
Wszystkie zawody = 4 biegi. Liczg sie wszystkie punkty. Do 4 zawodow w serii.

Kazda runda Mistrzostw powinna by¢ przeprowadzona zgodnie z Art. 108 UIM.
Klasyfikacja: Patrz Art. 317 (Serie zawoddow).

UIM dostarczy medale za zajecie 1, 2, 3 w klasach na wyscigach finatowych.
Tytut zostanie przyznany nawet gdy rozegrane zostang tylko jedne zawody.
Kwoty pieniezne za koszty podrézy / start.

Dla zawodnikéw zagranicznych (w oparciu o przynaleznos¢ narodowg wykazang w ich licenciji
miedzynarodowej oraz Flage Narodowg umiejscowiong na ich todzi). Jesli wskazania te sg rozne,
to decyduje w wyptacie Flaga umiejscowiona na todzi. Kazdy, kto zaliczy start albo oficjalny
trening / préby czasowe / kwalifikacje / wyscig, otrzyma nastepujace kwoty:

- Formuta 350 200 Euro.

- Formuta R-1000 100 Euro.

108.03 MISTRZOSTWA SWIATA W CYKLU HYDRO GP

Mistrzostwa Swiata Hydro GP sa serig zawodéw w klasach UIM: Formuta 125, Formuta 250 oraz
Formuta 500 (patrz przepisy Mistrzostw Swiata F-500 na koncu tego Regulaminu).

Rozgrywanych bedzie maximum cztery rundy zawodéw Hydro GP w roku, z klasami F-125, F-
250 oraz F-500. We wszystkich rundach kazda z klas bedzie miata trzy biegi i liczyé beda sie
wszystkie punkty w nich uzyskane.

Rozgrywanych bedzie maximum sze$¢ rund Mistrzostw Swiata F-500. Na kazdych zawodach
Hydro GP musi by¢ rozegrana runda takich Mistrzostw.

Klasyfikacja: Patrz Art. 317 (Serie zawodow). UIM dostarczy medale za zajecie 1, 2, 3 w klasach
na wyscigach finatowych. Tytut zostanie przyznany nawet gdy rozegrane zostang tylko jedne
zawody.

Aplikacje Przedstawicielstw Narodowych do organizaciji zawoddéw ww cyklu Hydro GP maja ab-
solutne pierwszenstwo nad wszelkimi innymi dotyczacymi tych klas.

Jesli nie zostanie dokonana petna alokacja zawodéw Hydro GP, wtedy prawa organizacji pozosta-
tych rund w tych trzech klasach moga zosta¢ rozdysponowane przez UIM jako oddzielne zawody
tym Przedstawicielstwom Narodowym, kt6re o to wystapig po ogtoszeniu wezwania komisji Co-
MINSPORT. Kazde zawody w systemie Hydro GP muszg by¢ zaplanowane na co najwyzej dwa
dni.
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Wszystkie treningi nie mieszczgce sie we wzmiankowanych dwu dniach muszg by¢ catkowicie
nieoficjalne i wytaczone z jakiegokolwiek traktowania w sposob oficjalny. W programie zawodow
Hydro GP mozna wtgczy¢ tylko jedno inne wspoétzawodnictwo o tytuty UIM.

K | s _ c dase.

Nagrody pieniezne musza by¢ wyptacone w Euro. Organizator rozdziela je miedzy kierow-
cow po zakonczeniu wyscigu, przed opuszczeniem przez nich miejsca zawodow (po upty-
wie czasu nha protesty). Alternatywnie, organizator wyptaca nagrody pieniezne na konto
bankowe kierowcy najpozniej w nastepna srode po zakonczeniu wyscigu. Koszty prze-
lewu bankowego pokrywaja w tym przypadku organizatorzy wyscigu. Wszystkie lokalne
podatki pokrywaja organizatorzy wyscigu w imieniu kierowcy.

Nagrody pieniezne w UIM Hydro GP w kazdej klasie:

F125 | F250 | F500
600 | 600 | 800
400 | 400 | 600
300 | 300 | 400
200 | 200 | 300
150 | 200
100 | 100 | 100
100 | 100 | 100
100 | 100 | 100

O OO NGB WN -
-
a
o

100 | 100 | 100

108.04 ZGLOSZENIA

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe moze wyznacza¢ zawodnikéw stosownie do swoich wta-
snych regut.

Zgtoszenia powinny byé przestane przez odpowiednie Przedstawicielstwa Narodowe do Organi-
zatora nie pdzniej niz 28 dni przed rozpoczeciem mistrzostw. Niespetnienie tego warunku moze
skutkowaé nieotrzymaniem przez zawodnika kwoty przewidzianej za zwrot kosztéw podrézy i/lub
optatg za sp6znione zgtoszenie w wysokosci 150 Euro.

Przy rejestracji w imprezie o tytuty UIM, kazdy zawodnik musi wskaza¢ nazwiska swych mecha-
nikéw i innych oséb towarzyszacych, ktérzy beda upowaznieni do wejscia do parku maszyn.
Nazwiska te muszg zosta¢ nastepnie potwierdzone i sprawdzone podczas procedury administra-
cyjnej przyjecia na zawody.

Zawodnicy w klasach, gdzie stosuje sie Cyfrowe Logbook'i lub Cyfrowe Certyfikaty Pomiarowe
UIM, musza dodaé Numer Identyfikacyjny Kadtuba (HIN) do swojej deklaracji zgtoszenia.

108.05 BIEGI | DLUGOSC

Mistrzostwa UIM moga by¢ rozgrywane tylko w czasie uznanych zawodéw miedzynarodowych.
Zawody muszg sktada¢ sie z czterech biegdw, chyba ze inaczej stanowig odpowiednie przepisy
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UIM. W klasach z napedem elektrycznym ET-15 i EH-15 rozgrywa sie trzy biegi, licza sie wszyst-
kie punkty. Kazdy z nich powinien mie¢ dtugos$¢ jak w nastepujacej tabeli.

5do 7 km dla klasy: GT-10

6 do 8 km dla klas: OSY-400, JT-250, T-250, GT-15, ET-15, EH-15

8 do 12km | dlaklas z silnikami przyczepnymi 125 oraz 175 cm?

12 do 17 km | dla todzi z silnikiem przyczepnymi od 250 do 700 cm?, F-4 oraz GT-30,
dla fodzi z silnikami wbudowanymi do 1000 cm?,

dla wszystkich klas S, P, T z silnikami o pojemno$ci do 550 cm3

20 do 30 km | dla fodzi z silnikiem przyczepnym od 850 cm? do oo

20 do 25 km | dla wszystkich pozostatych klas.

Powinien by¢ zachowany odstep co najmniej 1 godziny miedzy zakonczeniem jednego wyscigu
/ biegu / biegu kwalifikacyjnego, a startem drugiego wyscigu / biegu / biegu kwalifikacyjnego, w
ktérym startuje dowolny ten sam zawodnik w tej samej klasie.

108.06 WYNIKI

Do klasyfikacji zalicza sie cztery biegi kazdego zawodnika z czterech rozegranych za wyjatkiem
zawodow Hydro GP i innych klas jak pokazane jest w ich definicjach, gdzie do wynikéw zalicza
sie odpowiednio okreslong ilos¢ biegow.

Jesli z powodu dziatania sity wyzszej (zta pogoda itp.) ilos¢ biegdéw ulegnie zmniejszeniu lub ich
dtugos¢ skréceniu, to koncowa klasyfikacja ustalona bedzie na podstawie waznych biegéw.
Wszystkie klasy musza wspétzawodniczyé osobno, nawet jesli nalezg do tej samej serii.

Wyscigi o tytut Mistrzowski nie moga by¢ taczone z wyscigami o inne puchary, albo trofea noszace
inne nazwy. Mistrz otrzymuje ztoty medal wreczony przez klub Organizatora.

Organizator wreczy medale zitoty, srebrny i brgzowy pierwszym trzem zawodnikom, chyba ze
dostarczone zostang przez UIM (na Mistrzostwach Swiata oraz Mistrzostwach Europy Formut).

Mozna przyzna¢ rowniez inne nagrody. W klasie GT-10 wszyscy zawodnicy otrzymujg pucha-
ry/medale.

Zawodnik, ktéry zostat zgtoszony do Mistrzostw Kontynentalnych nie moze by¢ zmuszony do
uczestnictwa w innych zawodach, wpisanych w tym samym programie.

Po weryfikacji rezultatéw, Przedstawicielstwo Narodowe klubu Organizujacego oraz Komisarz
UIM przekazujg je bezzwtocznie do Sekretariatu UIM. W klasach, gdzie stosuje sie Cyfrowe
Logbooki UIM lub Cyfrowe Certyfikaty Pomiarowe UIM, nalezy przekaza¢ do Sekretariatu UIM
liste zawodnikéw z Numerami Identyfikacyjnymi Kadtuba (HIN), jakie wykorzystali w zawodach.
Mozna dotaczy¢ do dziesieciu zdje¢ z zawoddw.

109 LICENCJE WYSCIGOWE

109.01 OBOWIAZKOWOSC LICENCJI
Nikt nie moze bra¢ udziatu w zawodach pod patronatem UIM, ustala¢ lub poprawia¢ rekordéw

UIM w miedzynarodowych klasach fodzi, jezeli nie posiada miedzynarodowej licencji wydanej
przez jego Przedstawicielstwo Narodowe.
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Kazda osoba odpowiedzialna za sterowanie todzig podczas jakichkolwiek zawodéw i posiada-
jaca niezbedne do tego uprawnienia wydane przez swoje PN uwazana jest za kierowce todzi
wyscigowe;.

Miedzynarodowa licencja wyscigowa moze zosta¢ przyznana przez Przedstawicielstwo Naro-
dowe zawodnikowi, ktéry w ich profesjonalnej ocenie, ma zdolnos$ci uczestnictwa w Miedzynaro-
dowych zawodach UIM.

Kazdy kierowca lub cztonek zatogi, ktory ptynie na todzi wyposazonej w pasy bezpieczenstwa,
musi wzigé udziat w odpowiednim szkoleniu ¢wiczacym wyjscie z zanurzonej todzi corocznie
przed wydaniem biezacej licencji. Takie licencjonowane osoby bedg miaty wpis w swojej licencji
o tresci ,,Szkolenie wyjscia z zanurzenia dla zawodnikéw: data waznosci ... / ... / ... (dzien / miesigc
/ rok)”.

109.01.01

Aby otrzyma¢ Licencje Miedzynarodowa, Super Licencje lub Licencje Serii Zawodéw posiadacz
licencji zobowigzany jest do podpisania ponizszego oswiadczenia:

“Ja nizej podpisany ................... posiadacz licencji zawodnika (numer licenciji: ....... ), uczestni-
czacy w zawodach firmowanych przez UIM, oddaje UIM prawo do wykorzystania w srodkach
masowego przekazu nagran dokonywanych przez promotora podczas takich zawodéw, do dal-
szego uzycia w prasie, radiu lub telewizji. Prawo takie jednakze pozostaje wtasnoscig nizej pod-
pisanego.”

Dodatkowo, niniejszym zgadzam sie i przyjmuje do wiadomosci co nastepuije:

UIM jest wykonawczym ciatem zarzgdzajgcym, tworzacym zawody wyscigowe UIM, ktére sg or-
ganizowane przez odpowiadajgce za nie kluby, przedstawicielstwa narodowe UIM, zakontrakto-
wanych promotoréw lub inne organizacje. Organizatorzy tacy nie dziatajg z upowaznienia UIM,
a UIM nie jest odpowiedzialny za jakiekolwiek fakty pomytek takich organizatoréw i nie bedzie
odpowiedzialny odpowiednio w stosunku do uczestnika.

Przepisy sportowe i techniczne UIM maja na celu zminimalizowanie zagrozen, lecz nie moga
zapewni¢ najwyzszych mozliwych standardéw bezpieczenhstwa przez caly czas. Moze zaistnie¢
szczatkowe (nieprzewidziane) zagrozenie.

Przestrzeganie przepiséw przez UIM lub inne osoby funkcyjne, a w szczeg6lnosci, lecz bez
ograniczenia do kontroli technicznej, nie gwarantuje bezpieczenstwa $cigania sie albo bezpie-
czenstwa kontrolowanej todzi. Kontrola techniczna nie ma na celu przegladu (jakosci) konstrukgiji
czy jej stanu. Licencja wyscigowa wydana przez Przedstawicielstwo Narodowe lub superlicen-
cja wydana przez UIM nie gwarantuje tego, ze zawodnik jest fizycznie zdolny do bezpiecznego
$cigania sie, ani ze ma w tej dziedzinie wystarczajacg wiedzy i doswiadczenie.

Wytacznie zespoty i zawodnicy sg odpowiedzialni za swoje bezpieczenstwo, z wigczeniem, ale
bez ograniczenia do fizycznej i umystowej zdolnosci Scigania sie w odpowiedniej klasie, za bez-
pieczenstwo swych todzi i innego sprzetu, a takze bezpieczenstwo podczas swych dziatan zwia-
zanych z wyscigiem. Odpowiedzialno$¢ ta zawiera sposéb scigania sie z uwzglednieniem ostroz-
nosci i podejmowanie dziatan w aspekcie technicznym, ktére nie sg obowigzkowe w $wietle prze-
pisow, ale wydajg sie konieczne.

UIM nie bedzie odpowiedzialne za jakiekolwiek zniszczenie, zranienie lub $mier¢ odniesione w
zwigzku z niewystarczajacymi przepisami, ztamaniem istniejgcych przepiséw lub niewypetnie-
niem wymagan przestrzegania przepiséw podanych przez sedziéw.
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Podpisane o$wiadczenie moze byé wymagane przez Komisarza UIM na kazdych zawodach
uznawanych przez UIM.

109.02 REJESTRACJA

Przedstawicielstwo Narodowe sporzadza co roku liste uczestnikéw, ktérym wydato licencje mig-
dzynarodowe i musi jg przestac je do Sekretariatu UIM przed koncem kwietnia.

Lista powinna zawiera¢: nazwisko i imig, adres posiadacza licencji, adres e-mail, klase(y) na
ktére obowigzuje jedynie dla licencji miedzynarodowych oraz Dodatek 3 dotyczacy Anty-Dopingu
z Przepiséw Antydopingowych UIM, podpisany wiasnorecznie jako ich akceptacja.

Listy te mozna przesta¢ innym Przedstawicielstwom Narodowym.

Numery licencji miedzynarodowych przesytane co roku do UIM przez Przedstawicielstwa Naro-
dowe.

Aby otrzymac licencje miedzynarodowa, nalezy zgtosi¢ taka che¢ do Przedstawicielstwa Naro-
dowego za posrednictwem swojego klubu lub organizacji.

Licencja miedzynarodowa jest przyznawana decyzjg Przedstawicielstwa Narodowego po analizie
Zyciorysu Sportowego dotgczonego do aplikacji. Zyciorys musi zawieraé udowodnione wczes-
niejsze doswiadczenie szczegdlnie w klasie (klasach), w ktérych ztozona jest aplikacja.

Przedstawicielstwo Narodowe musi udostepni¢ cyfrowg wersje aktualnego Regulaminu UIM Wy-
$cigéow po Obwodzie razem z wydang licencja i licencjg miedzynarodowa.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe ma prawo wydawaé licencje miedzynarodowe:

- obywatelom z narodowoscia danego kraju,

- obywatelom innych krajéw zrzeszonych w UIM tylko w porozumieniu z Przedstawicielstwem
Narodowym tego kraju.

Za zgoda UIM, Przedstawicielstwo Narodowe moze takze wydawac licencje miedzynarodowe
obywatelom krajéw nie zrzeszonych jeszcze w UIM.

Nikomu nie wolno posiada¢ wiecej niz jednej licencji zawodnicze;.

Przedstawicielstwo Narodowe ma prawo odméwi¢ wydania licencji miedzynarodowej, bez poda-
nia przyczyn. Powiadomienie o takim zdarzeniu jest wysytane do wszystkich klubéw stowarzy-
szonych w UIM.

109.03 WAZNOSC LICENCJI

Licencje miedzynarodowe wazne sg od 1 stycznia do 31 grudnia kazdego roku, o ile warunki
miejscowe nie wymagaja innych termindéw, ale okres waznos$ci powinien by¢ zawsze podany na
licenciji.

Licencja miedzynarodowa jest wazna we wszystkich krajach stowarzyszonych w UIM i upowaznia
jej posiadacza do brania udziatu i sterowania swojg todzig we wszystkich miedzynarodowych
zawodach sportowych organizowanych w kazdym z tych krajéw, przy zachowaniu warunkéw
przepiséw ogolnych UIM.

W przypadku imprez objetych przepisami specjalnymi, posiadacz licencji powinien spetnia¢ wa-
runki wyszczegolnione w tych przepisach.
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109.04 OPLATA ZA LICENCJE

Opfata za przyznanie rocznej licencji jest ustalona przez Przedstawicielstwo Narodowe.

109.05 KONTROLA LICENCJI

W czasie kazdych zawoddéw, posiadacz licencji jest zobowigzany do jej okazania na zadanie
osoby upowaznionej do ich kontroli.

109.06 ODEBRANIE LICENCJI

Intencjonalnie bez tresci.

109.07 PSEUDONIM

Na uzywanie pseudonimu nalezy uzyska¢ zgode Przedstawicielstwa Narodowego, ktére wyda
licencje z podaniem tego pseudonimu.

Posiadacz licencji tak dtugo, jak zarejestrowany jest pod danym pseudonimem, nie moze braé
udziatu w zadnych zawodach pod innym nazwiskiem.

Zmiana pseudonimu wymaga takich samych formalnosci, jak jego przyznanie. Osoba, ktorej
udzielono zezwolenia na uzywanie pseudonimu, moze wréci¢ do uzywania swojego nazwiska
jedynie po ponownej decyzji Przedstawicielstwa Narodowego wydaniu nowej licenciji.

109.08 SUPERLICENCJA UPRAWNIAJACA DO WYSCIGOW W FORMULACH SWIA-
TOWYCH

109.08.01 Aby uzyskac superlicencje po raz pierwszy, piloci musza wypetni¢ wyma-
gania superlicencji w odpowiedniej klasie. Patrz przepisy dotyczace odpo-
wiednich klas (strony przepiséw dla Formut).

109.08.02 W Mistrzostwach Swiata F-500, F-250, F-125 nie ma superlicencii, ale
Przedstawicielstwa Narodowe muszg przesta¢ do UIM do konca lutego liste
zawodnikéw $cigajgcych sie w tych kategoriach i Formutach, tacznie z ich
adresami. Licencja dla Serii F-4 wymagana jest w Mistrzostwach Swiata i
Kontynentalnych.

109.08.03 Sekretariat UIM przechowuje wszelkie informacje odnoszace sie do Art.
109.08.02 od momentu ich dostarczenia.

109.09 KARTA OCENY LEKARSKIEJ

SpPOrzadzona W .......viiiii Ania .o
Nazwisko ... M L e e e
Urodzony W ... data ...
AT it e
Stancywilny ... ZaWOd ..o

Kiedy rozpoczat uprawianie SPOItU .. ...t



INNE UPrawiane SPOMY ... e e e e e e e e

AKTUALNY STAN ZDROWIA | PRZEBYTE CHOROBY

Choroby (przebyte i ODECNE) . ... o
Ze 5z2CzegOlInymi WSKazaniami Na: .. ...t e e
(O choroba serca (O zaburzenia naczynh wiencowych (O cukrzyca Typ 1/2 (zakresli¢ wta-
sciwe)

(O epilepsja (O nadci$nienie tetnicze

Przebyte OperaCie ... ....ouii i
Daty tyCh Operac)i ... ..o
Wypadki (kiedy, gdzie, w jakich okolicznosciach) ...

Al OrgiE o e
Przyjmowane normalnie/czesto lekarstwa . ... ... ...

Nalezy pamietac o tresci Przepiséw Antydopingowych oraz liscie WADA-UIM zawierajgcej nazwy
substancji zakazanych oraz przepisach Wylgczen Przyjmowania Terapeutycznego.

109.10 OGOLNE BADANIA LEKARSKIE

Wzrost[m] ... waga [Kgl - v
Indeks masy ciata BMI (waga (Kg) / WZrost? (M2): .. ... e

Wyjatek od zasady BMI przy wartosci powyzej 30 kg/m?. Patrz odniesienia w procedurze uzy-
skania licencji pokazanej na stronie internetowej UIM.

Wiek o PleC o
Wady Wrodzone i NAbYLE .. ...
Uklad 0ddeChowy . ...
Spirometria (obowigzkowo). Prosze dotgczyC wyniki i wykresy ...,
FVC (mierzone/przewidywane) ................ FEV: (mierzone/przewidywane) ................

Uktad sercowo-naczyniowy: czy jest jakas ewidencja odchylen od normy w sercu lub ukfadzie
naczyn sercowych? () Tak (O NIE ..ot e
Jesli Tak, prosze podact SZCzZegoOtY .. .....uu it
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Prosze dotgczy¢ wydrukowane wyniki i wykresy oraz zaswiadczenie koncowe w jezyku angiel-
skim.
Kontrola wzroku (obowigzkowa corocznie)

Czy zawodnik przechodzit kontrole wzroku w ostatnim roku?
Jesli tak, prosze podaé date: .../ .../ ...
Jesli nie, nalezy by okulista wypetnit ponizsze dane:

Zdolno$¢ widzenia (bez korekcji) P ... Lo
(z korekcja) P o Lo

Widzenie dwoma oczami otwartymi (ze szktami korekcyjnymi, jesli to konieczne) ...............

Pole L7 2= o -

Postrzeganie barw: czy jest normalne? . ... .. i

O Tak (O Nie

Jesli Nie, prosze podac SZCzegoly ... ....ovii i

POdeS i pieczatka okulisty

Badania stUChU . ... e
Mocz:biatko ... CUKIBI e e
Czy wyniki analizy moczu sg normalne? () Tak (O Nie

Jesli Nie, prosze podad SZCZEGOY .. ...vir ittt e

0] =
Czy kandydat ma jakiekolwiek wady fizyczne lub ograniczenia ruchu w rekach lub nogach?

O Tak (O Nie

Jesli Tak, prosze podact SZCzZegoOty .. ......iu it
Czy istnieje jakas ewidencja warunkéw fizycznych lub psychicznych (w przesziosci lub obecnie),
ktére mogtyby, w opinii badajgcego, uniemozliwi¢ kandydatowi wydanie licencji do uprawiania
sportéw motorowych?

OTak O Nie

Jesli Tak, prosze podac SZCZeGOtY .. .. ...
Do Lekarza oraz Zawodnika:

Czy badajacy jest lekarzem domowym zawodnika? () Tak (O Nie

Pieczet¢ placéwki zatrudnienia lekarza (fgcznie z nazwiskiem oraz kwalifikacjami):
Nazwisko (drukowanymi literami): . ... i

TYIUE (SPECIAIIZACIA): .. ettt
Ao ] =

= A

1= =



Niniejszym za$wiadczam, ze osobiscie zbadatem kandydata oraz wypetnitem ten formularz.
Podpis [EKarza ... ...
Podpis ZawodniKa . .......ciii i

109.11 DODATKOWE WYMAGANIA DO SUPERLICENCJI

Maksymalne ci$nienie wysitkowe EKG oraz profil cisnienia krwi: nalezy wykona¢ elektrokardio-
gram:

*

na cykloergometrze zaczynajgc od obcigzenia 60 lub 70 Watéw, ze wzrostem o 30 lub 35
Watdéw co dwie minuty.

Zawodnik musi by¢ zdolny osiggnaé minimalny poziom mocy 2.5 Wata (mezczyzni) — 2.2 Wata
(kobiety) na kilogram wagi ciata.

*

na ruchomej biezni, z wykorzystaniem protokotu Bruce’a (zalecana jest wstepna rozgrzewka)

Zawodnik musi by¢ zdolny ukonczy¢ co najmniej caty etap 3 (tj., 3 minuty przy predkosci 5.5 km/h
(3.4 mph) oraz nachyleniu 14%).

109.12 WYBOR PRZEDSTAWICIELA ZAWODNIKOW

W kazdej miedzynarodowej klasy wyscigowej moze by¢ ustalony przedstawiciel zawodnikow.

Wybory kazdego przedstawiciela muszg odby¢ sie w obecnosci Oficjalnej Osoby z UIM. Kandy-
daci muszg by¢ rzeczywistymi zawodnikami.

Aby méc by¢ wybranym, kandydaci musza uzyskaé nastepujgce minimalne doswiadczenie:

Bra¢ udziat w wyscigach miedzynarodowych i regularnie $ciga¢ sie. Kandydaci muszg by¢ no-
minowani przez swoje PN, przed spotkaniem w potowie sezonu i wybierani przez odpowiednig
komisje.

Przedstawiciele Zawodnikéw sg wybierani na dwuletnig kadencje, rozpoczynajaca sie w styczniu
i konczaca sie w grudniu nastepnego roku kalendarzowego. Powinni uczestniczy¢ w spotkaniach
odpowiednich komisji / grup roboczych przynajmniej raz w roku, aby zgtasza¢ i doradzac w spra-
wie uzgodnionych zalecen i wnioskéw zawodnikéw. W przeciwnym razie nalezy przesta¢ do od-
powiedniej komisji UIM petny pisemny raport na minimum 30 dni przed Walnym Zgromadzeniem.
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109.13 WZOR APLIKACJI O LICENCJE

NIZEJ POUPISANY, . . ettt ettt et ettt et e e e e e e e e e
Data urodzenia: .../ ... / ...
stara sie o licencje Krajowg / Miedzynarodowg Zawodnika / Wtasciciela (todzi)

Zapoznatem sie z zasadami licencji UIM i bede ich przestrzegac.

Wybrany pseudonim brzmi: . ... .
W zatgczeniu optata za liCENCIE . ... e

Ma zosta¢ wystana do Sekretariatu PN poprzez Klub.

109.14 WZOR APLIKACJI O LICENCJE

Lista Licencji wydanych przez PN
A

LICENCJA KRAJOWA / MIEDZYNARODOWA ZAWODNIK / WEASCICIEL (LODZI)

Dostarczona dla ...
CZIONKA OFQANIZACHH -« - v« e ettt et
L=V g - W [ T
P S BUAONIM L e
Test zanurzeniowy wazny do: .../ .../ ...

(Tu nazwa Przedstawicielstwa Narodowego)

S O A Z .o
PrEZy Nt ..
Podpis WHasciciela LICENCi . ... ..o

110 KOMISARZ UIM

Obecnosé dwoch Komisarzy UIM, Sportowego i Technicznego jest wymagana na wszystkich
miedzynarodowych zawodach o tytuty UIM. W wyscigach po obwodzie obecnosé Komisarza
Technicznego jest wymagana jedynie w klasach, gdzie uzywa sie silnikbw o obnizonej emisji
spalin (np. GT-15, GT-30, F-4, F-2), z wytaczeniem Formuly Przyszioéé w Mistrzostwach Swiata i
Kontynentalnych w celu nadzorowania i asysty w kontrolach technicznych. Komisarz Techniczny
UIM jest wyznaczany przez UIM z Listy Komisarzy Technicznych (nominowanych corocznie przez
Przedstawicielstwa Narodowe).

Rolg Komisarzy UIM jest zapewnienie réwnego i bezpiecznego wspoétzawodnictwa zgodnie z
przepisami UIM. Majg oni zapewni¢ przestrzeganie zasad i przepisow UIM.
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Po otrzymaniu przez UIM zgody Komisarza, Sekretarz Generalny UIM wysle list do Przedstawi-
cielstwa Narodowego, informujacy je, ze Komisarz zostat wyznaczony do zawoddw w nim poda-
nych.

Szczegolnie nalezy rozwazy¢ przypadek, gdy PN (organizatora) jest bardzo odlegte od innych
PN zrzeszonych w UIM, w zwigzku z tym znalezienie odpowiedniego komisarza moze wigza¢ sie
ze znacznymi kosztami podrozy.

Jesli lokalny wykwalifikowany, bezstronny miedzynarodowy przedstawiciel UIM, znany odpowied-
niej Komisji UIM — COMINOFF, COMINSPORT lub COMINTECH, ktéry generalnie dziata w ramach
innej dyscyplinie sportowej niz ta, w jakiej ma sie orzekac, to taka osoba moze zosta¢ wyzna-
czona przez UIM do petnienia funkcji Komisarza Sportowego lub Technicznego na zawodach w
swoim Kraju.

Komisarze Sportowy i Techniczny UIM wysytani na zawody muszg pochodzi¢ z kraju sasiaduja-
cego z organizujgcym i nie moga by¢ z innego kontynentu.

1. Zadania i funkcje Komisarza Sportowego UIM
Komisarz Sportowy UIM jest reprezentantem UIM i jego/jej obowigzki sg zréznicowane:

1. Asystuje lokalnemu organizatorowi, a zwtaszcza Sedziemu Gtéwnemu (SG) i jego
asystentowi / Sedziemu Bezpieczenstwa (SB).

2. W dniu poprzedzajacym pierwszy dzien wyscigéw/treningébw nalezy zorganizowac
spotkanie pomiedzy Komisarzem UIM oraz organizatorami/sedziami zawodéw i pro-
motorem (jesli taki jest), w celu przedyskutowania wszystkich aspektéw organizacyj-
nych. Jesli nie zostanie to ustalone inaczej, to czas tego spotkania nalezy wyznaczy¢
na godzine 18.00.

3. jest cztonkiem gtosujacym Miedzynarodowego Kolegium Orzekajgcego, jesli jest dwoch
Komisarzy Sportowych, to prawo gtosu ma tylko jeden z nich.

4. Musi zapozna¢ sie z SG i Przewodniczagcym Miedzynarodowego Kolegium Orzekaja-
cego.

5. Musi upewnic¢ sie, ze spotkania Miedzynarodowego Kolegium Orzekajacego przepro-
wadzane sg terminowo, a naktadane kary sg zgodne z wymaganiami Regulaminu
UIM.

6. zatwierdza modyfikacje programu zawoddw dokonane “w ostatniej chwili”.

7. Przed pierwszg odprawg zawodnikow powinien sprawdzi¢ z sekretarzem zawodéw
poprawno$¢ dopetnienia formalnosci dokumentéw i zweryfikowaé ich zgodnos¢ z prze-
pisami i zasadami UIM.

8. Przed treningami i pierwszg odprawg zawodnikéw, musi sprawdzi¢ razem z SG i SB
aktualny plan zabezpieczenia i sprawdzi¢, czy sg spetnione wszystkie warunki bez-
pieczenstwa, m. in.:

- liczbe i rozmieszczenie boi na trasie wyscigu,

- gtebokosci na trasie wyscigu,

- dtugosé trasy wyscigu, réwniez z uwzglednieniem liczby uczestnikéw,
- dtugos¢ od pomostu startowego do pierwszej boi zwrotnej,

- liczbe i rozmieszczenie todzi ratowniczych,

- liczba i rozmieszczenie todzi holowniczych,

- obecnos$¢ karetki w poblizu parku maszyn,
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10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

- kanaty komunikacji radiowe;j,
- procedure startu do wyscigow,
- plan obejmujacy zte warunki na wodzie lub zte warunki pogodowe (na morzu).

Komisarz UIM ma prawo zazgdaé zawieszenia zawoddw, jesli warunki bezpieczen-

stwa nie sg zadowalajgce. Jesli wyscig zostanie zawieszony, UIM przestaje by¢ odpowie-

dzialny za dalsze wyscigi / biegi, a jesli sg to zawody o tytuty UIM, wyniki beda nie-
wazne. Moga zosta¢ podjete dalsze dziatania przeciwko wlasciwemu PN. Komisarz
UIM w porozumieniu z SG jest uprawniony do podejmowania dziatan z organizato-
rami wyscigu, jesli warunki bezpieczenhstwa nie sg spetnione.

. Komisarz UIM musi by¢ obecny na kazdej odprawie zawodnikéw. Ma zosta¢ przedsta-

wiony zespotom i zawodnikom przez SG an pierwszej odprawie zawodnikow razem z
cztonkami Miedzynarodowego Kolegium Orzekajgcego.

Zaleca sie, aby Komisarz UIM, przedstawit swoje uwagi zespotom na odprawie zawod-
nikow, kiedy nastgpi jego kolej lub odwiedzit zespoty w parku maszyn, aby poinformo-
wac zawodnikéw, ze wystepuje w imieniu UIM i Ze jest otwarty na wszelkie pytania i
uwagi. Jest po to, aby pomadc lokalnym organizatorom, zespotom i kierowcom, majac
na uwadze, ze celem jest przestrzeganie wysokich standardéw miedzynarodowego
wspotzawodnictwa, w duchu zasad zawartych w Kodeksie Etyki UIM.

Stara sig¢ zapewni¢ zgodno$¢ przestrzegania zasad i wymagan Regulaminu UIM.

Komisarz Sportowy UIM asystuje lokalnemu organizatorowi i musi by¢ obecny we
wszystkich rejonach zawodoéw (park maszyn, pomost startowy, administracja zawo-
dow, pomost sedziowski) podczas wszystkich dni rozgrywania zawodow.

Bierze udziat w podejmowaniu waznych decyzji podczas wyscigéw razem z SG i SB.
Komisarz Sportowy UIM powinien by¢ razem z SG w miejscu usytuowania Komisji
Sedziowskiej, aby mie¢ dobry przeglad wyscigu, sledzi¢ komunikacje kontroli wyscigu
z zawodnikami i mozliwo$¢ poinformowania SG i SB w podejmowaniu pilnych decyzji
lub w sytuacjach awaryjnych.

Bierze rowniez udziat w podejmowaniu pilnych decyzji razem z SG. i lokalnym orga-
nizatorem / promotorem w sprawach zwigzanych z organizacjg zawoddw.

Komisarz Sportowy UIM musi wraz z SG podpisac i zatwierdzi¢ prowizoryczne i ofi-
cjalne wyniki podane przez oficjalny zespét pomiaru czasu wyscigdéw, zanim zostang
one wywieszone na tablicy wynikow.

Komisarz Sportowy UIM moze rozpatrywa¢ przypadki niewtasciwego zachowania ra-
zem z SG i naktada¢ kary na zawodnikéw (Kartki UIM). Powinien mie¢ autorytet i
wykazywaé odpowiedzialno$¢ w duchu regut sportowych.

W przypadku natozenia kary kartki powinien zgtosi¢ to do UIM w swoim raporcie.

Musi by¢ obecny przy wreczaniu nagréd i wreczy¢ zwyciezcom medale UIM, chyba
ze na zawodach obecny jest wyzszy rangg przedstawiciel UIM.

Komisarz Sportowy UIM moze by¢ rowniez zaangazowany w procedure testéw na
obecnos¢ alkoholu i narkotykéw podczas zawodéw, w tym w prace ramowe w za-
kresie przepiséw antydopingowych i naduzywania alkoholu. Komisarz sam moze za-
zadac¢ przeprowadzenia testu alkoholowego u dowolnego zawodnika, jesli uwaza, ze
naduzyt on alkoholu. W przypadku ogtoszenia oficjalnego badania antydopingowego,
Komisarz UIM moze zostaé¢ poinformowany przez UIM, poniewaz jego pomoc moze
by¢ wymagana.
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19. W razie wypadku, muszg przechowywa¢ wszystkie informacje o postepach lub innych
przypadkach poszkodowanych i musi jak najszybciej przesta¢ wypetniony formularz
zgtoszenia wypadku UIM do UIM.

20. Po ukonczeniu wyscigéw Komisarz UIM musi otrzymacé kopie wszystkich klasyfikacji i
dokumentéw do przestania do UIM.

21. Po zawodach Komisarz UIM musi napisac raport na oficjalnym formularzu, zgodnie
z zaleceniami i schematem ustalonym przez odpowiednig komisje i musi przestac
swoje sprawozdanie pocztg elektroniczng do sekretariatu UIM w ciggu 10 dni od daty
zawodéw. Musi dotgczyé do swojego raportu mape wyscigu, liste zgtoszen, wyniki i
wszelkie inne dokumenty majgce znaczenie dla wydarzen. Oraz zdjecia, jesli to moz-
liwe.

Raport komisarza UIM nalezy traktowac jako sprawe poufng i nie mozna go wykorzy-
stywac do innych celéw niz UIM, nie moga by¢ przekazywane prasie ani w zaden inny
sposéb ujawniane w jakimkolwiek celu.

Kopie raportu Biuro UIM przesyta poczta elektroniczng do Przewodniczgcego i czton-
kéw komisji odpowiedniej kategorii wyscigu i do PN organizatora. Komisarze UIM
ocenig wyscigi na tle innych, o tych samych standardach, dotgczg wtasne opinie.
Jezeli Komisarz nie uzyska wszystkich niezbednych danych i wynikéw rywalizacji do
przestania do UIM, to odnotuje to w swoim raporcie i wezwie organizatorow do samo-
dzielnego przestania wszystkich wymaganych dokumentéw do Sekretariatu UIM, tak
szybko, jak to mozliwe.

2. Zadania i funkcje Komisarza Technicznego UIM

W przypadku, kiedy na zawodach nie jest obecny Komisarz Techniczny UIM, to jego zada-
nia przejmuje Komisarz Sportowy.

Komisarz Techniczny UIM jest reprezentantem UIM i jego/jej obowiazki sa zréznicowane:

1. Pomaga lokalnemu organizatorowi, a w szczegélnosci Sedziemu Technicznemu i bie-
rze udziat w waznych decyzjach dotyczacych spraw technicznych.

2. Przed pierwszg odprawg zawodnikow sprawdza w sekretariacie zawoddw ze wszyst-
kie certyfikaty pomiarowe, logbooki, dokumentacja kokpitéw bezpieczenstwa i karty
homologacyjne dla todzi i silnikéw sg sprawdzone pod katem zgodnos$ci z zasadami
UIM oraz zarzadzeniami sedzidw technicznych zawoddw.

3. Przeprowadza inspekcje urzgdzen oraz park maszyn i pomost startowy w kazdej
chwili w czasie trwania zawoddéw i obserwuje przestrzegania wszystkich aspektéw
bezpieczenstwa na ladzie.

- rozmieszczenie gasnic

obecnos¢ karetki i personelu medycznego

umieszczanie pojemnikéw na $mieci / odpadki

umieszczenie pojemnikdéw na zuzyty olej

bezpieczenstwo strefy tankowania + obecno$¢ mat absorbujacych

4. Obserwuje i weryfikuje przestrzeganie Zasad Ochrony Srodowiska UIM, musi zadbaé
o ochrone gruntu i woda przed skazeniem. Zajmuje sie obserwacjami ochrony $rodo-
wiska na zawodach o tytuty UIM i wigczy swe uwagi w sprawozdaniu pd zawodach.
Powinien

- przestrzegaé i weryfikowaé stosowanie Zasad Ochrony Srodowiska UIM:;
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- informuje Komisarza Sportowego UIM i SG o wszelkich przypadkach naruszenia
Zasad Ochrony Srodowiska UIM w celu ustalenia kar odpowiednich do przewi-
nienia;

- identyfikuje obszary dobrych praktyk i przedstawia zalecenia lub propozycje zmian
Zasad Ochrony Srodowiska UIM;

5. Zapewnia przestrzeganie zasad i przepisow UIM i jest obecny we wszystkich wy-
Scigach, jest obecny przy kontroli technicznej przed i po wyscigu i zgtasza wszelkie
ustalenia komisarzowi sportowemu UIM.

6. Pomaga lokalnym organizatorom i musi by¢ obecny na terenie zawodéw (park ma-
szyn, pomost startowy, administracja wyscigéw, miejsce kontrola wyscigow) we wszyst-
kie dni zawoddw.

7. Obstuguje wszystkie moduty ECU UIM.

8. O legalnosci paliwa decyduje wytacznie ocena Komisarza Technicznego UIM na pod-
stawie wszystkich dostepnych testow.

9. Asystuje przy zgtaszaniu incydentéw do UIM oraz przy (uwag dotyczacych) Swiadectw
pomiarowych i logbookéw.

10. Po zawodach Komisarz Techniczny UIM musi napisaé¢ raport na oficjalnym formula-
rzu, zgodnie ustaleniami odpowiedniej komisji UIM i musi przesta¢ swoj raport pocztg
elektroniczng do sekretariatu UIM w ciggu 10 dni po zawodach. Musi dotgczy¢ do
swojego raportu wyniki wszystkich badan kontrolnych po wys$cigu i wszelkich uszko-
dzen fodzi lub sprzetu podczas wyscigow.

Raport Komisarza Technicznego Biuro UIM dotgcza do raportu Komisarza Sporto-
wego.

Kopie raportu Biuro UIM przesyta poczta elektroniczng do Przewodniczgcego i czton-
kéw komisji odpowiedniej kategorii wyscigu i do PN organizatora. Komisarze UIM
sporzadzg swe uwagi w odniesieniu do innych wyscigdéw o tych samych standardach,
dotgcza wiasne opinie.

3. Kwalifikacje Komisarza UIM

Komisarz UIM musi mie¢ co najmniej udokumentowane doswiadczenie jako sedzia zawo-
déw UIM lub sedzia wyscigbw na szczeblu krajowym (np. SG), by¢ zaangazowanym w
zarzadzanie wyscigami lub zaangazowany w co najmniej 5 wyscigow.

Co wiecej,
- musi dawaé przykiad, byé osobg integrujgca, promowac pozytywne aspekty sportu i
promowac zasady fair play;

- musi mie¢ bardzo dobrg znajomos¢ przepiséw i wytycznych dla okreslonej klasy, na
kt6rg jest powotany;

- musi by¢ przyjazny i przystepny, widoczny i dostepny dla zawodnikéw i lokalnych or-
ganizatoréw (= obecny przez caty dzien kazdego dnia imprezy);

- musi unika¢ konfliktu interesow;

- musi méwié¢, rozumieé i pisa¢ dobrze po angielsku (kazdy inny jezyk jest atutem).
Komisarz UIM przestrzega Kodeksu Etyki UIM, opartego na 5 nizej wymienionych filarach
etycznych, ktére naktadajg obowigzki w warunki szacunku i odpowiedzialno$ci wobec za-

wodnikéw, druzyn, promotoréw, sedzidw i wszystkich innych oséb akredytowanych przez
UIM:
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rownosg;
fair play;
szacunek;
integralnos¢;

ARSI A

ochrona $rodowiska.

Powinien dotozy¢ nalezytej starannosci w petnieniu swojej roli w imieniu UIM i by¢ przykta-
dem w zachowaniu w kazdym momencie.
4. Aplikacja na stanowisko Komisarza UIM
Przedstawicielstwa Narodowe bedgce cztonkami UIM proszone sg o wysytanie corocznie
do Sekretariatu UIM listy kandydatéw na komisarzy, z nastepujgcymi danymi:
1. nazwisko, adres osoby kandydujgcej;
2. numer telefonu komérkowy, jesli to mozliwe oraz adres e-mail,
3. znajomos¢ jezykdw w pismie i ich rozumienie,
4. wiedza i doswiadczenie w zarzgdzaniu sportowym, motorowodniactwie i problema-
tyce techniczne;.

Petna lista kandydatéw na Komisarzy UIM jest nastepnie przesytana przez sekretariat UIM
do Prezydentéw odpowiednich komisji, ktére powotujg Komisarzy UIM na miedzynarodowe
zawody o tytuty UIM.

5. Wyznaczanie Komisarza UIM

Komisarza UIM wybiera Sekretarz Generalny w porozumieniu / konsultacji z przewodnicza-
cym Cominoff, Cominsport lub odpowiedniej komisji z list dostarczonych przez PN, Comi-
noff, Cominsport i przez odpowiednie komisje.

Komisarz UIM nie moze zosta¢ powotany na impreze organizowang przez jego wlasne PN,
chyba ze nastapi to z powodu dziatania sity wyzszej.

Sekretariat UIM zapyta wtedy wyznaczong osobe, czy jest dostepna w terminach imprezy
i czy moze reprezentowa¢ UIM na imprezie.

Po uzyskaniu zgody Komisarza Sekretarz Generalny UIM przes$le pismo pocztg elektro-
niczng na adres PN i organizatoréw imprezy informujac o powotaniu Komisarza UIM na
zawody, o ktérych mowa w liscie, a UIM przekaze wszystkie informacje dotyczgce tego
Komisarza UIM do PN i organizatoréw zawodow.

Lokalni organizatorzy skontaktujg sie z Komisarzem UIM w sprawie jego podr6zy i pobytu
oraz przesla Program Wstepny zawoddw w odpowiednim czasie do sekretariatu UIM i ko-
misarza UIM.

UIM dostarczy réwniez Komisarzowi odziez w postaci koszul, koszulek polo i kurtek po raz
pierwszy, gdy jest mianowany na zawody lub kiedykolwiek gdy przewidziano nowg odziez
dla Komisarzy UIM.

6. Praca Komisarzy UIM

Komisarz UIM opiera sie w swym dziataniu na zasadach i przepisach UIM, zawartych w
odpowiednich regulaminach dla réznych kategorii oraz pisemnych instrukcji zawodow.

Przepisy zawsze mozna poprawi¢, a do$wiadczenie nabyte podczas wyscigbw pozwala
zgtosié w Sprawozdaniu Komisarza, w przypadku gdy aktualne przepisy zawodzg lub nie
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sg wystarczajaco jasne czy kompletne. Komisarz UIM moze wydawac zalecenia dotyczace
zmian przepiséw lub wskazywaé, gdzie one zawodza, aby mozna byto to uwzgledni¢ w
tworzeniu nowych lub modyfikacji istniejgcych.

. Zakwaterowanie i zwrot kosztéw podréozy

Wiadze krajowe imprezy muszg przypomnieé lokalnym organizatorom o ich obowigzkach:

1. zakwaterowanie Komisarza UIM w dobrym hotelu na caty czas trwania zawodéw i tak
dtugo, jak jest to wymagane do wypetnienia jego misji na koszt organizatorow.

2. pokry¢ koszty podrdzy z miasta zamieszkania do miejsca, w kiérym odbywa sie im-
preza. Jesli Komisarz UIM kupit bilet dla siebie, koszty powinny zosta¢ niezwtocznie
zwrécone gotéwkag podczas imprezy. Za przejazd samochodem na lotnisko mozna
obliczy¢ koszt 0.50 Euro za kilometr. Koszt biletu w obie strony, klasa ekonomiczna
ponosi réwniez organizator. Takze koszty parkowania na lotnisku podlegaja zwrotowi.

3. Nalezy zapewni¢ codzienne positki Komisarzowi UIM lub przyzna¢ mu diete (stata
kwota na dzien imprezy) na wyzywienie i napoje. Jesli organizatorzy nie zapewniaja
komisarzowi codziennych positkéw i lokalnego transportu, to muszg wyptaci¢ mu rze-
czywiste poniesione koszty lub minimum 60 Euro dziennie.

4. w razie potrzeby zapewni¢ transport lokalny przez caty czas trwania imprezy.

UIM musi zapewni¢ pokrycie kosztéw podrézy. Koszty podrézy lotniczych, kolejowych
i / lub drogowych przyznaje sie na bazie stawek ekonomicznych. Koszty wskazane
powyzej muszg zosta¢ zwrdécone Komisarzowi przez lokalnego organizatora imprezy,
a jesli nie, to przez UIM w ciggu 30 dni od otrzymania voucheréw. Zwrotu kosztéw
dokonujg bezposrednio organizatorzy do komisarza przed wyjazdem. Jezeli organi-
zatorzy tego nie uczynig, Komisarz wystawi fakture UIM. Nastepnie UIM przesyta PN
organizatora réwnowazng fakture, dodajgc 10% narzutu. Fakture nalezy uregulowac
do UIM w ciggu 30 dni.
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200 ORGANIZACJA ZAWODOW

200.1 PRZEPISY OGOLNE

Prawo organizacji jakichkolwiek zawoddw motorowodnych posiadaja nastepujace podmioty: Przed-
stawicielstwa Narodowe, Zrzeszone Kluby; cztonkowie-korespondenci zakontraktowanych przez
UIM promotoréw (za zgodg Przedstawicielstwa Narodowego).

Wszystkie zawody muszg by¢ zatwierdzone przez Przedstawicielstwo Narodowe. W przypadku
zawoddw majgcych miejsce w wiecej niz jednym kraju, PN kazdego z nich musi je zatwierdzié.

Zrzeszenie w Przedstawicielstwie Narodowym jest rGwnoznaczne z podporzgdkowaniem sie prze-
pisom UIM.

Klub, cztonek lub zawodnik, ktéry zostat zawieszony, nie ma prawa udziatu w zadnych zawodach
motorowodnych w swoim lub jakimkolwiek innym kraju ani jako zawodnik, ani jako osoba oficjalna
tak dtugo, jak trwa zawieszenie.

Czionek lub zawodnik, ktéry uczestniczy w zawodach za granica, w kraju stowarzyszonym z UIM
podlega przez to jurysdykciji Przedstawicielstwa Narodowego tego kraju.

Wszystkie kluby, organizatorzy zawodéw, osoby oficjalne i zawodnicy powinni zna¢ dokfadnie
przepisy ogélne UIM oraz przepisy odnoszace sie do wyscigdw (lokalnych, narodowych lub mie-
dzynarodowych).

Organizator musi zapewni¢ w celach konsultacji na kazdym z wyscigéw biezgcg wersje Regula-
minu UIM Wyscigéw po Obwodzie (w wersji cyfrowej lub drukowane;j).

Wszystkie zawody organizowane przez Przedstawicielstwa Narodowe lub ich kluby podlegajg
przepisom Regulaminowi UIM dotyczacym wys$cigéw. Wszystkie regulaminy i programy zawoddw
powinny to podkreslac.

Dla wszystkich serii miedzynarodowych stosuje sie ogélne przepisy Regulaminu wys$cigoéw i spo-
sobu bicia rekorddw.

200.2 INTERPRETACJA REGULAMINU

We wszystkich przypadkach nie przewidzianych w Regulaminie miedzynarodowym, albo niepre-
cyzyjnie zdefiniowanych Przedstawicielstwo Narodowe, Komisja Sedziowska, Kolegium Orzeka-
jace lub Komitet Odwotawczy ma wydac orzeczenie majgc za podstawe intencje dyskutowanego
przepisu.

Przepisy dotyczace serii i klas sg uwazane za dodatkowe do ogdlnych przepiséw sportowych.

W przypadku konfliktu przepisow, te artykuty, ktére dotycza specyficznych przypadkéw / okazji
(tj. serii i klas) majg pierwszenstwo przed przepisami ogoéinymi.

PN moze wprowadzi¢ specjalne zasady odnoszace sie do wyjatkowych, lokalnych wymagan w
zawodach krajowych lub miedzynarodowych, z wtgczeniem Mistrzostw Swiata i Kontynentu. Ta-
kie specjalne zasady wyscigowe przewazajg (w interpretacji), ale nie moga staé w sprzecznosci
z przepisami sportowymi UIM.

Jezykiem roboczym jest angielski.

W niniejszym Regulaminie stowa angielskie "shall" (by¢) oraz "must" (musie¢) oznaczajg obo-
wigzkowe wymaganie. Stowo "should" (powinien) znaczy zalecane.
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201 ORGANIZATORZY

201.01 KOMISJA SEDZIOWSKA
Wszystkie zawody zarzadzane sg przez klub organizujacy, ktéry powotuje:

- Komitet Organizacyjny, odpowiedzialny za og6Ing i administracyjng organizacje zawodow;

- Komisje Sedziowskag odpowiedzialng za przeprowadzenie zawoddéw i majaca prawo orze-
kania o uczestniczeniu zawodnikdw.

Komisja Sedziowska ma by¢ zorganizowana w nastepujgcy sposob: Sedzia Gtéwny, zastepca
Sedziego Gtéwnego, Komisarz Medyczny, Sekretarz Zawodéw, Komisja Techniczna.

Decyzje Komisji Sedziowskiej i Kolegium Orzekajacego powinny sie opiera¢ na Regulaminie UIM,
ale jako ze zaden Regulamin nie moze przewidzie¢ wszystkich przypadkéw i wypadkéw w czasie
zawodow, Komisja Sedziowska oraz Kolegium Orzekajgce musi zapobiega¢ wszelkim prébom
odniesienia zwyciestwa za pomocg srodkéw innych, niz regulaminowe kierowanie todzig, wieksza
szybkos¢ lub poziom sprawnosci.

Komitet Organizacyjny mianuje komisje odpowiedzialng za kontrole $wiadectw pomiarowych, li-
cencji i innych wymaganych dokumentow, tj. Certyfikatbw Pomiarowych, Licencji Zawodnikdw,
itp.

Komisja ta weryfikuje takze czy fodzie i silniki odpowiadajg aktualnym przepisom.

Zadna osoba oficjalna, cztonek Kolegium Orzekajacego, Komitetu lub Komisji Krajowej lub Mie-
dzynarodowej nie moze mie¢ wptywu na orzeczenie w sprawie, w ktérej jest podmiotem lub strong
zainteresowang (patrz Art. 402.01).

Nastepujace osoby sg Osobami Oficjalnymi Zawoddw (sedziami):
1. Sedzia Gtowny;
2. Zastepca Sedziego Gtéwnego;
3. Komisarz Medyczny;

P

Sekretarz Komisji Sedziowskiej;
Cztonkowie Komisji Technicznej;

Sedziowie przebiegu trasy i Sedziowie na bojach;

R

Sedziowie pomiaru czasu oraz Starter;

©

Sedziowie liczacy okrgzenia;

©

Sedzia na Pomoscie Startowym;
10. Przewodniczacy Miedzynarodowego Kolegium Orzekajgcego;
11. Kierownik Wyscigu (jesli wyznaczony przez UIM);

12. Sedzia Protestowy (jesli wyznaczony przez UIM).
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201.02 MIEDZYNARODOWE LISTY SEDZIOW

Listy Miedzynarodowych Sedziéw Gtéwnych i Przewodniczacych Miedzynarodowych Kolegiow
Orzekajgcych (Jury) sg przechowywane w Sekretariacie UIM.

Corocznie, nie p6zniej niz do 30 wrzesnia, kazde Przedstawicielstwo Narodowe musi przekazac
do Sekretariatu UIM wtasng liste nowych Sedziéw Gtéwnych i Przewodniczgcych Miedzynarodo-
wych Kolegiéw Orzekajgcych lub potwierdzenie list ubiegtorocznych.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe moze proponowac do rekrutacji na liste Sedziow Gtéwnych
i Przewodniczacych Miedzynarodowych Kolegiéw Orzekajacych tylko tych sedziow zawodoéw,
ktérzy byli regularnie kwalifikowani przez swoje Przedstawicielstwa Narodowe.

Wymagania do rekrutacji kandydata sg nastepujgce:

a) dane osobowe (zawierajace imie, nazwisko, adres, numery telefonu, telefaxu i/lub adres
poczty elektronicznej),

b) znajomosc¢ jezyka angielskiego,

¢) PN odpowiedniego kandydata na SG lub Przewodniczgcego MKO musi zapewni¢ posiada-
nie przez nich wystarczajacego doswiadczenia w sedziowaniu miedzynarodowych zawo-
déw UIM.

Jedynie osoby rekrutowane na listy UIM moga by¢ dopuszczone do petnienia wspomnianych
funkcji, a co za tym idzie moga by¢ powotywani przez swoje Przedstawicielstwa Narodowe do
petnienia takich funkcji na zawodach miedzynarodowych o tytuty UIM.

201.03 SEDZIA GLOWNY (SG)

Sedzia Gtéwny zajmuje sie nadzorowaniem organizacji zawodéw, z ramienia klubu organizuja-
cego. Ma zapewni¢ porzadek na terenie zawodéw, prawidtowe funkcjonowanie wszelkich stuzb,
czuwa aby wszystko odpowiadato przepisom Regulaminu zawodoéw i aby wyscigi odbywaty sie
zgodnie z oficjalnym programem. Powinien on zebra¢ pisemne protokoty Sedziéw i Sedzidéw po-
miaru czasu oraz wszelkie informacje niezbedne do przeprowadzenia klasyfikacji.

201.04 ZASTEPCA SEDZIEGO GLOWNEGO

Zastepca Sedziego Gtéwnego koordynuje (wraz z Sedzig Gtéwnym) dziatanie stuzb ratowniczych
na ladzie (straz pozarna) i na wodzie (fodzie, zatoga, sprzet). W razie potrzeby zastepuje Se-
dziego Gtéwnego.

201.04.01 KOMISARZ MEDYCZNY

Komisarz Medyczny jest odpowiedzialny za organizacje medyczng w rejonie wyscigu, tak na
lgdzie, jak i na wodzie.

W porozumieniu z Sedzig Gtéwnym i jego zastepca zajmuje sie rozporzgdzaniem srodkami bez-
pieczenstwa takimi jak: todzie ratunkowe, ambulanse, ruchomg jednostkg reanimacyjng, ewen-
tualnie helikopterem ratowniczym oraz punktem pierwszej pomocy medyczne;j.

W przypadku interwencji na wodzie przejmuje on kierownictwo akcjg ratunkowg po zatrzymaniu
wyscigu przez Sedziego Gtéwnego.
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201.05 SEKRETARZ ZAWODOW

Sekretarz Zawoddw odpowiada z ramienia Sedziego Gtéwnego za praktyczng strone zawodow
i organizacji i powinien dopilnowaé, aby wszyscy Sedziowie znali swoje zadania, posiadali niez-
bedne dokumenty i byli wyposazeni w potrzebny sprzet. Powinien réwniez zebraé catg dokumen-
tacje zawodow.

201.06 OBOWIAZKI SEDZIOW ZAWODOW

Sedziowie zawoddw powinni wykonywac jedynie te obowigzki, do ktdrych zostali wyznaczeni.

201.07 SEDZIOWIE TECHNICZNI

Sedziowie Techniczni powinni upewnié sie, ze wszyscy zawodnicy posiadaja Swiadectwa Pomia-
rowe todzi, powinni oni skontrolowaé czy kadtub i silnik sa zgodne ze Swiadectwem Pomiarowym
i Regulaminem oraz czy zawodnicy posiadajg Karty Homologacyjne silnikéw lub kadtubow todzi,
na ktérych startuja.

Sprawdzajg oni $rodki bezpieczenstwa przewidziane Regulaminem dla todzi i zawodnikéw i mu-
szg poinformowac¢ SG na pi$mie o wszystkich nieprawidtowos$ciach zanim todzie zejdg na wode.
SG wymusi przestrzegania przepiséw, jesli okaze sie to niezbedne. Powinni oni sprawdzi¢ syn-
chronizacje zegara i fotograficznych urzadzen rejestrujgcych, jesli takie sg uzywane.

Po zawodach dokonujg oni wszystkich wymaganych kontroli. Jakiekolwiek braki lub przekrocze-
nia winny by¢ zgtoszone na pi$mie do Sedziego Gtéwnego.

201.08 SEDZIOWIE PRZEBIEGU TRASY | NA BOJACH

Sedziowie przebiegu trasy majg za zadanie upewni¢ sie czy zawodnicy przestrzegaja przepi-
sOw zawodéw i prawa drogi. Wszelkie naruszenia regulaminu muszg natychmiast zgtaszane
Sedziemu Gitéwnemu przez radio, a na piSmie po zawodach, Sedzia Gtéwny w razie potrzeby
wymusi przestrzeganie zasad. Sedziowie przebiegu trasy i Sedziowie na bojach mogg znajdo-
wac sie na todziach. W przypadku gdy nie ma mozliwosci umieszczenia ich na todziach wewnatrz
toru, powinno by¢ ich dwéch: jeden na poczatku i jeden na kohcu kazdego zakretu.

201.09 SEDZIOWIE POMIARU CZASU | STARTER

Sedziowie pomiaru czasu powinni:

ustali¢ czas przejazdu kazdego z zawodnikéw w biegu;

- ustali¢ kolejnos¢ na mecie po przeprowadzeniu koniecznych obliczen i podac¢ przecietne
szybkosci;

- w zawodach miedzynarodowych powinno by¢ co najmniej dwoch chronometrazystéw. Re-
zultaty ich pracy musza zosta¢ przedtozone wytacznie Sedziemu Gtéwnemu;

- Wszystkie aktywnosci wyscigowe na wodzie muszg odbywac sie z pomiarem czasu (tre-
ning wolny, trening czasowy, kwalifikacje, biegi, wyscigi itp.)

- Starter powinien da¢ sygnat startu na polecenie Sedziego Gtéwnego.
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201.10 KIEROWNIK WYSCIGU

W przypadku serii wyscigowych UIM moze wyznaczy¢ Kierownika Wyscigu (KW), ktory
wspotpracuje z Sedzig Gtéwnym (SG). Dyrektor Wyscigu UIM wspiera SG we wszystkich
obowiazkach i jest uprawniony do naktadania kar.

Za catos¢ zarzadzania wyscigiem na wodzie odpowiada Kierownik Wyscigu, ktory wspot-
pracuje ze swoim zastepca KW, Stuzba Medyczna i Sedzig(-ami) ds. Bezpieczenstwa.

Kierownik Wyscigu nadzoruje przebieg zawododw i jest ostatecznym decydentem w spra-
wie ich przebiegu. Dotyczy to takich kwestii, jak to, czy warunki pogodowe sa odpowiednie
do rozegrania wyscigu, wtedy Kierownik Wyscigu jest odpowiedzialny za sam jego prze-
bieg. Dlatego wazne jest, aby Kierownik Wyscigu byt bardzo doswiadczonym Sedzia i byt
za takiego uznawany. KW nadzoruje réwniez aspekty zarzadzania wyscigiem na ladzie.

Kierownik Wyscigu jest odpowiedzialny za nadzé6r nad przebiegiem zawodoéw i prawidtowe
stosowanie przepisow UIM oraz zarzadzen lokalnych. Wykonuje takze inne obowiazki, o
ktore UIM moze poprosié¢. Kierownik Wyscigu musi by¢ wtaczony w proces zatwierdzania
zawodow i otrzymac wszystkie szczegoly dotyczace trasy i regulamin wyscigu do zatwier-
dzenia. W przypadku, gdy wyznaczony Kierownik Wyscigu i/lub jakikolwiek inny cztonek
Zarzadu Wyscigiem nie moze uczestniczy¢ w zatwierdzonych zawodach, to Promotor / Or-
ganizator Wyscigu, w porozumieniu z Sekretarzem Generalnym UIM / Komisarzem Sporto-
wym UIM, wyznaczy zastepce/zastepcow do petnienia funkcji sedziego na tych zawodach.

OBOWIAZKI | ODPOWIEDZIALNOSC

Odprawy Zawodnikow — Kierownik Wyscigu przeprowadza wszystkie odprawy Zawodni-
kow. Jest zobowiazany dopilnowaé¢, aby na wszystkie pytania dotyczace przepisow wy-
scigowych udzielono prawidtowych odpowiedzi i aby sam wyscig przebiegat zgodnie ze
wszystkimi przepisami wyscigowymi.

Egzekwowanie przepisow

Cel — Kierownik Wyscigu jest zobowiazany dopilnowa¢, aby wszystkie przepisy wyscigowe
i techniczne UIM byly egzekwowane podczas zawodow.

Wszystkie mozliwe naruszenia przepisOw musza zostac zgtoszone Kierownikowi Wyscigu
przez odpowiedniego sedziego. KW ponosi wytaczna odpowiedzialnos¢ za komunikowa-
nie sie ze wszystkimi cztonkami zespotéw lub inng strona, ktéra zostata oskarzona o naru-
szenie ktéregokolwiek z przepisow, a takze za proponowane dziatania, jakie UIM podejmie
w zwiazku z tym.

Wiele rél — Bez uprzedniej zgody i zgody UIM, KW nie bedzie petnit zadnej innej funkciji ofi-
cjalnej, takiej jak Sedzia Pomiaru Czasu, Komisarz Techniczny, Przewodniczacy / Cztonek
Kolegium Orzekajacego itp., ani nie bedzie czlonkiem zadnego komitetu odpowiedzial-
nego za faktyczne zarzadzanie zawodami, ani zadnej innej organizacji wyscigowej, ktora
bezposrednio konkuruje z UIM, petniac jednoczesnie funkcje Kierownika Wyscigu.

Interpretacja Przepiséw — KW bedzie odpowiedzialny za nadzorowanie wszystkich spraw
sportowych lub kar o charakterze Mistrzostw/Wyscigu, wykraczajacych poza zakres decy-
zji jury wyscigu. KW bedzie dodatkowo przewodniczyt i koordynowat spotkania organiza-
torow wyscigu, promotora i przedstawicieli wtadz lokalnych. W przypadku pytan dotycza-
cych interpretacji przepiséw wyscigowych, ostateczng decyzje podejmuje KW.
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Inne — KW na zawodach o tytuly musi rowniez zapewnic, aby:

+ Wszyscy pelniacy obowiazki sedziowie byli obecni i dziatali zgodnie z odpowiednimi
standardami UIM.

» Zawody odbyly sie na zatwierdzonej trasie wyscigu (trasy te musza zosta¢ wstepnie
zatwierdzone przez UIM przed rozpoczeciem oficjalnych treningéw lub wyscigow na
zawodach o tytuty).

« Wymagania UIM dotyczace bezpieczenstwa i ratownictwa byty spetnione na miejscu
zawodow.

» Podpisa¢ wszystkie komunikaty, wyniki i oficjalna dokumentacje zawodéw.

Raporty po zawodach — Kierownik Wyscigu musi zlozyé pisemny raport do UIM, szcze-
gotowo opisujacy wydarzenia, przebieg wyscigow, wszelkie wypadki lub inne incydenty,
takie jak dziatania dyscyplinarne, dyskwalifikacje techniczne, warunki pogodowe w czasie
zawodow i treningdw, naruszenia przepisow na trasie oraz kary natozone lub swiadkowie
naruszen itp.

201.11 SEDZIA PROTESTOWY

Sedzia Protestowy moze by¢ nominowany na zawody przez UIM i bedzie rozstrzygat we
wszystkich ztozonych protestach. Jego nazwisko musi pojawi¢ sie¢ w Programie Wstep-
nym zawodow.

202 PROGRAM WSTEPNY

202.01 PODANIE DATY

90 dni przed kazdymi zawodami migdzynarodowymi Komitet Organizacyjny powinien wysta¢ co
najmniej jeden program wstepny do Sekretariatu UIM w celu weryfikacji kompletnosci i popraw-
nosci w ciggu 30 dni i w konsekwencji publikacji na stronie internetowej UIM. Program wstepny
bedzie takze wystany Komisarzom do ich rekomendacji.

Jesli 90 dni nie wystarczy do wykonania powyzszych zalecen, optata kalendarzowa zostanie
podwojona.

202.02 INFORMACJE W PROGRAMIE WSTEPNYM

Program Wstepny, musi byé sporzadzony w jezyku angielskim i w narodowym jezyku Organiza-
tora, jesli to konieczne. W przypadku konfliktu pomiedzy obiema wersjami jezykowymi, decyduije
wersja angielska. Program Wstepny musi zawiera¢ nastepujace informacje:

202.02.01 nazwe i adres organizatora;
202.02.02 serie i klasy fodzi, ktére moga by¢ zgtoszone;
202.02.03 wyscig lub wyscigi, ktére beda rozgrywane;
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202.02.04
202.02.05

202.02.06
202.02.07

202.02.08

202.02.09
202.02.10
202.02.11

202.02.12
202.02.13

202.02.14
202.02.15
202.02.16
202.02.17
202.02.18
202.02.19
202.02.20
202.02.21
202.02.22
202.02.23

miejsca i daty wyscigu lub wys$cigow;

przebieg kazdego wyscigu i plan narysowany w skali, pokazujacy wszystkie szcze-
goty zgodnie z Art. 106.02. System startu, start lotny lub zatrzymany oraz maksy-
malng ilos¢ todzi na trasie.

uwage, ze wyscigi sg rozgrywane zgodnie z Regulaminem UIM;

warunki specjalne, ktére zgodnie z Regulaminem UIM moga by¢ dodane lub zmody-
fikowane;

termin i miejsce przyjmowania zgtoszen, czy majg by¢ pisemne, przestane faxem, czy
poczta elektroniczng czy tez ztozone bezposrednio;

wysokos$¢ optaty wpisowej;
doktadne informacje dotyczace nagrod przyznawanych w kazdym wyscigu;

karta zgtoszenia powinna by¢ dotgczona do programu wstepnego. Powinna zawiera¢
czas i miejsce, gdzie mozna uzyskac instrukcje wyscigow;

Srodki transportu i koncesije;

warunki i rodzaje ubezpieczen obowigzkowych od szkéd osobistych i materialnych
wzgledem oséb trzecich, takze zawodnikow;

- minimalng wymagang kwote pokrywang przez ubezpieczenie;
- charakter ryzyka jakie ubezpieczenie ma pokryc;

- czy ubezpieczenia innych Przedstawicielstw Narodowych bedg honorowane,
jesli tak, to w jakim jezyku majg byé zredagowane; Wszystkie ubezpieczenia
przedstawiane przez przyjezdzajgcych zawodnikéw innych narodowosci musza
by¢ takze wypisane w jezyku angielskim, aby ich wtasny jezyk byt zaakcepto-
wany i autoryzowany.

- wysokos¢ sktadki ubezpieczenia do zaptacenia na miejscu (rownowartos¢ 90
Euro jest kwotg maksymalng);

minimalny wiek zawodnikow;

czasowy plan treningébw w klasach i odstepy pomiedzy biegami;

petne instrukcje dotyczace ttumienia hatasu;

przewidziana data i czas kontroli technicznej;

llos¢ biegbw i ilos¢ okrgzen dla kazdej kategorii w wyscigach.

llos¢ okrazen w przypadku biegéw kwalifikacyjnych.

limity czasu dla zawodnikow spdznionych na starcie i mecie;

miejsce i czas odprawy zawodnikdw;

wysokos$¢ optaty za protest (maksimum 150 Euro);

jesli nie bedzie dozwolona zadna forma reklamy, powinno by¢ to zaznaczone w pro-

gramie wstepnym;

39



202.02.24 Kazdy z organizatorow, ktéry wymusza na zawodnikach przyklejanie naklejek (mak-
symalne wymiary 30 x 10 cm) swych wlasnych sponsoréw, musi ujg¢ ten fakt w pro-
gramie wstepnym.

202.02.25 Organizator musi ogtosi¢, czy zapewnia paliwo na zawody, za jakg cene oraz jego
specyfikacje techniczng i liczbe oktanowg (Art. 508.01);

202.02.26 Wszelkie wyposazenie, jakie musi posiadac t6dz podczas wyscigow;
202.02.27 Koszt zniszczonej boi (maksimum 200 Euro).

202.02.28 Czas, w jakim zawodnicy spdznieni na starcie nie beda mogli wystartowac, w przy-
padku wyscigébw na wytrzymato$é lub dtugodystansowych;

202.02.29 Adres strony internetowej lub link do pobrania materiatéw, gdzie mozna bedzie Sle-
dzi¢ wyniki kazdego biegu oraz zdjecia z zawoddw (minimum 10) z kazdego dnia
imprezy bedg mozliwe do pobrania dla prasy.

202.03 WYMAGANIA DODATKOWE

202.03.01 Nie mozna naktada¢ kary finansowej okreslanej w programie wstepnym, ani inicjo-
wanej na miejscu zawodow, ktdra nie jest okreslona w przepisach UIM, z wigczeniem
Art. od 101.01 do 905.42.

202.03.02 Nie wolno zmienia¢ zadnego przepisu po tym, jak program wstepny zostat juz ogto-
szony, za wyjatkiem decyzji podjetych przez Komisje Sedziowska oraz w przypadkach
dziatania sity wyzszej.

Zmiany muszg zosta¢ ogtoszone na piSmie tak sedziom, jak i zawodnikom, na co
najmniej 1 godzine przed pierwszym startem.

202.04 Wzorzec programu zawodoéw Hydro GP

Zawody Hydro GP majg by¢ zorganizowane wedtug tego samego schematu programu wstep-
nego, rozktadu czasowego, treningéw, préb czasowych oraz formatu wyscigow.

PIATEK, LUB PIERWSZY DZIEN ZAWODOW
Przyjazd zespotéw

Rejestracja

Kontrola techniczna

SOBOTA, LUB DRUGI DZIEN ZAWODOW

Kontrola techniczna

Odprawa zawodnikéw

Trening dowolny klasy F-125, minimum 45 minut
Trening dowolny klasy F-250, minimum 45 minut
Trening dowolny klasy F-500, minimum 45 minut
Trening czasowy klasy F-125, minimum 45 minut

Trening czasowy klasy F-250, minimum 45 minut
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Trening czasowy klasy F-500, minimum 45 minut
Biegi kwalifikacyjne klasy F-125, jesli to konieczne
Biegi kwalifikacyjne klasy F-250, jesli to konieczne
Biegi kwalifikacyjne klasy F-500, jesli to konieczne
Bieg | klasy F-125

Bieg | klasy F-250

Bieg | klasy F-500

NIEDZIELA, LUB TRZECI DZIEN ZAWODOW
Odprawa zawodnikow

Trening dowolny klasy F-125, minimum 30 minut
Trening dowolny klasy F-250, minimum 30 minut
Trening dowolny klasy F-500, minimum 30 minut
Bieg Il klasy F-125

Bieg Il klasy F-250

Bieg Il klasy F-500

Bieg Ill klasy F-125

Bieg Il klasy F-250

Bieg Ill klasy F-500

Kontrola po zawodach

Ceremonia rozdania nagréd

203 ZGLOSZENIA

203.01 POTWIERDZENIE

Przedstawicielstwa Narodowe powinny pisemnie potwierdzi¢ zgtoszenia zawodnikéw majacych
zamiar startowac¢ za granica.

Bezposrednia korespondencja miedzy Komitetem Organizacyjnym i zawodnikami zagranicznymi
jest dozwolona, lecz zadne zgtoszenie nie moze by¢ przyjete bez uprzedniej, potwierdzonej pi-
semnie zgody Przedstawicielstwa Narodowego danego zawodnika.

Komitet Organizacyjny powinien posiadaé¢ czyste formularze zgtoszeniowe do dyspozycji zawod-
nikow.

Zgtoszenie jest wazne tylko wtedy, jesli dotrze do Komitetu Organizacyjnego w terminie poda-
nym w programie wstepnym. W przypadku Mistrzostw Swiata i Kontynentalnych zgtoszenia wy-
Scigowe moga by¢ dokonane w biurze zawodo6w, podczas rejestraciji zdefiniowanej w Programie
Wstepnym zawodow. W takim przypadku spdznionego zgtoszenia, zawodnik moze nie otrzymac
pieniedzy za koszty podrézy oraz z funduszu nagréd. Dodatkowo, spdznione zgtoszenia zawod-
nikbw moga skutkowac brakiem zezwolenia na utrzymanie ich numeru startowego todzi, jak w
Art. 206.02.
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203.02 DOPUSZCZENIE

Zaden Organizator organizujacy zawody miedzynarodowe nie ma prawa odmowy przyjecia zgto-
szenia zawodnikowi zagranicznemu prawidtowo zgtoszonemu przez swoje Przedstawicielstwo
Narodowe, jesli zawodnik ten spetnia warunki Regulaminu UIM.

Zawodnicy muszg poda¢ w formularzach zgtoszen jedynie te informacije, ktére dotycza klasy
zgtoszonych przez nich todzi.

Jezeli pilot chce zgtosi¢ t6dz posiadajaca kokpit bezpieczenstwa (Artykut 509) w klasie, gdzie
taki kokpit nie jest obowigzkowy, musi on odnotowa¢ te informacje w formularzu zgtoszenia.
Akceptacja takiego zgtoszenia pocigga za sobg koniecznos¢ zapewnienia przez Organizatora
odpowiednich $rodkéw ratowniczych wymienionych w Artykule 205.08.

Zadne zgtoszenie nie moze zosta¢ oficjalnie dopuszczone do czasu az zgtoszona t6dz przejdzie
kontrole techniczna, a jej dokumenty sprawdzone.

Na wszystkich zawodach mistrzowskich zezwala sie na zgtoszenie tylko jednej todzi na jednego
zawodnika. Zapasowe kadtuby i silniki sg dozwolone, ale mogg by¢ uzyte w zakresie przewidzia-
nym w Regulaminie.

W klasach PR ta sama t6dz moze by¢ uzyta przez kilku zawodnikéw $cigajacych sie w réznych
biegach, z indywidualnymi numerami wyscigowymi, umocowanymi do todzi w ich biegu(ach).

203.03 OPLATA ZA ZGLOSZENIE

Kazdy Komitet Organizacyjny ustala optate za zgtoszenie do zawodoéw. Zgtoszenie jest wazne
dopiero po przyjeciu tej optaty. Przedstawicielstwa Narodowe majg prawo ustalenia przepisu o
zwiekszeniu optat za zgtoszenia spbéznione. W zawodach o tytuty zgtoszenie jest dla zawodnikéw
bezptatne.

203.04 DOLNA GRANICA WIEKU

Kazde Przedstawicielstwa Narodowe ma prawo ustali¢ dolng granice wieku dla zawodnikéw do-
puszczanych do zawodéw na swoich akwenach. Granica taka powinna by¢ podana w programie
wstepnym.

Zadne Przedstawicielstwo Narodowe nie moze uzyskaé prawa organizacji zawodéw o tytuty UIM,
jesli jego minima wiekowe nie dopuszczajg zawodnikéw o wieku okreslonym Regulaminem UIM
w odpowiednich klasach (Art. 203.041).

203.04.01 DOLNA GRANICA WIEKU ORAZ DOSWIADCZENIE W ZAWODACH MIEDZYNA-
RODOWYCH

Minimalny wiek zawodnikéw startujacych z zawodach miedzynarodowych wynosi 16 lat. Dla star-
téw w klasach S-P-T o pojemnosci silnika do 400 cm?, G130, EH-15 minimalna granica wieku
wynosi 14 lat (ukonczone przed datg zawoddw).

W klasie GT-10 do startu dopuszczeni bedg zawodnicy majacy ukonczone 7 lat (przed datg za-
wodoéw), ktérzy moga ukonczy¢ sezon wyscigowy, w ktérym osiggng wiek lat 12.
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W klasie GT-15 zawodnicy muszg mieé¢ ukonczone 10 lat (przed datg zawoddéw), muszg mieé
ukonczone 12 lat (przed datg zawoddw), aby wzig¢ udziat w Mistrzostwach Swiata lub Europy i
moga dokonczy¢ sezon wyscigowy w roku, w ktérym konczg lat 16.

Zawodnicy dopuszczeni do startu w klasie ET-15 muszg mie¢ 10 lat (ukonczone przed datg za-
woddw).

Minimalny wiek zawodnikéw dopuszczonych do $cigania sie w klasie Formuta Przysztos¢ jest
zapisany w Art. 960 par. 1.1.

203.05 NARODOWOSC

Przy ustalaniu klasyfikacji, pod uwage musi by¢ brana jedynie narodowos$¢ kierowcy wymieniona
w jego licencji. To samo dotyczy wszelkich flag narodowych umieszczonych na todzi.

203.06 REKLAMA NA LODZIACH

Reklama jest dozwolona na catej powierzchni todzi, jednak musi zosta¢ pozostawiony wolny ob-
szar wokét numeru startowego odpowiednio do przepisu dot. Numerdw startowych (Art. 206.02).

Zaden z cztonkéw ekipy zawodnika nie moze byé zmuszony do umieszczenia reklamy na sobie,
swoich ubraniach lub zgtoszonej fodzi, a jego odmowa reklamowania w zadnym przypadku nie
moze stanowi¢ przeszkody w jego uczestnictwie w jakimkolwiek wyscigu.

Mozna zastosowac kare w stosunku do zawodnika, ktéry na jakichkolwiek zawodach sportowych
reklamuje wszelkie fakty niezgodne z prawdag lub je znieksztatcajgce.

Reklama o charakterze politycznym oraz naruszajgca zasady moralnosci jest zabroniona.

Jesli reklama jest zabroniona w czasie zawodéw, to nalezy poda¢ takie wymaganie w programie
wstepnym.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe ma prawo regulowaé odpowiednimi przepisami kwestie re-
klamy na todziach swoich zawodnikéw i na terenach zawodéw organizowanych pod jego patro-
natem.

204 REGULAMIN ZAWODOW

204.01 ODPRAWA KOMITETU ORGANIZACYJNEGO

W przeddzien pierwszego dnia zawod6w nalezy przeprowadzi¢ spotkanie pomiedzy Komisarzem
UIM oraz Organizatorami/Sedziami zawodéw oraz promotorem (jesli taki jest) w celu oméwienia
wszystkich aspektéw organizacji wyscigéw. Ustala sie czas tego spotkania na godzine 18.00,
chyba ze ustalone to zostanie inaczej.

204.02 ODPRAWA ZAWODNIKOW

SPOTKANIE ZAWODNIKOW
1 WYSCIGOWA ODPRAWA DLA ZAWODNIKOW

Spotkania te muszg by¢ prowadzone w jezyku angielskim. Jesli nie jest ono prowadzone po
angielsku, to nalezy zapewni¢ petne i biezgce ttumaczenie na jezyk angielski przez ttumacza.
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Odprawa Zawodnikéw jest szczeg6lnie waznym elementem zawodéw, a Sedzia Gtéwny musi
by¢ pewien, ze cata istotna informacja zostanie wtedy przekazana zawodnikom. Sedzia Gtéwny
musi sprawdzi¢, czy wszyscy wspédtzawodniczacy posiadajg Program Wstepny i wszelkie wydane
Biuletyny (z instrukcjami), jako ze zapewniajg kompletng informacje o zawodach. Uczestnictwo w
Odprawie jest obowigzkowe dla wszystkich zawodnikéw, a niestawienie sie moze prowadzi¢ do
dyskwalifikacji. Wskazdwki do przeprowadzenia Odprawy Zawodnikéw wymienione sg ponizej:

2 SPOSOB PREZENTACJI NA ODPRAWIE

Obszar, na ktérym prowadzona jest Odprawa powinien by¢ ulokowany z dala od zewnetrznych
zakiécen oraz nie w przestrzeni publicznej, takich jak restauracja. Miejsce powinno by¢ catko-
wicie przygotowane przed rozpoczeciem, nalezy upewni¢ sie, ze jest wystarczajgca ilo$¢ miejsc
siedzgcych itp. Cate niezbedne wyposazenie powinno by¢ na miejscu i musi by¢é ono wtasciwie
skonfigurowane; wchodzi w to system nagto$nienia, schemat trasy wyscigéw, tablica ogtoszen,
oraz aparatura audio-wizualna. Zaleca sie, aby rejestrowaé przebieg Odprawy.

Wejscie na teren Odprawy powinno by¢ $cisle ograniczone; tylko zawodnicy, delegaci Przedsta-
wicielstw Narodowych oraz inne odpowiednie osoby moga mie¢ prawo uczestnictwa.

a) Sedzia Gtéwny musi by¢ whasciwie przygotowany do odprawy. Istotne jest, aby trzymacé sie
podanego tutaj schematu i kolejnosci zdarzen (patrz ponizej).

b) Ma on utrzymywac kontrole nad przebiegiem Odprawy. Poprosi¢ o wytaczenie lub wycisze-
nie telefondéw komérkowych. Upewni¢ sig, ze pytania sg zadawane na koncu oraz ich ilo§é
zminimalizowana.

¢) Byc¢ rzeczowym i zwieztym.

SCHEMAT PRZEPROWADZENIA ODPRAWY

1 Przywitanie Zawodnikéw, VIP’6w, sponsorow, przedstawicieli wiadz UIM,
przedstawicieli lokalnego Przedstawicielstwa Narodowego.

2 Kontrola obecnosci  Podpisanie listy obecnosci. Zastosowanie wywotania nazwisk
tylko, jesli zawiodg inne $rodki.

3 Przedstawienie Samego siebie, Komisarza UIM, zastepcy Sedziego Gtéwnego,
0s06b funkcyjnych Sedziego Bezpieczenstwa, Lekarza/Paramedyka.

4  Omoéwienie Pro- Upewni¢ sie, ze kazdy otrzymat / ma ze sobg kopie Programu
gramu Wstepnego / oraz przeczytat go i zrozumiat.
Instrukcji  Wyscigo-
wych
Skifad Kolegium Orzekajacego: sktad osobowy ogtaszany jest

na pierwszej odprawie zawodnikéw. Cztonkowie Kolegium mu-
szg by¢ obecni na pierwszej odprawie zawodnikéw.

5 Biuletyn Wyscigowy  Potwierdzenie posiadania przez wszystkich kopii i zrozumienia
tresci.
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6 Prognoza pogody Informacja o warunkach na wodzie i o wietrze.

7 Program minutowy Stosowanie sig, podkresli¢ ew. zmiany lub opéznienia.

8 Srodowisko na- Podkiadki absorbujace. Uwaga podczas uzupetniania paliwa,
turalne (przepisy szczegdlnie na pomoscie startowym. Smieci, kosze na odpadki,
grupy 700) czy i gdzie rozmieszczone. Nalezy pozostawi¢ po sobie czyste

miejsce, zabrac ze sobg pozostatosci.

9 Wodowanie Podkresli¢ wymagania czasowe dla poszczeg6inych klas oraz
procedury. Podkresli¢ posiadanie kaskéw w obszarze dziatania
dzwigu.

10 Trasa wyscigow Podkresli¢ wszelkie zmiany w stosunku do danych z Pro-
gramu Wstepnego / Instrukcji Wyscigowych. Boje zwrotne. Wej-
Scie/wyjscie z trasy. Boje wejscia / wyjscia z trasy. Procedura
startowa na pomoscie, normalna i dla zawodnikéw spdznio-
nych. Procedura treningow. llo§¢ okrgzen. Procedura ukoncze-
nia wyscigu.
11 Zatrzymanie wy- Tylko Sedzia Gtéwny moze zatrzymaé wyscig.
$cigu
Restarty Czerwona flaga / race. Procedura restartu. Zawody o wielu bie-
gach — mniej niz 70% trasy — restart. Pozycje na pomoscie.
Punkty w restartowanym biegu. Bieg finatowy, drugi restart —
petna ilo$¢ punktéw. Zawody o jednym biegu — jesli pozostato
20% wyscigu. Okrgzenia z oryginalnej ilosci i ze wszystkich re-
startow zebrane do klasyfikacji koncowe;j.
12 Srodki bezpieczen- todzie ratownicze. todzie holownicze. Procedury.
stwa
Flagi Czerwone. Zbtte.
13 Alkohol oraz Kon- Sobota/ Niedziela? Testy wykrywajgce narkotyki.
trola Antydopingowa
14  Informacja Koszt zniszczonej boi. Wszelkie zarzgdzenia lokalne. Zakaz pa-
lenia. Inne dostepne urzgdzenia na miejscu zawoddéw. Wszelkie
sprawy socjalne.
15 Procedura rozdania
nagrod
16 Pytania?
17 Uzgodnienie czasu
18 Whnioski Podziekowanie wszystkim oraz zyczenia “bezpiecznego $ciga-

nia sie”.
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205 PRZEPISY DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

205.01 DOROCZNE BADANIE MEDYCZNE

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe powinno poddaé¢ wszystkich swoich zawodnikéw corocz-
nemu badaniu lekarskiemu.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe powinno przystosowa¢ do swoich potrzeb wzorcowa karte
badania lekarskiego.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe powinno podda¢ specjalnemu badaniu lekarskiemu kaz-
dego zawodnika niepetnosprawnego, kazdego zawodnika, ktéry byt ofiarg groznego wypadku,
lub takiego, ktéry podczas dwaoch lub trzech startéw zachowat sie nietypowo podczas prowadze-
nia todzi: badanie to jest obowigzkowe przed startem w zawodach miedzynarodowych i powinno
by¢ ono potwierdzone przez komisje powotang przez Przedstawicielstwo Narodowe danego za-
wodnika. Komisja ta powinna sktada¢ sie ze znanego lekarza specjalisty, eksperta technicznego,
oraz delegata Przedstawicielstwa Narodowego. Komisja ta ma prawo odmowy lub dopuszczenia
zawodnika do dalszych startow.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe, ktre organizuje wyscigi miedzynarodowe musi przestrze-
gac przepiséw zatwierdzonych przez Komisje Cominsafe dotyczgcych organizacji medycznej za-
wodow miedzynarodowych.

205.02 BADANIA LEKARSKIE NA ZAWODACH

Komisarz Medyczny, ktéry musi byé obecny na kazdych zawodach motorowodnych ma prawo
poddania w kazdej chwili trwania zawodéw, kazdego z zawodnikéw badaniom psychofizycznym
oraz testom na obecnos¢ w organizmie alkoholu lub $rodkéw dopingujacych.

Wyniki takiego badania powinny zosta¢ natychmiast przekazane Komisji Sedziowskiej, ktéra w
oparciu o nie moze wykluczy¢ zawodnika z imprezy.

W nastepstwie kazdego wypadku zawodnik musi zosta¢ poddany badaniu lekarskiemu i zosta¢
dopuszczonym przez zesp6t medyczny zawodow do ich kontynuowania.

W nastepstwie kazdego wypadku uszkodzone fodzie muszg byé od poczatku skontrolowane i
dopuszczone przez Sedziego Technicznego i Komisarza UIM, zanim zostang ponownie dopusz-
czone do zawoddw.

205.02.02 BADANIA ANTYDOPINGOWE NA SPOZYWANIE ALKOHOLU

Zawodnicy, cztonkowie zespotdéw oraz sedziowie zawoddw nie moga byé¢ pod wptywem alkoholu
na wodzie, w parku maszyn lub obszarach wodowania i startowym podczas catych zawodéw,
ktore zaczynaja sie od otwarcia biura zawodow do rejestracji zawodnikéw az do kohca aktywnosci
na wodzie danej klasy. W przypadku przeprowadzenia testéw nalezy uzywac alkomatu.

Zawodnik, cztonek zespotu lub sedzia powinien, na zgdanie upowaznionego przedstawiciela Ko-
misji Sedziowskiej, poddac sie testowi na obecnos¢ alkoholu w organizmie. Pisemne lub stowne
zawiadomienie o wyborze do testu powinno by¢ wreczone wskazanej osobie przez upowaznio-
nego cztonka Komisji Sedziowskiej. Odmowa lub niepoddanie sie testowi w limicie czasu 15
minut od powiadomienia moze by¢ uznane za rownowazne wynikowi pozytywnemu, z wszelkimi
dalszymi tego konsekwencjami.
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We wszystkich zawodach miedzynarodowych, kazdy zawodnik, u ktérego zostanie stwierdzone
wiecej niz 0/00 mikrogramoéw alkoholu w 100 mililitrach krwi (0.00 jako wynik wskazania apara-
tury stuzacej do analizy wydychanego powietrza) w ciggu 1 godziny przed i podczas treningu lub
wys$cigu zostanie natychmiast zawieszony oraz zdyskwalifikowany z catych zawodéw, za wyjat-
kiem sytuacii, kiedy zawody trwajg wiecej niz jeden dzien, w ktérym to przypadku Sedzia Gtéwny
/ Komisarz UIM moze zarzadzi¢ kolejny test.

We wszystkich zawodach miedzynarodowych — kazdy cztonek zespotu lub sedzia u ktérego
stwierdzone zostanie wiecej niz 0.00 mikrograméw alkoholu w 100 ml krwi (0.00 na urzadze-
niu analizujacym oddech) nie bedzie dopuszczony do jakiegokolwiek obszaru kontrolowanego
przez sedzidw zawodow.

Protokét takiego faktu zawierajgcy wyniki testéw musi zosta¢ przestany do Przedstawicielstwa
Narodowego zgodnie z licencja zawodnika oraz do Przedstawicielstwa Narodowego kraju wedtug
paszportu zawodnika w celu natozenia kolejnych sankcji.

205.02.03 PRZEPISY ANTYDOPINGOWE

Przepisy antydopingowe oparte sg o wzorce Swiatowe przeciwdziatania dopingowi.
Zawarte sg w oddzielnym rozdziale Regulaminu.

205.05 TRENING PODWODNY

Przed wyScigami w todzi z systemem paséw bezpieczenstwa we wzmocnionym kokpicie bezpie-
czenstwa, wszyscy znajdujacy sie w nim zawodnicy muszg przej$¢ w ostatnich 14 miesigcach
trening zanurzeniowy w takim zestawie zapewniajacy, ze moga sie z niego skutecznie wydostac.

Przed podej$ciem do testu zanurzeniowego, cata zatoga musi posiada¢ wazne za$wiadczenie o
zdolnosci nurkowania lub przejs¢ odpowiedni do tego trening. Taki alternatywny trening musi by¢
zatwierdzony przez PN.

Obowigzkowe jest noszenie kasku tego samego typu (bez ostony twarzy (Open Face), z ostong
(Closed Face) jakiego zawodnik bedzie uzywat podczas wyscigow.

Obowigzkowe jest, aby zawodnicy / piloci nosili elementy osobistego dostarczania powietrza,
Jakich bedg uzywac w fodzi.

Podczas proby wyjscia z kokpitu / testu zanurzeniowego obowigzkowe jest posiadanie na sobie
urzadzenia do Systemu Ochrony Gtowy — FHR (Frontal Head Resistraint). Samodzielne zdjecie
urzadzenia FHR jest czescig testu zanurzeniowego.

Zaswiadczenie o zaliczeniu treningu i testu zanurzeniowego wskazujgce na termin jego waz-
nosci, nieprzekraczajgcy 14 miesiecy musi zosta¢ dostarczone przez o$rodek wskazany przez
PN.

Certyfikat taki musi wskazywac miejsce i czas kiedy zostat uzyskany oraz musi by¢ podpisany
i opieczetowany przez organizacje, ktéra go wydata. Organizacja taka musi by¢ zatwierdzona
przez Przedstawicielstwo Narodowe kraju, gdzie zostata procedura przeprowadzona.

Wszyscy cztonkowie zatogi todzi wysScigowej uzywajgcy paséw bezpieczenstwa musza podpi-
sa¢ narodowy formularz odpowiedzialnosci cywilnej przed startem w jakimkolwiek wyscigu lub
treningu.

Wzér Zaswiadczenia i zalecenia jak przeprowadzi¢ test zanurzenia sg dostepne w Sekretariacie
UIM.
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205.06 KAMIZELKA WYSCIGOWA

Kazda osoba przebywajaca na poktadzie todzi biorgcej udziat w zawodach lub w treningu po-
winna nosi¢ na sobie kamizelke wyscigowg odpowiadajgca ponizszym wymaganiom:

Wyb6ér i skuteczno$¢ dziatania kamizelki wyscigowej jest wytgczng odpowiedzialnoscig osoby jej
uzywajgcej i musi odpowiada¢ nastepujgcym kryteriom:

Wypornoé¢: kamizelka wyscigowa powinna mieé statg, minimalng wyporno$¢ 75 N dla os6b o
masie ciata mniejszej niz 60 kg, oraz: statg, minimalng wypornos$¢ 90 N dla oséb o masie ciata
wiekszej niz 60 kg (wytgcznie piana o komérkach zamknietych). Wyporno$¢ powinna byé rozto-
zona majac na celu to, aby osoba nieprzytomna mogta utrzymac sie na wodzie z twarzg zwrécong
ku gérze.

Regulowane paski powinny mieé szeroko$é minimalng 40 mm oraz wytrzymato$¢ na zrywanie
minimum 10000 N. Paski pachwinowe powinny by¢ przymocowane czescig przednig do grzbietu
biodrowego, tylng do okolicy krzyzowej. System stuzgcy do wytawiania z wody powinien by¢ umo-
cowany na ramionach lub klatce piersiowej przy pomocy paska tej samej jakosci co oméwiony
powyze;.

Pokrycie kamizelki na powierzchni co najmniej 70% powinno by¢ wykonane z materiatu w dobrze
widocznym kolorze pomaranczowym, czerwonym lub zéttym.

Tyt kamizelki powinien by¢ usztywniony przez dodanie ptyty ochronne;.
Alternatywnie, ptyta ochronna na plecach moze by¢ elementem oddzielnym.

Obowigzkowy kotnierz o zaokraglonych brzegach powinien wystawaé ponad dolng cze$¢ kasku.
Nie moze on przekracza¢ 180 stopni.

Producent kamizelki wyscigowej musi zapewni¢ zgodno$¢ wykonania z powyzszymi przepisami
i umiesci¢ na kamizelce trwaly napis o nastepujacej tresci: “zgodne z przepisami dla osoby o
wadze do 60 kg”, lub “dla osoby 0 wadze ponad 60 kg” wedtug wypornosci kamizelki.

Organizatorzy wyscigébw muszg powtoérzy¢ te istotne zatozenia w swoim Programie Wstepnym
oraz Instrukcjach Wyscigowych. Dla todzi z kokpitami bezpieczenstwa, prosze odnies¢ sie do
Art. Wyscigi Offshore Art. 508.25 lub Art. 509.04 niniejszego Regulaminu.

205.07 KASK OCHRONNY (za wyjatkiem Formuty Przyszios¢ oraz Wyscigow z
napedem z baterii stonecznych)

Kazda osoba przebywajgca na poktadzie todzi biorgcej udziat w zawodach powinna nosi¢ kask
ochronny, ktéry spetnia wymagania norm dla kaskéw ochronnych, odpowiednio do zawartosci
listy dostepnej na stronie internetowej UIM.

Wszystkie kaski spetniajace wymagania normy ECE 22-06 musza zosta¢ wymienione po
7 (siedmiu) latach od daty produkcji lub pi wypadku lub z kazdego innego powodu, jesli
kask taki nie przejdzie odbioru podczas kontroli technicznej przed zawodami.

W co najmniej 50% (powierzchni) gérnej czesci kasku musi by¢ w kolorze jasnym pomaran-
czowym, jasnym czerwonym, jasnym z6ttym lub jasnym miedzynarodowym pomaranczowym. Do
kasku nie wolno mocowaé zadnych, jakkolwiek bytyby one mate, urzgdzen rejestrujgcych obraz.

Za skutecznos$é kasku catkowicie odpowiada osoba, ktéra go nosi, z wtgczeniem jego osobistego
dopasowania. Wszyscy Organizatorzy sg proszeni o powtérzenie tej waznej klauzuli we wszyst-
kich swoich regulaminach szczegétowych, jak rowniez w programie wstepnym i w regulaminie
zawoddw, tak na pismie jak i stownie.

48



Przypomina sie, ze zabroniona jest modyfikacja lub przewiercanie kasku.

205.07.01 Systemu Ochrony Gtowy (FHR — Frontal Head Restraint)

Obowiagzkowe jest, aby zawodnicy we wzmocnionych kokpitach bezpieczenstwa nosili urzadzenie
Systemu Ochrony Gtowy (FHR) odpowiadajgce wymaganiom norm SFI38.1 lub FIA 8858, (od 1
stycznia 2019 dozwolone sa jedynie urzadzenia o niskim profilu).

Obowigzkowe sg w nich punkty szybkiego uwalniania, ktore roztaczajg urzadzenie poprzez wy-
ciggniecie zawleczki.

System FHR powinien mie¢ niski profil za gtowg zawodnika i posiada¢ szybkozwalniajace paski
mocujace.

Odpowiedzialnoscig zawodnika jest dobdr odpowiedniego urzgdzenia, ktére musi by¢ odpowied-
nie do celu jego zastosowania, oraz, upewnienie sie o tatwosci uwalniania sie i posiadaniu niskiej
czesci pionowej z tytu glowy.

Obowigzkowe jest takze noszenie swego urzgdzenia FHR podczas testu zanurzeniowego i ewa-
kuacji z kokpitu. Odtgczenie urzadzenia FHR przed probg wyjscia z kokpitu jest czescig treningu
podczas testu zanurzeniowego.

205.07.02 POMOC Z ZEWNATRZ - RADIO

Nikt nie ma prawa udziela¢ lub otrzymywac pomocy z zewnatrz w formie komunikacji radiowej
podczas wyscigu w klasach startujgcych w wyscigach po obwodzie z wyjgtkiem klas, gdzie ko-
munikacja radiowa jest wymagana ze wzgledéw bezpieczenstwa lub przepiséw UIM oraz jest
oficjalnie autoryzowana z wigczeniem FR-1000, S1, S2, S3, F-500, F-4, F-2i F-1.

205.07.03 POMOC Z ZEWNATRZ - TELEMETRIA

Jakakolwiek komunikacja drogg telemetrii lub podobna moze mieé miejsce wytgcznie w kierunku
z todzi do odbiornika na brzegu. Nie wolno wysyta¢ zadnych danych z brzegu do todzi podczas
wyScigow.

205.08 LODZIE RATOWNICZE lub rownowazne zdefiniowane w Klasyfikacji ty-
pow todzi ratowniczych / holujacych wg listy na stronie internetowej UIM

Liczba i typy todzi ratowniczych lub rownowaznych (tak, jak okreslono w homologacji
akwenu) obecnych na wodzie podczas oficjalnej aktywnosci na wodzie w czasie trwania
zawodow w gotowosci i na wyznaczonych pozycjach podczas zawodow.

Na pokfadzie co najmniej jednej todzi ratunkowej powinien by¢ co najmniej 1 lekarz lub parame-
dyk, doswiadczony w dziataniu w przypadkach urazéw (procedura przed-szpitalnego podtrzyma-
nia funkcji zyciowych po urazie — PHTLS lub podobna). Taki lekarz lub paramedyk nie moze by¢
wliczany w zatodze jako Nurek lub inny jej cztonek w wymaganym sktadzie. Alternatywnie, tam,
gdzie to bedzie bardziej odpowiednie, lekarz lub paramedyk moga stacjonowaé na innej pozyciji
w celu umozliwienia im dotarcia na miejsce zdarzenia w inny sposéb, np. statkiem powietrznym.

Kazda t6dz ratownicza musi mie¢ wymagang zaloge oraz wyposazenie takie, jak zdefinio-
wano w Klasyfikacji typow todzi ratowniczych / holujacych. Co najmniej jeden cztonek
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zalogi na poktadzie musi posiadaé przeszkolenie w udzielaniu pierwszej pomocy oraz potrafié
przeprowadzi¢ w podstawowym zakresie procedure podtrzymywania funkcji zyciowych ofierze
wypadku.

Kontakt radiowy pomigdzy todziami ratowniczymi i sedziami jest obowigzkowy.

W klasach ze wzmocnionymi kokpitami bezpieczenstwa co najmniej 2 todzie ratownicze usy-
tuowane na trasie powinny mie¢ albo dzwig oraz 1 wypornosciowa poduszke powietrzna, albo
2 wyporno$ciowe poduszki powietrzne ktére zdolne beda podtrzymaé tédz w celu asysty w utrzy-
maniu kokpitu nad powierzchnig wody, gdy zawodnik jest jeszcze wewnatrz. Poduszki takie sg
takze szczegdlnie zalecane jako pomoc w wydobyciu uszkodzonej todzi.

Wszystkie zatogi todzi ratowniczych powinny byé zaznajomione z wyposazeniem bezpieczen-
stwa stosowanym przez zawodnikéw i wiedzie€ jak zdjaé wyposazenie z rannej osoby. Szcze-
golnej uwagi wymaga umiejetno$¢ usuniecia urzgdzenia Frontal Head Resistant (FHR) przed
podjeciem proby usuniecia zawodnika z kokpitu, fgcznie z wiedzg o roztgczaniu zapie¢ pasow
bezpieczenstwa, kasku ochronnego i jego zdejmowaniu oraz systemach otwierania pokryw kok-
pitéw lub dziatania ztgczy uwalniajgcych.

Kazda 16dz ratownicza musi by¢ zdolna do zabrania na poktad rannej osoby na usztywnionych
noszach przy stwarzaniu jak najmniejszych poruszen / wstrzaséw dla ofiary. Zatoga podejmuije
wszystkie ofiary na t6dz ratowniczg przy uzyciu sztywnych noszy.

Kazda t6dz ratownicza musi mie¢ wystarczajgco mocny naped, aby dotrze¢ na miejsce zdarzenia
tak szybko, jak to mozliwe, powinna by¢ dobrze utrzymana, z zapasem paliwa, a jej silnik ma
pracowaé podczas wyscigow i treningow.

Kazda t6dz ratownicza ma posiada¢ na poktadzie nastepujgce wyposazenie.

Nosze zdolne do ptywania w wodzie w celu umieszczenia na nim rannej osoby oraz odpowiednie
do transportu na nich osoby z urazem kregostupa.

Sprzet do udrazniania drég oddechowych, krwotokéw zewnetrznych, urazéw szyi / plecow.

Minimum podstawowy zestaw udzielania pierwszej pomocy zawierajacy: duze, sterylne bandaze,
kotnierz usztywniajacy kark oraz maske do resuscytacji.

Wyposazenie do przeciecia paséw bezpieczenstwa oraz ubran odpornych na przeciecie.

Mocno zaleca sie posiadanie na poktadzie dodatkowej butli z powietrzem do oddychania, o wy-
starczajgco duzej pojemnosci w celu zabezpieczenia zapasu powietrza dla zatogi uszkodzonej
todzi lub ofiary wypadku, gdy moga tego potrzebowaé. Nalezy uzywaé zaworéw szybkoztgcz-
nych.

2 wypornosciowe poduszki powietrzne zdolne do asysty w utrzymaniu kokpitu ponad powierzch-
nig wody.

Gasnice 0 minimalnej pojemnosci 2 litrow.

Co najmniej 2 liny holownicze z zaczepami karabinczykowymi.

Peten zestaw wyscigowych flag sygnalizacyjnych, takich jak okreslaja to przepisy.
Co najmniej 2 urzadzenia radiowe do utrzymania fgcznosci z sedziami na brzegu.

Klasyfikacja typow todzi ratowniczych / holujacych wg listy na stronie internetowej UIM
znajdujacej sie w sekcji "Documents” i zakladce "Safety“. Patrz takze Aneks na koncu
niniejszego Regulaminu.
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205.08.01 +LODZIE HOLOWNICZE lub rownowazne wg Klasyfikacji typow todzi ratowni-
czych / holujacych wg listy na stronie internetowej UIM

Liczba i typy todzi holowniczych lub réownowaznych zdefiniowane sa w w Karcie Homolo-
gacji akwenu zawodow. Dtuzsze trasy powinny miec¢ todzie patrolowe w liczbie zwigkszonej o 1
na kazde dodatkowe 500 metrow, tj. trasa o dtugosci 2500 metréw ma miec 5 todzi holowniczych
w pogotowiu, albo tyle, ile przewiduje Karta Homologacji Akwenu.

Kazda 16dz holownicza musi mie¢ wyposazenie zdefiniowane w Klasyfikacji typow todzi
ratowniczych / holujacych wg listy na stronie internetowej UIM.

Kazda t6dz holownicza musi mie¢ wystarczajaco mocny naped, aby dotrze¢ na miejsce zdarzenia
tak szybko, jak to mozliwe, powinna by¢ dobrze utrzymana, z zapasem paliwa.

Wszystkie todzie holownicze muszg byé gotowe do holowania / pomocy uszkodzonym todziom
w dotarciu do brzegu, a ich silniki majg pracowa¢ podczas wszystkich wyscigéw / treningow.
Dodatkowo do powinnosci holowniczych, wszystkie todzie muszg sprawdza¢ obwdd i usuwaé
wszelkie ptywajgce zanieczyszczenia / przeszkody przed startem wyscigu, a jego trasa ma by¢
monitorowana pod katem przeszkdd wptywajgcych na obwdd podczas jego trwania.

Mozna stosowac¢ skutery wodne jako czes¢ wymaganej liczby todzi holowniczych i moga
one mie¢ na poktadzie tylko jedng osobe.

Kazda t6dz holownicza ma posiada¢ na poktadzie wyposazenie zdefiniowane w Klasyfika-
cji typow todzi ratowniczych / holujacych wg listy na stronie internetowej UIM.

Wyposazenie stuzgce do przecinania lin itp.

Gasnice o minimalnej pojemnosci 2 litréw.

Co najmniej 2 liny holownicze z zaczepami karabinczykowymi.
Peten zestaw flag sygnalizacyjnych, takich jak okreslajg to przepisy.
1 radio do utrzymania tgcznos$ci w sedziami i stuzbami na brzegu.

Klasyfikacja typow todzi ratowniczych / holujacych wg listy na stronie internetowej UIM
znajdujacej sie w sekcji "Documents” i zakladce “Safety“. Patrz takze Aneks na koncu
niniejszego Regulaminu.

205.08.02 PUNKT PIERWSZEJ POMOCY

Punkt Pierwszej Pomocy z wykwalifikowanym personelem medycznym i odpowiednio wyposazo-
nym ambulansem musi by¢é umiejscowiony w odpowiedniej pozycji na brzegu akwenu. Miejsce
musi by¢ odpowiednie do traktowania rannych i szybkiej ewakuacji z todzi ratowniczej pod opieke
personelu medycznego.

Musi by¢ dostepny przeno$ny aparat do resuscytacji fgcznie z innym niezbednym wyposazeniem
do dziatan w przypadku powaznych urazéw.

W stacji pierwszej pomocy musi by¢ co najmniej jeden wykwalifikowany lekarz lub paramedyk,
gotowy do udzielania pomocy poszkodowanym. Lekarz lub Paramedyk powinien posiadaé¢ prze-
szkolenie w zakresie zaawansowanego podtrzymywania funkcji zyciowych / przedszpitalnego
podtrzymywania zycia po urazie (PHTLS) lub réwnowaznego.

Mocno zaleca sig, aby stacja pierwszej pomocy byta wyposazona do pomocy wiekszej ilosci ofiar.
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205.09 UBEZPIECZENIE

Wszyscy zawodnicy musza by¢ prawidtowo ubezpieczeni w zakresie szkéd na zdrowiu (Acciden-
tal death and dismemberment insurance — ubezpieczenie na wypadek $mierci lub uszkodzen
ciata) oraz zadan strony trzeciej, tak przez siebie samych z polisa, ktéra nalezy okazaé przed
startem, albo od zgdan strony trzeciej poprzez ubezpieczenie dokonywane przez Przedstawiciel-
stwo Narodowe lub przez Organizatora, ktérego stawka ma by¢ optacona przez zawodnika.

Tylko wtedy, kiedy zawodnik nie jest ubezpieczony od zgdan odpowiedzialnosci cywilnej stron
trzecich przez swoje Przedstawicielstwo Narodowe lub kiedy zakres ubezpieczenia jest niewy-
starczajacy albo zawodnik nie moze pokazac¢ potwierdzenia swojego Przedstawicielstwa Naro-
dowego, to ubezpieczenie od zgdan odpowiedzialnosci cywilnej stron trzecich musi zostaé wyku-
pione na miejscu zawodow.

UIM powinno zapewni¢ ubezpieczenie od zgdan odpowiedzialnosci cywilnej stron trzecich tym
Przedstawicielstwo Narodowym, ktére nie sg w stanie rozwigzac tego problemu w swym witasnym
kraju.

Catkowity jego koszt musi by¢ odnotowany w programie wstepnym. Koszt takiego ubezpieczenia
dla zawodnika nie moze przekroczy¢ 90 Euro.

W przypadku kupowania ubezpieczenia na miejscu zawodéw zawodnicy, muszg otrzymaé kopie
polisy ubezpieczeniowej z ttumaczeniem na jezyk angielski oraz potwierdzenie optacenia tej po-
lisy. Tres$¢ polisy powinna definiowa¢ zakres pokrywanych przez nig szkdd. Organizator zawodow
jest odpowiedzialny za wtasciwy wybdr firmy ubezpieczajgcej. Nie nalezy nie docenia¢ wtasnej
odpowiedzialnosci za wypadki majace miejsce w czasie oficjalnych prob przed kontrolg todzi i
wymaganych dokumentéw. Tylko ta kontrola daje pewno$¢, ze zawodnik jest ubezpieczony w
prawidtowy sposob.

205.10 OCHRONA TECHNICZNA

Zabronione jest uruchamianie silnika z jakimkolwiek elementem na wale Sruby napedowej, za wy-
jatkiem opisanego ponizej przypadku. Kazdy silnik musi mie¢ zatozong ostone $ruby napedowe;j
za wyjatkiem procedury startu. Niezastosowanie si¢ do tego wymagania skutkuje dyskwalifikacjg
w tym biegu. Po zrzucaniu na wode fodzi klasy, ktorej pojemnos$¢ cylindrow silnika przekracza
750 cm?, zabrania sie uruchamiania silnika przy uniesionej rufie i $rubie obracajgcej sie. Jesli
do startu todzi, ktérej pojemnos¢ jest mniejsza niz 750 cm? konieczne jest jej uniesienie, nalezy
podja¢ wszelkie dziatania, aby chroni¢ osoby, ktére biorg udziat w procedurze wodowania.

205.11 KOMBINEZONY OCHRONNE (za wyjatkiem Formuty Przyszio$¢ oraz Wy-
scigow z zasilaniem z baterii stonecznych)

Obowigzkowe jest noszenie przez zawodnikéw startujgcych we wszystkich todziach bez kokpitow
bezpieczenstwa, ubran ochronnych odpornych na przeciecie, wykonanych z materiatu spetniaja-
cego co najmniej wymagania odpornosci na przeciecie Level C normy EN 388:2016 lub minimum
odpornosci na przeciecie wedtug Level A3 normy ANSI/ISEA 105-16 lub co najmniej odpornosé
na przeciecie sitg o wartosci 10 N z wykorzystaniem procedur testowych wymienionych w nor-
mie EN ISO 13997:1999, za wyjatkiem zawodnikéw klasy GT-10, ktérzy uzywajg kombinezonéw
kartingowych. Wszystkie konczyny zawodnikéw startujacych tak w todziach z kokpitami bezpie-
czenstwa jak i bez nich, muszg by¢ zakryte. We wzmocnionych kokpitach musza byé stosowane
kombinezony jednoczesciowe.
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205.12 PRZENOSZENIE LODZI DZWIGIEM

ktodzie, ktére majg zosta¢ przeniesione dzwigiem w celu zwodowania lub podniesienia z wody,
muszg posiadaé¢ zawiesia i zaczepy posiadajgce zaswiadczenia o zdolnosci do przeniesienia
ciezaru o wartoéci podwojonego, minimalnego ciezaru fodzi. Zaswiadczenia takie muszg byé
umieszczone na zawiesiach i zaczepach. Zaczepy uzywane do przenoszenia todzi muszg byé
typu zamknietego.

Dla todzi typu katamaran wyposazonych we wzmocniony kokpit bezpieczenstwa obowigzkowe
sg 3 punkty mocowania zawiesi:

* 2 na tyle todzi o konstrukcji tunelowey,

* 1 w gdrnej czesci kokpitu.

Zaczepy umocowane na todzi i stuzgce do jej podnoszenia musza przechodzi¢ na wylot struk-
tury todzi, i by¢é mocowane srubami o minimalnej srednicy 8 mm i podktadkami o powierzchni co
najmniej 10 cm? przy kazdym punkcie zaczepienia. Zadnej fodzi nie powinno sie przenosié dzwi-
giem ponad ludzmi. Podnoszenie todzi z osobg na poktadzie w celu innym niz wazenie, prowadzi
do dyskwalifikacji tej fodzi i jej kierowcy. Zabronione jest podnoszenie fodzi wyzej niz 0.5 metra
ponad przyczepa tej todzi, lub ponad ziemig/woda razem z jakgkolwiek osobg pozostajgcg na
poktadzie podczas pomiaru wagi.

205.13 TRENINGI

Podczas zawoddw zabronione jest trenowanie poza obszarem obwodu wys$cigu oraz w obszarze
zawodow na trzy dni przed zawodami, a takze przed i po zatwierdzonych godzinach podczas
zawodow.

205.14 ZESPOL ANALIZY WYPADKOW

Na zgdanie Komisarza UIM na zawodach lub po wypadku ze skutkiem Smiertelnym, Zespét
Analizy Wypadkéw powotany przez COMINSAFE musi przeprowadzi¢ jego analize. Moze ona
zawiera¢ wywiady z majgcymi zwigzek ze sprawg i odpowiednimi stronami, sprawdzenie odpo-
wiedniego wyposazenia wyscigowego, przeglad wtasciwych sprawozdan itp., aby ustali¢ wszelkg
mozliwg do uzyskania wiedze. Raport ustaleh zostanie sporzadzony przez UIM i moze by¢ uzyty
jako podstawa do zmiany przepisow.

206 NARODOWOSC | NUMERY WYSCIGOWE

206.01 FLAGA NARODOWA

Flaga narodowa powinna by¢ namalowana w prostokgcie o minimalnych wymiarach 25 x 40 cm
na poktadzie, pokrywie silnika lub na czesci pionowej poszycia po obu stronach kadtuba: flaga
ta powinna by¢ widoczna podczas catego wyscigu. Flaga ta musi wskazywa¢ na narodowosé
licencji zawodnika.
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206.02 NUMERY STARTOWE

Numery startowe sg przyznawane zawodnikom przez ich Przedstawicielstwa Narodowe.
Numer wyscigowy “1” w kazdej klasie jest zarezerwowany dla aktualnego Mistrza Swiata.
Jesli dwaj piloci na zawodach miedzynarodowych posiadaja ten sam numer:

1. Zawodnik z kraju zapraszajgcego powinien zmieni¢ swéj numer wedtug wskazan Sedziego
Technicznego.

2. Jesli zaden z zawodnikéw nie jest z kraju organizujacego zawody, to zawodnik, ktéry zgtosit
sie pozniej powinien zmieni¢ swoj numer wedlug wskazan Sedziego Technicznego.

W przypadku rejestracji elektronicznej, zarébwno on-line jak i za posrednictwem poczty elek-
tronicznej, organizator zawodéw musi poinformowaé¢ zawodnika o tym, czy wymagana bedzie
zmiana jego numeru w ciggu trzech dni kalendarzowych od otrzymania formularza rejestracyj-
nego.

Numer startowy moze by¢ umieszczony:

1. na powierzchni odpowiadajgcej nastepujgcym wymiarom i charakterystyce: wymiary po-
wierzchni: 32 x 40 cm, numery muszg by¢ czarne na biatym tle, umieszczone po obu stro-
nach todzi, z cyframi o wymiarach 24 x 14 cm.

2. Dla F-1 oraz F-2: na powierzchni odpowiadajacej nastepujacym wymiarom i charakterysty-
ce: numery nieparzyste musza by¢ czarne na z6ttej, fluorescencyjnej powierzchni, numery
parzyste muszg by¢ czarne na pomaranczowej, fluorescencyjnej powierzchni, dla trzeciej
todzi zespotu numery musza by¢ czarne na biatym tle po obu stronach kadtuba. Wszystkie
numery muszg mie¢ wymiar 24 x 14 cm.

Szeroko$¢ cyfr numeru musi wynosi¢ minimum 4 cm.

Odlegto$¢ miedzy prostokatami, w ktdre sg wpisane nastepujgce po sobie cyfry, ma wynosi¢ 4
cm.

Biate tto powinno wykraczac¢ 4 cm poza obreb cyfr.

Wszystkie numery musza by¢ wykonane drukiem prostym (niedozwolony jest druk pochyty). Za-
den numer nie moze zaczynaé sie od zera, np. dla numeréw dwucyfrowych winien on wyglada¢
jak na szkicu ponizej:

Wyjatek — w klasie P750 numery startowe majg odpowiadaé Art. 561.09.

< 40 cm s
4 4 4!

»4—»24—14—)?4—»%4—14—»«—»5 ;
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W przypadku numeru trzycyfrowego, dtugos¢ powierzchni numeru powinna by¢ odpowiednio
zwiekszona.

3. Numer moze by¢ réwniez namalowany lub naklejony na powierzchni lekko zakrzywionej i
na jednej z pionowych powierzchni, pod warunkiem, ze numer w catosci jest odchylony od
pionu co najwyzej 30 stopni.

Zaleca sie, aby wydawane numery mialy nie wigcej niz dwie cyfry.
Numer startowy powinien by¢ widoczny w czasie catego wyscigu.

Kazda t6dz ma mie¢ umieszczony numer startowy o podobnej wielkosci na ptaskiej czesci po-
ktadu lub pokryw w czesci dziobowej w celu fatwiejszej identyfikacji na nagraniu video wykona-
nym za pomoca drona.

Nie wolno umieszczac reklam na powierzchni pasa o szerokosci 0.15 metra wokét numeru star-
towego.

206.03 UTRATA NUMERU

Brak numeru startowego lub jego czesci pocigga za sobg dyskwalifikacje todzi w tym biegu.

206.04 NAKLEJKI UIM

Na wszystkich todziach uczestniczacych w zawodach o tytuty UIM, po obu ich stronach, na po-
wierzchni najblizszej pionowej, nalezy umiesci¢ aktualne logo UIM w formie naklejki o dtugosci
minimum 20 cm. Utrata logo UIM nie moze by¢ podstawg dyskwalifikacji w czasie kontroli tech-
nicznej po wyscigach.

207 OSWIADCZENIE O ZRZECZENIU SIE

Poprzez uczestniczenie w wyscigach zarzgdzanych przez UIM, kazdy uczestnik (zawodnik, czto-
nek zespotu, widz, sedzia lub inna zaangazowana osoba) przyjmuje do wiadomosci nastepujace:

UIM jest ciatem tworzgcym zasady zarzadzania na zawodach UIM, ktére sg w odpowiedzialny
sposéb organizowane przez kluby, przedstawicielstwa narodowe UIM, zakontraktowanych pro-
motoréw lub inne organizacje. Organizacje te nie dziatajg z upowaznienia UIM, a UIM nie jest
odpowiedzialny za jakikolwiek fakt pomyiki takiego organizatora ani nie bedzie odpowiednio od-
powiedzialny w stosunku do zawodnika.

Przepisy sportowe i techniczne UIM majg na celu minimalizacje zagrozen, ale nie moga za-
gwarantowac najwyzszych mozliwych standardéw bezpieczenstwa przez caty czas. Szczatkowe
ryzyko moze mie¢ miejsce.

Przestrzeganie przepiséw przez UIM lub inne osoby funkcyjne, a w szczegolnosci, lecz bez ogra-
niczenia do kontroli technicznej, nie gwarantuje bezpieczenstwa $cigania sie albo bezpieczen-
stwa kontrolowanej todzi. Kontrola techniczna nie ma na celu przegladu (jakosci) konstrukgji czy
jej stanu. Licencja wys$cigowa wydana przez Przedstawicielstwo Narodowe lub superlicencja wy-
dana przez UIM nie gwarantuje tego, ze zawodnik jest fizycznie zdolny do bezpiecznego $cigania
sie, ani ze ma w tej dziedzinie wystarczajgcg wiedzy i doswiadczenie.
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Wytacznie zespoly i zawodnicy sg odpowiedzialni za swoje bezpieczenstwo, z wtgczeniem, ale
bez ograniczenia do fizycznej i umystowej zdolnosci Scigania si¢ w odpowiedniej klasie, za bez-
pieczenstwo swych todzi i innego sprzetu, a takze bezpieczenstwo podczas swych dziatan zwia-
zanych z wyscigiem. Odpowiedzialno$¢ ta zawiera sposéb scigania sie z uwzglednieniem ostroz-
nosci i podejmowanie dziatan w aspekcie technicznym, ktére nie sg obowigzkowe w $wietle prze-
piséw, ale wydajg sie konieczne.

UIM nie bedzie odpowiedzialne za jakiekolwiek zniszczenie, zranienie lub $mieré odniesione w
zwigzku z niewystarczajacymi przepisami, ztamaniem istniejgcych przepiséw lub niewypetnie-
niem wymagan przestrzegania przepiséw podanych przez sedziéw.

208 SYGNALY REKAMI

Nastepujace sygnaty rekami majg by¢ uzywane przez kierowcow i / lub cztonkéw zatogi na miej-
scu wypadku w celu wskazaniu ratownikom ich oceny zdarzenia.

DLONIE ZLACZONE NAD GLOWA
OK — w tej chwili nie jest potrzebna pomoc.
KCIUKI W GORE
OK.
MACHANIE OBIEMA REKAMI NAD GLOWA
Potrzebuje natychmiastowej pomocy medyczne;j.
MACHANIE JEDNA REKA NAD GLOWA
Potrzebuje natychmiastowej pomocy przy holowaniu lub gaszeniu pozaru.
BRAK SYGNALU
Natychmiastowa reakcja najblizszego zespotu ratowniczego.
JEDNA REKA PODNIESIONA Z ZACISNIETA PIESCIA NA POKLADZIE £ODZI
Uwaga — przed Tobg przeszkoda lub wypadek!
Nalezy zwolni¢ lub ominac.

Wszyscy kierowcy, przed wydaniem swej corocznej licencji, musza zostac przetestowani w po-
kazywaniu tych sygnatow.

209 WYWIESZENIE WYNIKOW

Wyniki kazdego wyscigu i biegu powinny by¢ wywieszone w parku fodzi w spos6b pozwalajgcy
na ich tatwe odczytanie, w miejscu wymienionym na odprawie zawodnikéw. Wyniki majg by¢
wydrukowane lub napisane maszynowo. Wyniki musza zawiera¢ tytut UIM, nazwe klasy, numer
wyscigu lub biegu i nazwe zawodow. W przypadku restartu nalezy wymieni¢ po numerze biegu
lub wyscigu litere R, a w przypadku drugiego restartu oznaczenie R2. Dla wszystkich todzi i ich
kierowcow majg by¢ wymienione miejsce, numer todzi, imie i nazwisko zawodnika (zawodnikéw)
narodowo$¢ zawodnika (zawodnikéw), czas (lub predko$¢) / ilos¢ okrgzen i punkty. Narodowos$é
wszystkich zawodnikéw — albo poprzez uzycie trzyliterowego skrétu stosowanego dla krajéw w
skali swiatowej tak, jak ustalit IOC (Miedzynarodowy Komitet Olimpijski) albo jak petne nazwy
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krajow w jezyku angielskim. Mozna wymieni¢ takze dodatkowe informacje jak nazwe sponsora
lub fodzi.

Wszyscy zgtoszeni zawodnicy, ktérzy zostali zaakceptowani do wyscigow w sekretariacie zawo-
déw oraz przez sedziéw technicznych muszg by¢ wymienieni w wynikach koncowych z wigcze-
niem tych, ktérzy nie zakwalifikowali sie do biegéw finatowych z oznaczeniem DNQ.

Jezeli zawodnikowi zostanie odmowiony udziat w zawodach przez sedziow technicznych, to de-
cyzja i powdd muszg by¢ jasno okreslone, z podaniem obowigzujgcych numeréw przepisow, pod-
pisane przez tych sedziéw, Sedziego Gtéwnego i Komisarza Sportowego UIM oraz wywieszone
na oficjalnej tablicy ogtoszen na co najmniej godzine przed pierwsza odprawg zawodnikéw, aby
umozliwi¢ ztoZenie protestu lub dokonania poprawki.

Wyniki oficjalne muszg by¢ wywieszone na oficjalnej tablicy wynikéw w ciggu godziny od za-
konczenia wyscigéw (biegbéw) i co najmniej na 30 minut przed nastepnym wyscigiem (biegiem)
startujacych w nim zawodnikdw.

Wyniki muszg by¢ podpisane przez Sedziego Gtéwnego lub przez osobe delegowang przez SG
i musi zawiera¢ rzeczywisty czas wywieszenia. Nadane kary muszg wskazywaé¢ na podstawe
ukarania (numer artykutu).

Nastepujace skréty majg byé uzywane w klasyfikacji todzi i zawodnikéw, ktérzy nie uzyskali wy-
nikow:

DNS — Did Not Start (nie wystartowat) — opisujacy te todzie, ktére nie opuscity pozycji startowej,
pomostu startowego lub nie dotarty na miejsce startu.

DNF — Did Not Finished (nie ukonczyt) — opisujacy te fodzie, ktére nie zostaty wymachane flagg
z biato-czarng szachownica.

DNR — Did Not Restart (nie wystartowat w restarcie) — opisujacy todzie, ktére wystartowaty w
oryginalnym starcie, ale nie wziety udziatu w restarcie.

DSQ - Disqualified (zdyskwalifikowany) — odnoszacy sie do todzi, ktérych wyniki zostaty skaso-
wane.

ACC - Accident (wypadek) — odnoszacy sie do tych todzi, ktére spowodowatly zatrzymanie wy-
Scigu lub biegu z powodu wypadku.

DNQ - Did Not Qualify (nie zakwalifikowat sie) — opisujacy todzie, ktére zgtoszono do wyscigu,
ale nie zakwalifikowaty sie do finatow.

210 NAGRODY

210.01

Rozdanie nagréd nie moze odby¢ sie wczesniej niz na 1 godzine po wywieszeniu prowizorycz-
nych rezultatéw i NIE PRZED zakonczeniem technicznego sprawdzenia sprzetu oraz uptynieciem
czasu przewidzianego na skfadanie protestow. W klasach S, T (GT) oraz P, bieg finatowy musi
zostaé¢ zakonczony co najmniej na 2 godziny przed zatozonym terminem ceremonii rozdania na-
groéd w celu zapewnienia wystarczajgcego czasu na kontrole techniczng potrzebng do ustalenia
zwycieskiej todzi.

W miedzyczasie nie wolno rozwigza¢ Kolegium Orzekajacego zawodow.
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Zaleca sig, aby natychmiast po wys$cigu finatowym prowizorycznie ustaleni trzej pierwsi zawod-
nicy odbyli runde honorowg przed widzami, oraz zostali przedstawieni publicznosci i mediom na
oficjalnym podium.

Na zawodach o tytuty UIM podczas ceremonii rozdania nagréd obowigzkowe jest, aby nagradzani
zawodnicy ubrani byli w swe kombinezony wyscigowe lub ubrania zespotu oraz nosili przyzwoite
obuwie.

210.02

Przedstawicielstwo Narodowe moze ograniczyé ilo$¢ nagréd proporcjonalnie do liczby startuja-
cych. Jednak warto$¢ nagrod powinna zosta¢ utrzymana taka, jaka byta przewidziana w progra-
mie wstepnym. Ewentualno$¢ taka powinna by¢ wyjasniona w programie wstepnym. W klasach
dla poczatkujacych GT-10 oraz GT-15, nagrody / trofea maja dosta¢ wszyscy zawodnicy.

211  SPRAWOZDANIA

211.01

Natychmiast po zweryfikowaniu wynikéw Komisja Sedziowska ma przesyta¢ wyniki zawodéw do
Komisji Sportowej swego Przedstawicielstwa Narodowego oraz do Sekretariatu UIM faksem i/lub
pocztg elektroniczng. Jesli wyniki brane sg pod uwage w przyznawaniu trofeum lub nagrody, to
ilosci przyznanych punktéw muszg towarzyszy¢ wystanym wynikom.

211.02

W ciagu 8 dni Komisja Sedziowska ma przesyta¢ nastepujaca dokumentacje zawodéw do Komisji
Sportowej swego Przedstawicielstwa Narodowego oraz do Sekretariatu UIM.

211.02.01 Klasyfikacje i rozdziat nagrod;

211.02.02 Protokét Sedziow pomiaru czasu;

211.02.03 Liste zawodnikéw;

211.02.04 Wykaz wymierzonych kar;

211.02.05 Dokumentacje ewentualnych rekordéw pobitych zgodnie z przepisami UIM;
211.02.06 Wykaz protestéw i wydanych odnos$nie nich decyzji;

211.02.07 Wszelka niezbedng dokumentacje uzyteczng przy ocenie zawoddéw lub wyscigu.

211.03

Szczegoty dyskwalifikacji technicznej zawodnikéw majg zosta¢ przestane do ich Przedstawi-
cielstw Narodowych zgodnie z Art. 503.01.2.
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300 PRZEPISY DLA WYSCIGOW PO OBWODZIE

300.01 DEFINICJE

Francuski  Angielski Wihoski Niemiecki Polski
Course Race Gara Rennen Wyscig
Manche Heat Prove Lauf Bieg
Tour Lap Giro Runde Okrazenie
Circuit Circuit Circuito  Rundestrecke Obwdd
Parcours  Distance covered Percorso Rennstrecke  Dtugo$¢ wyscigu
Base Base Base Messtrecke Baza
Obwod:

Obwdd jest zamknietg trasg, zdefiniowang bojami, na ktorej rozgrywane sg wyscigi.

Trasa ma zosta¢ pokonane w kierunku przeciwnym do ruchu wskazoéwek zegara.

Dlugos¢ wyscigu:

Ditugos$é wyscigu jest catkowitg odlegtoscia, ktérg nalezy przebyé w biegu lub wyscigu.

Baza:

Baza jest trasg doktadnie zmierzong w celu préb bicia rekorddw.

Znaki trasy:

Kazdy obiekt, specjalnie oznaczony i wyszczeg6lniony w Regulaminie Zawoddw, moze by¢ uwaza-
ny za znak trasy.

Przeszkoda:

Kazdy nie wyszczegdlniony obiekt jest uwazany za przeszkode w swobodnej nawigacji.
Wyscig:

Wyscig to wspotzawodnictwo predkosciowe, rozgrywane w jednym lub wielu biegach.

Zawody:

Zawody to jeden lub kilka wyscigow przeprowadzanych na tych samych zawodach, w ciggu jed-
nego lub kilku dni.

Proby czasowe, biegi kwalifikacyjne oraz biegi finatowe traktowane sg jako jedne zawody.
Okrazenia:

Podczas obliczania wartosci procentowych w wyscigach po obwodzie: mozna liczy¢ JEDYNIE
petne, ukofnczone okrazenia (zaokragla sie w gére).

(Np. 75% wyscigu na 7 okrgzen daje wynik 5.25, po zaokragleniu w gére = 6 okrazen).

301 POMIAR CZASU

We wszystkich wyscigach miedzynarodowych i mistrzostwach krajowych czasy powinny by¢ mie-
rzone przez oficjalnych Sedziéw pomiaru czasu, uzywajgcych certyfikowanych urzadzen pomia-
rowych o doktadnosci 1/10 sekundy. Urzadzenia te muszg posiada¢ podwdjny system pomia-
rowy, ktérego jeden podsystem musi by¢ zdolny do zatrzymania w celu odczytu i ponownego wy-
startowania. Mozna uzywac urzadzen elektronicznych o takiej samej lub wigkszej doktadnosci.
Podczas Mistrzostw Swiata i Kontynentu obowiazkowe jest stosowanie elektronicznego pomiaru
czasu, ktéry moze notowac czasy wiecej niz pieciu todzi naraz.
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302 OBWOD

302.01

Wszystkie obwody powinny by¢é zmierzone w terenie przez urzedowych mierniczych lub zostaé
pomierzone na mapach urzgedowych o skali nie mniejszej niz 1:25000.

W przypadku zawodoéw o tytuty przyznawane przez UIM dtugo$¢ obwodu musi wynosié:

Klasa Dlugos¢ okrazenia max. dlugosé prostej
GT-30/ OSY-400/ F-4

Klasy O/F o poj. silnikéw od 125 do 350 cm?® 1000 — 1500 metréw 500 metrow
GT-10 800 — 1100 metréw 300 metrow
Klasy STP o poj. silnikéw do 550 cm?

Klasy JT-250 / GT-15, ET-15, EH-15 800 — 1100 metréw 400 metréw
Dla wszystkich pozostatych klas min. 1500 metréw 850 metrow

W klasach GT-10, GT-15 oraz GT-30 zalecane jest, aby obwdd miat co najmniej trzy zakrety oraz
co najmniej jeden zakret w prawo.

Prosze zwréci¢ uwage, ze dtugosc prostej startowej w jakiejkolwiek klasie, nie moze przekroczy¢
500 metrow w celu spetnienia wymogéw Art. 307.02.01, w przypadku zastosowania alternatywnej
procedury startowe;j.

Ustawienie todzi na pomoscie startowym, lub linia startu powinna by¢ taka, aby uprzywilejowana
pozycja startowa (pole position) dawata maksymalng przewage w kierunku pierwszej boi zwrotne;j
w poréwnaniu z ostatnig pozycjg na pomoscie.

Jesli diugo$¢ obwodu nie moze byé poswiadczona, albo na skutek przemieszczenia znakéw
trasy lub z innych przyczyn, to szybkosci nie podaje sie w zestawieniu wynikéw (lub w przypadku
sytuacji sklasyfikowania ex-aequo).

Zaleca sie, aby park todzi zostat utworzony, tam gdzie to mozliwe, na zewnatrz, poza obwodem
wyscigu.

302.02 KIEROWNICTWO WYSCIGU

a) powinno byé umieszczone w miejscu, skad obwod jest dobrze widoczny i kontrolowany;
b) wyscig powinien by¢ obserwowany przez co najmniej trzy osoby:

- Sedziego Gtéwnego / Kierownika Wyscigu lub jego zastepce,

- jednego lub dwéch Komisarzy, lub jednego albo dwoch cztonkdéw Kolegium Orzekaja-
cego;

c) Sedzia Gtowny / Kierownik Wyscigu jest podstawowym obserwatorem wyscigu, powinien
on by¢ w kontakcie radiowym lub telefonicznym ze swoim zastepca, Sedzig d/s Bezpie-
czenstwa i stuzbg ratownicza;

d) pozostali dwaj obserwatorzy obserwujg kazdy swojg cze$¢ obwodu.
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303 ZNAKI TRASY

303.01 DEFINICJE

Za znak trasy uwazana jest kazdy obiekt (t6dz, boja, ...) specyficznie oznaczony i opisany w
Regulaminie Zawoddw. Wszystkie obiekty tam nie wymienione sg uwazane za przeszkody.

Organizatorzy powinni zadba¢ o to, aby usytuowanie boi nie stanowito zadnego niebezpieczen-
stwa dla zawodnikow.

Znaki ptywajgce (boje) powinny by¢ wykonane w jednym kolorze, pomarafczowym lub zottym i
mie¢ wymiary 70 x 70 cm (28 x 28 cali), z wyjatkiem znaku linii startu/mety, kt6re to znaki powinny
by¢ oznakowane biato-czarng szachownicg lub biatymi i czarnymi pasami.

Strefa bezpieczenstwa (minimalna dtugo$¢ 150 metréw) wyznaczana jest przez co najmniej jedng
boje ze znakiem w biato-czerwong szachownice lub biate i czerwone pasy.

Boje powinny by¢ wykonane z gumy lub innego migkkiego materiatu.

Jesli znak trasy zostanie usuniety ze swej pozycji, czy to na skutek wypadku czy w inny sposab,
Sedzia Gtéwny powinien, jesli to mozliwe, nakaza¢ ponowne jego zastgpienie nowym lub usta-
wienie w odpowiednim potozeniu. Nie jest mozliwe ustawienie znaku w czasie trwania wyscigu,
a Sedzia Gtéwny decyduje czy wyscig ma by¢ powtérzony, czy nie.

Na zewnatrz obwodu powinny zosta¢ ustawione boje oznaczajace jego zewnetrzne granice. Boje
te powinny by¢ albo zétte, albo pomaranczowe, w innym kolorze, niz boje kursowe. Na trasie
wys$cigu mozna ustawi¢ boje oznaczajgce niebezpieczenstwo.

Na kazdej trasie obowigzkowe jest umieszczenie zewnetrznych markerdéw trasy boi otaczajgcych
trase wyscigu; te znaki na zewnatrz powinny rézni¢ sie wygladem od wewnetrznych (mie¢ inny
kolor). Boje te powinny w zwierciadlany sposéb odwzorowywac znaki wewnetrzne na tyle, ile jest
to na danej trasie mozliwe, z minimalng sugerowang odlegto$cig znakéw zewnetrznych w 1/4,
1/2 i 3/4 dlugosci trasy na prostej; specjalny znak na linie start-meta moze petni¢ funkcje takiego
znaku. Mozna ustawiaé na trasie boje zabezpieczajgce, ktdére oznaczajg przeszkody na trasie.

Obszar poza oznaczeniami zewnetrznymi uznany jest za lezgcy poza trasa, 16dz, ktéra opusci
trase i bedzie na nig wraca¢ podlega ustaleniom przepiséw UIM i / oraz poleceniom Sedziego
Gtéwnego. Jazda poza obszarem wyznaczonym markerami zewnetrznymi prowadzi do dyskwa-
lifikacji zawodnika w biegu lub kwalifikacjach, ktérych dotyczy.

303.02 BOJE ZWROTNE

Kazdy punkt zwrotny na trasie musi by¢ oznaczony dwiema bojami (minimum). Zalecenie: dwie
lub wiecej boi nie moze byé razem zwigzane. Wszystkie takie boje nie moga byé rozsuniete na
wiecej niz 3 metry.

Wszystkie znaki kursowe muszg by¢ umieszczone po lewej stronie todzi, chyba ze ustanowi sie
inaczej w programie wstepnym oraz powtérzy te ustalenia na odprawie zawodnikdw.

Na obwodach ze skretami zaréwno w lewo, jak i w prawo, do lewoskretéw nalezy stosowac boje
w kolorze pomaranczowym, a do prawoskretéw w kolorze zéttym.
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304 SYGNALIZACJA Z LADU

Swiatta startowe musza byé dobrze widoczne, wyraznie sie odznaczaé i mieé stabilne potozenie.
Przed pierwszym startem musi zosta¢ wykonany test tych swiatet.

304.01 SYGNALY PRZYWOLANIA

Od chwili gdy rozpoczeta sie procedura wyscigu lub biegu, w parku todzi powinna by¢ wywie-
szona informacja dla zawodnikéw, kitéra klasa ma startowac w nastepnej kolejnosci.

Informacja ta powinna mie¢ forme biatej tablicy o wymiarach 35x90 cm z oznaczeniem klasy
czarnymi znakami (F-500, S-850, ...).

Tablica taka powinna by¢ umieszczona w takim miejscu, aby byta dobrze widoczna z parku todzi.
Jesli dwie lub wiecej klas startujg razem nalezy wywiesi¢ oznaczenia przywotujgce wszystkie te
klasy.

Jesli czas oczekiwania do startu kolejnej klasy jest na tyle dtugi, ze nie jest niezbedne natych-
miastowe zrzucenia fodzi na wode, sygnat moze byé uzupetniony o dodatkowy, informujacy o
przyblizonym czasie startu, o podobnych kolorach i wymiarach do oznaczenia klasy.

304.02 SYGNALY FLAGAMI

Flagi uzywane do sygnalizacji sg takie same dla wszystkich serii i powinny by¢ stosowane we
wszystkich krajach. Flagi uzywane do sygnalizacji majg nastepujace znaczenie:

Czerwona: zatrzymanie wyscigu i znak powaznego niebezpieczenstwa na
trasie;

Zétta: niebezpieczenstwo na ftrasie. Po pokazaniu zéttej flagi (tre-
ning/préba czasowa) zawodnik musi zwolni¢ do predkosci bez-
piecznej;

Minimalne wymiary flag czerwonych i zottych: 1000 x 600 mm.

Czarna: zawodnik, ktéremu taka flaga jest pokazana, musi natychmiast

wroci¢ do pomostu startowego, gdzie otrzyma instrukcje od Ko-
misji Sedziowskiej. Fladze musi towarzyszy¢ numer todzi, ktéra
ma sie zatrzymacg;

Szachownica  czarno- meta;

biata:

Szachownica czerwono- o0znaczenie znaku trasy stanowigcego granice strefy bezpieczen-

biata: stwa;

Zielona: oznacza, ze wszystkie todzie sg gotowe do rozpoczecia proce-
dury startu.

w pasy z6ito- Kara dlugiego okrazenia

pomaranczowe
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305 START

305.01
Start mozna przeprowadzi¢ na dwa sposoby:

- start lotny z zegarem (maksimum 14 todzi i nie powinien by¢ stosowany w zawodach o
Mistrzostwo Swiata lub Kontynentu),

- start przy zgaszonym silniku.

305.02

Po rozpoczeciu startu na trasie wyscigu nie moga znajdowaé sie todzie inne niz zawodnikéw i
oficjalnych zespotéw obstugi.

305.03

Kazda t6dzZ startujgca z opdznieniem nie moze tego zrobi¢ pdzniej niz po uptywie 5 minut po
sygnale startu wyscigu po obwodzie (rozgrywanego w biegach);

Kazda 16dz startujaca z op6znieniem nie moze tego zrobi¢ po przekroczeniu linii mety przez
pierwszg t6dz konczaca wyscig;

Kazda t6dz startujgca z op6znieniem nie moze tego zrobi¢ po czasie okreslonym w programie
wstepnym dla wyscigdéw wytrzymatosciowych i w wyscigach dtugodystansowych.

305.04 KWALIFIKACJE
305.04.01 Trening Obowiazkowy

Kazdy zawodnik musi wykona¢ minimalng ilo$¢ petnych okrazen trasy wyscigéw podczas ses;ji
treningowej przed prébami czasowymi, kwalifikacjami lub biegami finatowymi zawoddow.

305.04.02 Préby Czasowe
Préby czasowe mozna zorganizowaé na dwa sposoby:

- trening z pomiarem czasu, gdzie zespo6t pomiaru czasu mierzy wszystkie czasy petnych
okrazen todzi, a najlepszy wynik zaliczany jest do klasyfikacji préb czasowych. Jesli zosta-
nie oficjalnie zgtoszony fakt ztego ominiecia boi zwrotnej przez zawodnika, to wtedy nalezy
usung¢ z zapisu jego/jej najlepszy czas okrazenia bez wzgledu kiedy takie zte pokonanie
trasy miato miejsce.

- Alternatywnie, co najmniej 2 okrgzenia z pomiarem czasu (catkowita iloS¢ okrazen = 4) na
wodzie dla kazdej todzi. Okrgzenie rozgrzewajace, 2 okrgzenia z pomiarem czasu, nastep-
nie okrazenie bezpieczenstwa. Na trasie okrgzenia w celu pomiaru moze wtedy przebywaé
tylko jedna t6dz. Organizator musi zapewni¢, na tyle, ile to mozliwe, aby wszystkie todzie
miaty rowne warunki dla celow proby czasowej (za wyjatkiem zmiany pogody).
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305.04.03 BIEGI KWALIFIKACYJNE

Jesli ilos¢ zawodnikdw zgtoszonych jest zbyt duza do tego, aby mogli wystartowaé razem, Komi-
sja Sedziowska powinna podzieli¢ ich na grupy.

Komisja Sedziowska przeprowadzi dla kazdej grupy jeden wyscig selekcyjny, uzupetniony o wy-
Scig ostatniej szansy (repasaz). Obowigzkowe jest, aby przeprowadzi¢ prébe czasowg w celu
okreslenia podziatu fodzi na dwie grupy, zamiast ich przypadkowego doboru.

Zawodnicy z tego samego kraju muszg by¢ rowno rozdzieleni do oddzielnych grup.
Przyktad: na bazie obwodu mogacego pomiesci¢ 20 todzi, kiedy zgtoszono 30 zawodnikdw.
todzie nalezy podzieli¢ na 2 grupy;

Po kazdym wyscigu selekcyjnym:

Awansuije 8 (o$miu) pierwszych zawodnikéw z kazdego z nich = 16 todzi

Nalezy przeprowadzi¢ 1 wyscig dodatkowy (repasaz) dla zawodnikéw, ktérzy sie nie zakwalifiko-
wali - dla 14 todzi

Awansuje pierwszych 4 zawodnikéw w tym biegu = 4 todzie

W wyscigu finatowym uczestniczyé bedzie: 20 todzi

llos¢ okrazen w biegach kwalifikacyjnych powinna by¢ zmniejszona i ich liczba zalezy od Orga-
nizatora, ktéry powinien wymieni¢ ja w programie wstepnym i przypomnie¢ o tym na odprawie
zawodnikow.

Wymagana jest co najmniej jednogodzinna przerwa pomigdzy ostatnim biegiem kwalifikacyjnym,
a pierwszym biegiem finatowym.

Mistrzostwa odbywajg sie nastepnie w 4 biegach, spoéréd ktérych do klasyfikaciji koncowej brane
sg pod uwage 3 najlepsze wyniki kazdego z zawodnikdw.

Jako procedura alternatywna, gdy ilo$¢ zgtoszen przekracza maksymalng warto$é dozwolong w
homologaciji akwenu, to uzgodniona liczba zawodnikéw zakwalifikuje sie do biegoéw finatowych
na podstawie ich najlepszych czaséw z préb czasowych. Zawodnicy, ktérzy nie zakwalifikujg sie,
bedg startowaé w jednym wyscigu kwalifikacyjnym, a pewna ilo§¢ zawodnikéw wejdzie do finatow
z tego biegu.

Jedli to konieczne, po wszystkich wyscigach kwalifikacyjnych, organizator rezerwuje sobie prawo
do uzupemhienia ilosci todzi w biegach finatowych do maksymalnej dozwolonej ilosci startujgcych
z biegu repasazowego, jezeli ktérykolwiek z zakwalifikowanych zawodnikéw o$wiadczy, ze nie
bedzie uczestniczy¢ w biegach finatowych. Nie mozna tego zrobi¢ po przedostatnim biegu.

306 START Z ZEGAREM, TARCZAMI | WYSTRZALEM

Powyzsze wytgczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.
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307 START ZE ZGASZONYM SILNIKIEM Z POMOSTU, NABRZEZA
LUB PLAZY

307.01

Wszystkie pomosty startowe w odpowiednich klasach muszg byé ustawione pod katem do 50
stopni do linii jazdy po starcie.

Pomimo faktu, ze organizatorzy muszg dotozy¢ wszelkich staran w celu uzyskania opisanego
potozenia pomostu, to moze byé on uzywany nawet wtedy, jesli ustawiony jest prostopadle do
linii trasy.

todzie powinny zosta¢ ustawione rufg do pomostu, platformy ptywajacej lub plazy, ze zgaszo-
nym silnikiem. Lodzie bez startera elektrycznego nie mogag by¢ unoszone lub popychane przez
pomocnikéw podczas procedury startowej. Jeden z cztonkdw zespotu musi trzymacé 16dz obiema
rekami blisko pomostu startowego. Karg za niewykonanie tego jest utrata dwdch pozycji w wyni-
kach biegu. Zatoga musi trzymac 16dZz do momentu zgasniecia Swiatef startowych. Klasa GT-10
startuje z uruchomionym silnikiem na wolnych obrotach i biegiem ustawionym na jatowy.

Pomost lub ptywajgca platforma musi by¢ wystarczajgco diuga, aby pomiesci¢ wszystkie star-
tujace todzie, a dodatkowo powinno byé 0.75 metra pomiedzy todziami, a minimalna szeroko$¢
winna wynosi¢ 2.5 metra.

Jesli pomost startowy moze pomieécié wszystkie startujgce todzie z odstepem wiekszym niz 0.75
metra, to sedziowie na pomoscie muszg rozsungc¢ todzie, aby zwiekszy¢ odstepy.

W klasach F, do startu musi by¢ co najmniej 1 metr odstepu pomiedzy fodziami na pomoscie
startowym.

Pomost musi by¢ stabilny nawet, jesli obecna jest na nim maksymalna ilo$¢ dopuszczonych todzi
plus maksimum 3 mechanikéw na 16dz przed startem. Jesli nie uda sie tego zapewnié, to ilos¢
startujgcych musi zosta¢ zredukowana, a Komisarz UIM musi opisa¢ ten fakt w swoim raporcie.

Pozycje na pomoscie do pierwszego biegu finatowego okreslone zostang w kolejnosci uzyska-
nych czaséw w biegach kwalifikacyjnych.

Zdobywca najlepszego miejsca startowego (pole position) nie moze wybiera¢ konca pomostu.
Kiedy przeprowadza sie biegi kwalifikacyjne, to pozycje na pomoscie startowym do biegéw fina-
towych rozdzielane sg na podstawie czaséw z préb czasowych i nie moze byé¢ losowa.

todzie zakwalifikowane z biegu repasazowego majg byé ustawione na koncu pomostu starto-
wego.

W wyscigach o wielu biegach po pierwszym biegu, pozycje na pomoscie startowym sg usta-
lane na podstawie pozycji uzyskanych w poprzednim biegu. W klasie GT-10 porzadek startu jest
odwréceniem kolejnosci pozyciji 1-10.

W klasie GT10 wyniki uzyskane w poprzednich wyscigach jako DNS, DNF, DNR, DSQ, DNQ i
ACC nie dajg prawa do zajecia pole position, a todzie z tymi wynikami startuja do nastepnego
wyscigu z konca pomostu.

307.02
Dystans pomiedzy linig startu, a pierwszg bojg zwrotng powinien by¢ linig prostg i mierzyé¢ co

najmniej 300 metréw. Dla klasy GT-10 dystans ten ma wynosi¢ maksimum 300 metréw. Musi
zostaé ustawiona dodatkowa boja, lub marker, aby oznaczy¢ koniec pierwszego zwrotu na trasie.
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Musi istnie¢ odpowiednia szerokos$¢ w linii prostej od pomostu startowego do pierwszej boi zwrot-
nej w celu pomieszczenia wszystkich startujgcych todzi na swoich wzglednych torach jazdy na
starcie.

Przy starcie ze zgaszonym silnikiem zawodnicy muszg utrzymywac swoje wzgledne pozycje z
pomostu startowego do pierwszej boi zwrotnej, az do ukonczenia tego zwrotu, nie zaktdcajac toru
jazdy wspoétzawodniczacych todzi. Prowadzgca t16dz musi zostawi€¢ wystarczajgca iloS¢ miejsca
po swojej lewej stronie, w przypadku. gdy nie byta todzig startujgcg z najlepszej pozycii startowej
(pole position), aby pozwoli¢ innym zawodnikom, startujacym z lepszych pozycji startowych na
wykonanie zwrotu.

Ztamanie powyzszego przepisu musi skutkowaé¢ jedng lub wiecej z nastepujgcych kar — dys-
kwalifikacjg, jednym karnym okrazeniem lub karg odjecia 2 pozycji, zaleznie od drastycznosci
przewinienia. Kara w postaci kartek moze by¢ zawsze nafozona dodatkowo.

Kara dyskwalifikacji ma by¢ natozona za manewr, ktéry spowodowat wypadek lub powazne
uszkodzenia innych todzi.

Kara jednego okrgzenia ma by¢ natozona za uzyskanie wyraznej przewagi poprzez skrocenie
dystansu lub jazde blokujgcg innych zawodnikéw.

Kara odjecia 2 pozycji ma by¢ natozona za nie utrzymanie wzglednego toru startu do pierwszej
boi zwrotnej, az do zakoriczenia pierwszego zwrotu.

Nie wolno wstawa¢ podczas startu i $cigania sie.

Wszystkie starty z zatrzymanym silnikiem na zawodach migdzynarodowych o tytuty start moze
byé nagrywany (urzgdzeniem rejestrujgcym obraz). Ma to by¢ wykonane z mozliwie wysokiej
pozycji obserwaciji i/lub z miejsca na przedtuzeniu prostej startowej.

Zaleca sie, aby w celu tatwiejszej oceny przebiegu startu i dojazdu do pierwszej boi zwrotnej
wykonywac rejestracje tej fazy wyscigu za pomoca drona z kamerg wideo w celu wymuszenia
przestrzegania przepiséw dotyczacych toru jazdy. Dozwolone sa jedynie loty oficjalnymi dronami
ponad trasg zawoddw, chyba ze zostanie to uzgodnione z organizatorem. Te nagrania z dozwo-
lonych dronéw maja by¢ dostepne dla Komisji Sedziowskiej na zgdanie.

307.02.01 ALTERNATYWNA PROCEDURA STARTOWA

Odlegtos¢ od pomostu startowego do pierwszej normalnej boi zwrotnej musi wynosi¢ maksimum
500 metrow. Wtedy mozna zastosowac nastepujgca alternatywng procedure startowa.

Ustawienie boi startowej / wyréwnujacej w maksymalnej odlegtosci okoto 250 metréw od pomo-
stu startowego, w sposo6b tworzacy ostry zwrot, moze zostaé uznane za pierwszy zwrot podczas
utrzymywania toru jazdy zgodnie ze wzgledng pozycjg z pomostu (Art. 307.02). Pierwsza wila-
$ciwa boja zwrotna musi zosta¢ umieszczona wtedy w odlegtosci co najwyzej 250 metréw dale;.

307.03

Sygnat do startu powinien zosta¢ podany w nastepujacy sposéb:

Kiedy sedzia na pomoscie uzna, ze wszyscy zawodnicy sg gotowi do startu, majg unierucho-
mione silniki, podnosi zielong flage (ub podaje inny sygnat, np. gwizdkiem itp).

Sedzia Gtowny lub Starter mogg teraz podjg¢ decyzje o rozpoczeciu procedury startu.
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Sedzia Gtéwny lub Starter moga zdecydowa¢ w dowolnej chwili jakg uznajg za stosowng o przer-
waniu/odwotaniu procedury startu poprzez podniesienie czerwonej flagi i moga te procedure roz-
poczaé ponownie.

Podnosi sig tablice z oznaczeniem 2 minuty. Czas moze by¢ wydtuzony do 3 minut jesli zostato
to podane na odprawie zawodnikow.

1 minute przed zapaleniem czerwonego $wiatta nalezy podnie$¢ tablice z oznaczeniem “1 mi-
nuty”.

30 sekund przed zapaleniem czerwonego $wiatta nalezy podnie$é tablice z oznaczeniem “30
sekund”.

Nie wolno, aby silnik pracowat po powyzszym sygnale.
Po uptywie 30 sekund nalezy zapali¢ czerwone Swiatto.
Swiatta czerwonego nie wytacza sie przed uptywem co najmniej 5 sekund.

Pomiedzy pigtg a dwunastg sekundg Starter ma prawo wyboru wybra¢ moment wytgczenia $wia-
tet.

Jest to sygnat do startu.

Wszelkie informacje podawane przez podnoszenie tablic musza by¢ pokazane w swym wyma-
ganym czasie.

307.04

Ci zawodnicy, ktérych silniki bedg pracowaé podczas ostatnich 30 sekund przed startem majg
zostaé zdyskwalifikowani.

Zawodnicy, ktérzy opuszczg pomost, keje lub plaze uzywajgc mocy swojego silnika uznani sg za
tych, ktérzy juz wystartowali.

Zawodnicy, ktorzy opuszczajg pomost, keje lub plaze uzywajac silnika swej todzi podczas okresu
2 (8) minut lub 30 sekund pokazanego tablicg przez sedziéw zostang zdyskwalifikowani.

Popychanie (w celu uzyskania przewagi) i/lub unoszenie fodzi ze starterem elektrycznym powo-
duje natozenie kary jednego okrazenia.

Falstart — ci zawodnicy, ktérzy uruchomig swoje silniki, bedg obracaé wat silnika rozrusznikiem
lub opuszczg miejsce startu podczas palenia sie czerwonego $wiatta majg mie¢ odjete jedno
okrazenie.

Ci zawodnicy, ktérzy bedg obracaé watem silnikéw (z wytgczonym zaptonem) przed zgasnieciem
czerwonego $wiatta, za wyjgtkiem silnikdw uruchamianych recznie, majg mie¢ odjete jedno okrg-
zenie.

Po uptywie ogtoszonego wczesniej czasu Swiatto czerwone zostaje zapalone ponownie.
Zawodnicy sp6znieni na starcie: zawodnik, ktéry nie zdotat wystartowa¢ zanim ponownie zapali
sie czerwone $wiatto musi czekac, az cata stawka minie pomost startowy, a Sedzia na pomoscie
wskaze, ze zawodnik taki moze dotgczy¢ do wyscigu po wyznaczonej trasie.

Kazda t6dz, ktéra startuje bez powodzenia musi powr6ci¢ do brzegu. Kazdy cztonek ekipy pty-
nacy wptaw lub brodzgcy w wodzie do todzi spowoduje dyskwalifikacje jej zgtoszenia.
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307.05 ZASADY WYSCIGOW PUCHAROWYCH (PARAMI)

PowyZzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

308 ODWOLANIE WYSCIGU

Komisja Sedziowska ma prawo odwota¢ kazdy wyscig z powodu niesprzyjajacej pogody lub z
innych, powaznych przyczyn uzasadniajacych takg decyzje.

309 ODROCZENIE WYSCIGU

309.01

Komisja Sedziowska ma prawo odroczyé wyscig, w tym przypadku nalezy pokaza¢ sygnat z literg
“R” facznie z oznaczeniem klasy, ktérej dotyczy. Kazdy odroczony w ten sposéb wyscig powinien
by¢ pisemnie oznajmiany na tablicy ogtoszen.

Sedzia Gtéwny moze odroczy¢ procedure startowg nawet po podaniu pierwszych do niej sygna-
téw, ale jedynie w przypadku dziatania sity wyzszej lub btedu sygnalizacji procedury startowe;.

309.02

W obu powyzszych przypadkach nalezy od poczatku rozpocza¢ podawanie sygnatéw. Gdy usta-
nie przyczyna odroczenia, Komisja Sedziowska sygnalizuje start zgodnie z przepisami przewi-
dzianymi w Regulaminie Zawodéw.

W przypadku wys$cigu odroczonego nie sg przyjmowane nowe zgtoszenia.

Moga bra¢ w nim udziat jedynie zawodnicy prawidtowo zgtoszeni i obecni na pomoscie w chwili
odroczenia wysScigu.

309.03

Wyscig, bieg lub etap nie moze by¢é w zadnym przypadku odroczony na dtuzej niz 24 godziny.
W razie niemozliwos$ci jego odbycia, klasyfikacja powinna zosta¢ przeprowadzona na podstawie
pozostatych wyscigéw, biegéw lub etapdw.

310 SKROCENIE WYSCIGU

Przez wyscig skrocony nalezy rozumieé wyscig lub etap, ktérego trasa zostata skrécona przez
Komisje Sedziowskg przed startem.

Jesli wyscig jest skrécony z powodu dziatania sity wyzszej, to w gestii Sedziego Gtéwnego (oraz
Komisarza UIM, jesli taki jest obecny) jest odpowiednia zmiana programu zawodéw, oraz, jesli to
konieczne takze trasy wyscigéw.

Jesli ogtasza sie wyscig po wzburzonej wodzie, najlepiej, aby ilos¢ okrazen zostata utrzymana,
ale moze zosta¢ zmniejszona, jesli tak zadecyduje Sedzia Gtéwny. Jesli czas na to pozwala,
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to mozna zmieni¢ trase zawoddw, po uzgodnieniu przez Sedziego Gtéwnego, Komisarza UIM i
Przedstawiciela Zawodnikow.

Jesli zmiana trasy nastepuje po prébach czasowych, to mozna wyznaczy¢ dodatkowy trening
dowolny, gdy jest na to czas.

Decyzja wraz z instrukcjami pokonania skréconej trasy powinna byé podana na piémie do wia-
domosci zawodnikéw i Sedziéw pomiaru czasu.

311 PRZERWANIE WYSCIGU | PONOWNE STARTY

311.01 PRZEPISY OGOLNE

1. Przez wyscig przerwany nalezy rozumie¢ wysScig przerwany przez Sedziego Gtéwnego po
jego starcie.

2. Prawo decyzji o przerwaniu biegu nalezy wytgcznie do Sedziego Gtéwnego i wyznaczonych
przez niego cztonkoéw Komisji Sedziowskiej. Sygnatem do przerwania wyscigu jest pokaza-
nie czerwonych flag w wyréznionych miejscach tacznie z wystrzeleniem czerwonej rakiety
lub czerwonego/pomaranczowego dymu w formie ptywajgcych elementéw (jesli przepisy
lokalne na to pozwalajg). Nieuzywanie flar lub dymu musi zosta¢ ogtoszone na odprawie
zawodnikow. Wystrzelenie takich flar jest opcjonalne na zawodach, gdzie nie przyznaje sie
tytutéw UIM. Zaleca sig, aby Swiatta startowe pozostaty gotowe do dziatania, obrécone w
ogoélnym kierunku rozgrywania wyscigu po starcie oraz zostaty wtaczone jako dodatkowe
ostrzezenie uzupetniajgce do sygnatu czerwonej flagi.

3. Wyscig zostaje rowniez przerwany jesli ktokolwiek znajdzie sie w wodzie na trasie wyscigu,
albo istnieje podejrzenie, ze zostat ranny, i/lub kontynuacja wyscigu moze spowodowac
niebezpieczenstwo dla zawodnikow.

4. Zawodnicy, ktérych zachowanie spowodowato przerwanie wy$cigu nie moga uzyskaé w nim
punktéw, ani by¢é dopuszczeni do ponownego startu. Jezeli tak ukarany zawodnik sktada
protest, powinien zosta¢ dopuszczony do startu, a jego wynik zalezy od decyzji Kolegium
Orzekajacego. W ten sposo6b nie zwieksza sie opdznienie w kolejnych wyscigach. Jakikol-
wiek protest dotyczacy dopuszczenia zawodnika do ponownego startu moze byé w tym
momencie ztozony ustnie, a natychmiast po zakonczeniu tego biegu lub wyscigu nalezy
zlozyé normalny protest na pismie. Jesli po zakonczeniu biegu lub wyscigu zawodnik ztozy
protestu, to zostanie on zdyskwalifikowany w catych zawodach.

5. Kazda kara natozona w wyscigu dowolnym biegu, ktéry zostat zatrzymany, utrzymuje swa
ciggtos¢ w ponownych startach do tego biegu.

6. Zdyskwalifikowani zawodnicy nie moga ponownie startowa¢ w przerwanym biegu (chyba
ze zgtoszg cheC ztozenia protestu — patrz p. 4).

7. Kolejnos¢ zajmowania miejsc na pomoscie startowym jest ustalana na podstawie kolejno-
§ci zanotowanej na ostatnim okrazeniu przed przerwaniem wyscigu, a jesli nie zaliczono
jeszcze zadnych okrgzen, to pozycje startowe sg takie, jak podczas poprzedniego startu.

8. W restarcie moga jedynie wzig¢ udziat zawodnicy, ktérzy opuscili pomost, keje lub plaze
za pomocg swego silnika przed momentem, gdy zatrzymano wyscig. Zawodnicy, ktérzy
nie moga doptyng¢ do pomostu startowego przy pomocy witasnego silnika nie mogg braé
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udziatu w powtdrzonym starcie. Przepis ten stosuje sie tylko w przypadku klas uzywajacych
rozrusznika elektrycznego.

9. Naprawy moga by¢ prowadzone jedynie na todziach, ktére powr6city do pomostu starto-
wego o whasnych sitach (p. 8). Naprawione todzie moga dotgczy¢ do wyscigu w dowolnej
chwili po otrzymaniu zezwolenia Sedziego na pomoscie startowym. Szczegoétowe instruk-
cje dotyczace napraw zostang podane na odprawie zawodnikow.

10. W przypadku restartu, t6dz na ktérej prowadzono naprawy musi by¢ gotowa do zajecia swej
pozycji startowej wedtug wskazéwek Sedziego na pomoscie. Jesli 16dz nie jest gotowa do
zajecia swej pozycji, to musi startowa¢ z konca pomostu. Jesli wyscig juz miat restart,
zawodnik moze wejs¢ na trase jedynie za zezwoleniem Sedziego na pomoscie.

311.02 WYSCIGI SKLADAJACE SIE Z WIELU BIEGOW

1. Jesli 16dZ zawodnika prowadzacego ukonczyta mniej niz 70% wymaganej ilosci okrazen,
powinien zosta¢ zarzadzony ponowny start do tego wyscigu.

2. Moze by¢ tylko jeden ponowny start. W ostatnim biegu finatowym ma by¢ drugi restart, jesli
taki ostatni bieg wystartowany ponownie po raz pierwszy zostat przerwany przed ukoncze-
niem 35% wymagane;j liczby okrazen.

3. Okrgzenia przebyte po poprzednim starcie zostajg anulowane.

4. Po ponownym starcie nalezy przeby¢ wymagana liczbe okrgzen i zezwala sie na uzupet-
nienie paliwa. Miejsce przeznaczone do uzupetniania paliwa zostanie wskazane przez Or-
ganizatora.

5. Jedli t6dz zawodnika prowadzacego ukonczyta ponad 70% wymaganej ilosci okrazen, nie
nalezy zarzadza¢ ponownego startu do tego wyscigu i przyzna¢ zawodnikom petng ilos¢é
punktow.

6. Zasady przyznawania punktéw w wyscigu restartowanym, ktéry takze byt zatrzymany sg
nastepujace:

w przypadku przebycia do 35% wymaganej iloéci okrazen: 50% PUNKTOW,

w przypadku przebycia ponad 35% wymaganej iloéci okrazen: PELNA ILOSC PUNK-
TOW.

Do 35% oznacza: po tym jak prowadzaca t6dz ukohczyta co najmniej jedno petne

okrazenie i moze zosta¢ zidentyfikowana w punkcie pomiaru czasu. Niespetnienie
tych warunkéw oznacza zero punktéw.

W przypadku drugiego restartu w biegu finatowym bedzie przyznana petna ilo$¢ punk-
téw, niezaleznie od ilosci okrgzen w tym biegu po tym, jak t6dz prowadzaca ukonczyta
co najmniej jedno okrazenie przecinajgc linie mety po raz pierwszy i moze byé zi-
dentyfikowana w punkcie pomiaru czasu. Niespetnienie tego warunku oznacza zero
punktow.

311.03 WYSCIG O JEDNYM BIEGU

1. Zawodnicy spetniajgcy warunki do startu moga uczestniczy¢ w ponownym starcie nawet
wtedy, jesli nie uczestniczyli w poprzednim starcie.
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2. Nalezy zarzgdzi¢ ponowny start w przypadku kiedy odejmujgc po jednym okrazeniu na
kazdy przypadek przerwania wys$cigu, pozostata ilosS¢ okrazen wynosi co najmniej 20%
zatozonej ilosci wymaganych okrgzen.

3. Zawodnicy spetniajgcy warunki do startu powinni powrdci¢ bezposrednio do pomostu star-
towego bez pomocy z zewnatrz, ani uzupetniania paliwa.

4. Zaliczona ilo$¢ okrgzen wynosi tyle, ile byto ich na okrgzeniu poprzedzajacym przerwanie
wyscigu.

5. Dla ustalenia kohcowej klasyfikacji nalezy zsumowac ilo$¢ okrgzen zaliczong w pierwszym
starcie i we wszystkich ponownych startach.

312 PRAWA DROGI

312.01

Wszystkie todzie wyscigowe przez caly czas muszg podejmowac wszelkie dziatania w celu unik-
niecia kolizji.

312.02 KRYCIE

Krycie ma miejsce tylko wtedy, kiedy dwie todzie sg w przyblizeniu na tym samym kursie, a
kokpit todzi wyprzedzajacej, jesli wyprzedzanie ma miejsce od strony wewnetrznej, jest na rowni
z kokpitem todzi wyprzedzanej.

Kiedy wyprzedzanie zachodzi od strony zewnetrznej, to krycie ma miejsce wtedy, gdy t6dz wyprze-
dzajgca mineta wyprzedzang na tyle, aby zmieni¢ swoj kurs bez kontaktu.

Podczas préby wyprzedzania innej todzi od strony wewnetrznej, zawodnik musi przewidywaé
mozliwy kierunek ruchu tej todzi, ktérg zamierza wyprzedzi¢ i musi podjaé wszelkie konieczne
dziatania w celu uniknigcia kolizji (patrz rysunek).

KRYCIE

Przejscie do wewnatrz Przejscie na zewnatrz

312.03

£ 6dz prowadzgca ma prawo drogi az do momentu rozpoczecia krycia.
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312.04

Bezpieczne krycie i wyprzedzanie pozostaje odpowiedzialnoscig todzi wyprzedzajace;.

312.05

Po zakonhczeniu manewru krycia, t6dz wyprzedzana musi zostawi¢ miejsce dla todzi wyprzedza-
jacej do wykonania manewru ominiecia boi zwrotnych.

312.06

t6dz wyprzedzajgca nie moze wymuszac sytuacji krycia od momentu kiedy t6dZ prowadzaca
rozpoczeta swoj manewr zwrotu.

312.07

Krycie moze sie rozpoczg¢ z obu stron todzi prowadzace;.

312.08 WYPRZEDZANIE

L 6dz wyprzedzajaca musi utrzymac odstep od todzi, ktéra jest wyprzedzana.

312.09 PRZERWANIE W RAZIE NIEBEZPIECZENSTWA

W wyscigach o jednym biegu finatowym o dlugosci uwzgledniajacej ukonczone okrazenia, Sedzia
Gtéwny moze przerwaé wyscig z dowolnego powodu dotyczacego bezpieczenstwa lub koniecz-
nego dostepu dla stuzb ratowniczych, w ktérym to przypadku todzie ratownicze oraz punkt kontroli
wys$cigu wywieszg z6tte flagi. Na taki sygnat wszyscy zawodnicy muszg natychmiast zwolni¢ i nie
moga wyprzedzac.

312.10 JAZDA W ZLYM KIERUNKU

Podczas wyscigu todzie nie moga nawigowaé (ptyng¢) w kierunku odwrotnym do trasy. Ztamanie
tej zasady skutkuje natozeniem jednej lub wiecej z nastepujgcych kar — dyskwalifikacja, odjecie
jednego okrazenia, z6tta kartka lub brak kary, zaleznie od wagi naruszenia. £6dZ, ktéra znalazta
sie w takiej sytuacji traci "swoje prawo drogi” w stosunku do innych zawodnikow i musi udzieli¢
pierwszenstwa innym az do czasu, gdy osiggnie poprawny kierunek jazdy.
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312.11 MIJANIE ZNAKOW

Podczas préby wyprzedzania innej todzi po wewnetrznej, zawodnik musi przewidywa¢ mozliwy
kierunek todzi, ktérg wyprzedza i musi podjg¢ wszelkie konieczne dziatania w celu unikniecia
kolizji.

Podczas mijania boi zwrotnej, kiedy rozpoczeto sie krycie, obie todzie muszag utrzymac bez-
pieczng odlegto$¢ od siebie i od boi zwrotne;j.

Krycie w czasie wyprzedzania nie daje pierwszenstwa todzi wyprzedzajacej po wewnetrzne;.

312.12 ZMIANA KURSU

Gdy jedna z todzi musi utrzymaé odstep od drugiej, ta ostatnia nie powinna zmieniaé kursu, aby
uniknaé ryzyka przekroczenia przepiséw.

£6dz nie moze zmienia¢ kursu w celu utrudnienia drugiej wyprzedzenia jej z prawej burty.

312.13 ZAWODNIK DUBLOWANY

Zawodnicy, ktérzy sg dublowani powinni w wyrazny spos6b zostawi¢ miejsce dla zawodnikéw
ich wyprzedzajacych. Ma by¢ to dokonane poprzez Sciste trzymanie si¢ prawej strony. Nawet na
prawym skrecie oznaczonym bojg z6tta, zawodnik wyprzedzany ma trzymaé sie prawej strony,
tak blisko boi z6ttej, jak to jest mozliwe trzymajac swoj kurs mozliwie prosto.

Zawodnicy, ktérzy beda tamac te zasade zostang zdyskwalifikowani. Moze temu towarzyszyé
z6lta kartka, jesli zachowanie takie jest niebezpieczne lub niesportowe.

312.14 OBSZAR ZABRONIONY
Obszar, przez ktory t6dz wyscigowa moze przeptynac, ale traci wtedy swoje ’pierwszeristwo

prawa drogi” na rzecz innych zawodnikéw i musi ustgpi¢ pierwszenstwa na tym obszarze i w
drodze powrotnej z tego obszaru do zdefiniowanego toru wyscigowego.

Obszar
zabroniony

“—:Qbsza r@

1
zabroniony
b '

i

~
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312.15 DLUGIE OKRAZENIE

W przypadku klas GT i F4 oraz F2 trasa wyscigu moze zawierac dfugie okrazenie, zwane tez
JOKER LAP, jesli ma to zastosowanie do konkretnej trasy wyscigu.

Ustala sie to poprzez dodanie jednej dodatkowej boi, co wydtuza okrazenie od normalnego okrg-
Zenia wyscigu przynajmniej o 200 metrow.

Kolor boi oznaczajgcej diugiego okrazenia jest biaty lub w potowie pomaranczowy i w pofowie
Z0fty.

Kazdy kierowca musi pokona¢ to diugie okrazenie przynajmniej raz na wyscig lub w przypadku
wyscigu pojedynczego przynajmniej raz na wyscig.

UZywanie JOKER LAP nie jest dozwolone na pierwszym petnym okraZeniu po starcie. Konstrukcja

JOKER LAP musi by¢ okreslona w homologacji toru wyscigu. UZycie JOKER LAP w wyScigu musi
by¢ wymienione w programie wstepnym zawoddw.

Podczas przechodzenia z normalnego toru wyscigu na okrazenie JOKER LAP i podczas powrotu
na normalny tor wyscigu, 6dz nie ma ’pierwszenistwa prawa drogi” i musi ustgpi¢ miejsca fodziom
korzystajacym z normalnego toru wyscigu. W obszarze JOKER LAP fodzie stosujg sie do normal-
nych zasad wyscigowych. Karg za nieuzywanie obowigzkowego JOKER LAP jest utrata jednego
okrazenia.

313 MIJANIE | NARUSZANIE ZNAKOW TRASY

313.01

Lédz, ktéra mija znak trasy po nieodpowiedniej stronie, traci jedno okrgzenie. Z powoddéw za-
chowania bezpieczenstwa po minieciu znaku w zty sposéb, nie jest dozwolone ponowne jego
omijanie. £6dz, ktdra okrgzy znak ponownie, zostaje zdyskwalifikowana.

Uwaza sie, ze t6dz omineta znak trasy w zty sposéb, gdy Sedzia na boi potwierdzi, ze mineta ona
znak trasy po ztej stronie, po tym jak rozpoczeta zakret.

313.02

W nastepujacym dalej tekscie boje pierwsza i druga oznaczajg kolejnos¢, w jakiej zostaja one
zniszczone lub uszkodzone przez t6dz, a nie ich pozycje w zakrecie ani porzadek, w jakim majg
by¢ omijane.

Jesli w czasie pokonywania zakretu zawodnik:

dotknie pierwszej boi zwrotnej w zakrecie: nie zostanie ukarany,

zniszczy lub uszkodzi pierwsza boje: ukarany zostanie karnym okrgzeniem i karg ustalong
przez Komitet Organizacyjny, ogtoszong w programie wstepnym zawodow,

dotknie drugiej boi zwrotnej w zakrecie: nie zostanie ukarany,

zniszczy, uszkodzi lub przemiesci druga boje: ukarany zostanie dyskwalifikacjg i karg usta-
long przez Komitet Organizacyjny, ogtoszong w programie wstepnym zawodow.
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- Jesli zakret oznaczony jest tylko jedng boja, to kary bedg przyznawane tak, jakby byta to w
kolejnosci druga.

Karne okrazenie zostanie odjete na koncu wyscigu.
Koszt zniszczenia boi moze wynosi¢ maksymalnie 200 Euro.

314 FAULOWANIE LODZI WSPOLZAWODNICZACYCH

Jesli 16dz, wskutek nieprzestrzegania przez jej kierowce ktérejkolwiek z powyzszych zasad (Art.
312, 313) bedzie faulowac inng tédz lub zmusi inne todzie do popetnienie faulu, to ta tédz zostanie
zdyskwalifikowana.

315 SRODKI NAPEDOWE

Zabronione sg wszelkie inne $rodki napedu niz silnik i wiosto.
Dziatanie wiatru i pradu nie powoduje dyskwalifikacji zawodnika.

316 UKONCZENIE WYSCIGU

316.01 META

Zakonczenie wyscigu jest sygnalizowane zawodnikowi machaniem flagg z biato-czarng szachow-
nica.

316.02

Zawodnik, ktéry ukonczy wyscig lub bieg, ma obowigzek opusci¢ obwdd, nie przeszkadzajgc
Scigajacym sie jeszcze todziom.

Zawodnicy musza wykona¢ co najmniej jedno dodatkowe okrgzenie po przecieciu linii mety,
chyba ze organizator postanowi inacze;.

Zawodnik, ktéry po ukonczeniu wyscigu przecina obwod w poprzek, zostaje zdyskwalifikowany w
tym biegu i otrzymuje zero punktow.

L6dz jest odnotowana jako przekraczajgca linie mety, a jej czas jest mierzony, w chwili gdy linig
mety przekroczy jej dzidb. Po zakonczeniu wyscigu, t6dz taka powinna stosowaé sie do przepiséw
szczego6towych Komisji Sedziowskiej w celu utrzymania odstepu od linii mety i trasy wyscigu.

316.03

Komisja Sedziowska ma prawo ustalenia maksymalnego czasu trwania kazdego wyscigu.
Czas trwania zawodow miedzynarodowych, jest ograniczony do 4 kolejnych dni.

Jezeli wyscigi odbywajg sie na morzu, dopuszczalna jest 24-godzinna przerwa, jesli uzasadnia
to stan powierzchni wody.
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317 SYSTEM PRZYZNAWANIA PUNKTOW

317.01

Pierwsze miejsce zajmuje t6dz, ktéra przebyta zatozony dystans w najkrotszym czasie.
Klasyfikuje sie wszystkie fodzie biorgc pod uwage ilo§¢ ukonczonych okrgzen, a w przypadku
todzi, ktére majg takg samg ilo$¢ okrgzen, decyduje kolejno$é przekroczenia linii mety.
Klasyfikacja wyscigu zostanie ustalona poprzez dodanie punktéw zdobytych przez kazdego za-
wodnika w kazdym z biegéw finatowych (skala: jak pokazano: 400/300/225/ etc. do miejsca dwu-
dziestego z 1 punktem).

Nastepujacy system przydzielania punktéw powinien by¢ stosowany we wszystkich wyscigach,
ktore sktadajg sie z wielu biegow:

1 — 400 punktéw 11 - 22 punkty
2 — 300 punktow 12 — 17 punktéw
3 — 225 punktow 13 — 13 punktéw
4 — 169 punktow 14 — 9 punktéw
5 — 127 punktow 15 — 7 punktéw
6 — 95 punktow 16 — 5 punkiéw
7 — 71 punktow 17 - 4 punkty
8 - 53 punkty 18 — 3 punkty
9 — 40 punktow 19 - 2 punkty
10 — 30 punktéw 20 - 1 punkt.

W zawodach o charakterze Serii wyscigéw stosuje sie nastepujacy system punktowy.

W celu uzyskania klasyfikacji generalnej Mistrzostw, pierwsi sklasyfikowani w wyscigach zawod-
nicy otrzymajg punkty jak nastepuje:

1 — 20 punktbw 6 — 10 punktow 11 — 5 punktow
2 — 17 punktbw 7 - 9 punktbw 12 — 4 punkty
3 — 15 punkttw 8 - 8 punktbw 13 — 3 punkty
4 - 13 punktbw 9 — 7 punktbw 14 — 2 punkty

5 — 11 punktbw 10 — 6 punktbw 15 — 1 punkt

Zwyciezca Mistrzostw zostanie zawodnik, ktéry zgromadzi najwigkszg ilo$¢ punktéw. W przy-
padku ex-aequo pod uwage brana bedzie kolejno ilos¢ zajetych miejsc pierwszych, drugich itd.

Jesli dalej bedzie sytuacja ex-aequo, to zdecyduje suma punktéw UIM zgromadzone w odpo-
wiednich wyscigach (skala 400/300/...).

317.02

Aby uzyska¢ punkty, zawodnik musi ukonczyé co najmniej 75% odlegtosci przebytej przez zwy-
ciezce wyscigu, oraz, albo przekroczy¢ linie mety po tym jak prowadzacej todzi pokazana zo-
stanie flaga z biato-czarng szachownicg, albo bedac zatrzymanym czerwong flaga po tym jak
prowadzacy zawodnik ukonczyt minimalng wymagang ilo$¢ okrazen.

Podczas obliczania wartosci procentowych (zaokraglania w gére) pod uwage brane sg jedynie w
petni ukonczone i zarejestrowane okrazenia.
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(Np. bieg na 7 okrgzen. 75% dystansu oznacza 5.25 okrgzenia. Zaokraglenie w gére daje wynik
6 okrgzen).

W przypadku ukonczenia tej samej ilosci okrazen, klasyfikacja ma by¢ ustalona na podstawie
porzadku ukonczenia wyscigu, po odjeciu wszelkich okrazen karnych.

W wyscigach o jednym biegu

todzie, ktoére ukonczyly 90% lub wiecej dystansu wyscigu, lecz nie przekroczyly linii mety po
tym jak zrobit to zwyciezca, bedg sklasyfikowane po tych todziach, ktére wykonaty te sama ilo$¢
okragzen oraz przekroczyty linie mety po zwyciezcy.

W przypadku przerwania biegu po pokonaniu najmniejszej wymaganej iloéci okrgzen, podstawg
klasyfikacji jest porzadek ukonczenia ostatniego okrazenia przed przerwaniem biegu.

Organizatorzy majg prawo ograniczy¢ czas trwania wyscigu po ukonczeniu go przez pierwszg
16dz, ale musi by¢ to zaznaczone w programie wstepnym.

317.03

Oficjalna klasyfikacja powinna by¢ ogtoszona najp6zniej 1 godzine po zakonczeniu wyscigow.

317.04

Niedopuszczalna jest og6lna klasyfikacja todzi r6znych klas, ktére razem rozgrywaty wyscig.

317.05

W zawodach miedzynarodowych mozna organizowac wyscigi todzi klas narodowych.

W przypadku opdznien w rozktadzie czasowym zawodéw, klasy miedzynarodowe majg petne
pierwszenstwo ponad klasami krajowymi przy ustalaniu nowego planu czasowego.

317.06

Jesli fodzie roznych serii lub klas startujg razem, kazda z nich powinna by¢ klasyfikowana w
swojej klasie.

Gdy program zawoddéw nie przewiduje wyscigéw dla wszystkich klas, po zatwierdzeniu przez
Komisje Sedziowska, todzie klasy lub klas w nim nie wymienionych moga startowa¢ w wyscigach
kolejnej, wyzszej klasy wymienionej w programie.

317.07

Zabronione jest uczestnictwo w wyscigu przeznaczonym dla klasy nizszej, chyba ze wszyscy
zawodnicy tej klasy wyrazg na to pisemng zgode.

Komisja Sedziowska ma prawo zarzadzi¢ wyscig, traktowany jako oddzielna klasa, dla todzi z
kadtubami monotypami, wyposazonymi w jednakowe silniki.
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317.08

Jedli kontrola techniczna po wyscigu ujawni, ze 16dz lub jej silnik nie spetniajg wymagan Regu-
laminu, to zgtoszenie takie nalezy zdyskwalifikowa¢ w kazdym z biegbéw, w ktérych sprzet ten
startowat, a klasyfikacja kazdego z tych biegéw musi zosta¢ zmieniona. Koncowa klasyfikacja
taczna ma zosta¢ ustalona przez dodanie punktéw uzyskanych w kazdym z tych biegéw po ko-
rekcie wynikow.

318 EX-AEQUO (ROWNOWAGA)

318.01
Dwie fodzie sg sklasyfikowane ex-aequo, jesli:

- razem przekroczg linie mety,

- uzyskajg jednakowg ilo$¢ punktéw w wyscigu o wielu biegach.

318.02

W przypadku ex-aequo, klasyfikacja ustalona jest na podstawie krétszego czasu biegu todzi osia-
gnietej w dowolnym biegu.

W tym celu mozna uwzgledni¢ jedynie w petni ukoriczone biegi.

Jesli trasa zostata znaczgco zmieniona pomiedzy biegami, to wtedy czas biegu nie moze by¢é
brany pod uwage przy ustalaniu zwyciezcy.

Ale, jezeli te dwie brane pod uwage todzie startujg w co najmniej dwu biegach na tej samej trasie
zawodow (starej lub nowej), to powyzsza zasada ma zastosowanie.

Niedopetnienie tej zasady powoduje powrét do pierwszego petnego biegu oraz najszybsza 16dz
(jakakolwiek pozycje by zajmowata) zadecyduje o wyniku biegu ex-aequo.

318.03

W przypadku gdy powyzsza zasada powoduje ponowne ex-aequo, zwyciezcg zostaje zawodnik,
ktéry osiagnat wiekszg $rednig predkos¢ na dowolnym okrgzeniu, w dowolnym biegu.

318.04 KARA DLUGIEGO OKRAZENIA

W przypadku tras wyscigowych i klas, w ktorych obowiazuje diugie okrazenie, niektére
kary w formie dodania jednego okrazenia mozna zastapi¢ kara diugiego okrazenia za-
miast standardowej kary jednego okrazenia. Takie kary zostang wymienione w Programie
Wstepnym i obejmuja:

« okrazenie boi zwrotnej w niewlasciwy sposéb — Art. 313.01;

» uszkodzenie lub zniszczenie pierwszej boi zwrotnej — Art. 313.02;
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- falstart — Art. 307.04.

Kierowca ukarany jedna z takich kar, ktéry zamiast standardowego okrazenia wykona dtu-
gie okrazenie, zgodnie z definicjg zawarta w przepisie o diugim okrazeniu (Art. 312.15),
nie zostanie ukarany po zakonczeniu wyscigu za te wymienione naruszenia. W przypadku,
gdy takie diugie okrazenie nie zostanie wykonane,, to kara jednego okrazenia bedzie na-
lozona po zakonczeniu wyscigu.
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400 ORZEKANIE

401.01 DEFINICJE

Orzekanie stosuje sie do:

Przepisow UIM w wyscigach Przybrzeznych, po Obwodzie, Skuteréw Wodnych oraz Nawigacii
Relaksowe;.

401.02

Zadne roszczenia dotyczace zniszczen wynikajacych z naruszenia dowolnych przepiséw UIM,
programu wstepnego, przepiséw zawoddéw lub biuletynéw wysScigowych nie moga zostaé roz-
strzygniete przez wszelkie komisje sedziowskie lub ciata odwotawcze, ale powinny podlegac ju-
rysdykcji sadowej.

Zatoga todzi wyscigowej, ktora stwierdza naruszenie przepiséw nie uzyskuje w ten sposoéb odpo-
wiedzialno$ci za zniszczenia.

Odkrycie takiego faktu oraz decyzja ciata orzekajgcego w zawodach powinna by¢ wtasciwa je-
dynie w celu interpretacji motorowodnych przepiséw wys$cigowych i nie bedg sie odnosi¢ do
jakichkolwiek innych dziatan w odniesieniu do zniszczen, bez pisemnej zgody wszystkich zainte-
resowanych stron.

402 CIALA ORZEKAJACE

402.01 MIEDZYNARODOWE KOLEGIUM ORZEKAJACE / SEDZIA PROTESTOWY
Kolegium / Sedzia Protestowy wystuchuje wszelkich protestow wnoszonych przez zawodnikéw.

1. SKLAD KOLEGIUM ORZEKAJACEGO
Kolegium musi sktadaé sie z co najmniej trzech cztonkéw, z Przewodniczacym wigcznie.
Organizator powotuje Przewodniczacego Kolegium Orzekajacego. Kazdy uczestniczacy
kraj, wtaczajac gospodarzy, moze zgtosi¢ jednego delegata - cztonka Kolegium, ktéry moze
reprezentowac tylko jeden kraj. Takie zgtoszenia musza by¢ dokonane pisemnie, autory-
zowane i podpisane przez upowazniong osobg Przedstawicielstwa Narodowego i dostar-
czone do Sekretariatu zawoddw.

Jezeli nie ma na tylu delegatéw Przedstawicielstw Narodowych aby sformowa¢ Kolegium
Orzekajgce, Organizator musi zgtosi¢ dodatkowych czionkéw, ale tylko tylu, aby byto ich
trzech.

Skfad Kolegium musi zosta¢ ogtoszony na pierwszej odprawie zawodnikéw. Jego cztonko-
wie muszg by¢ obecni na tej odprawie.

Sedziowie zawoddw lub uczestniczgcy zawodnicy nie moga by¢ cztonkami Kolegium Orze-
kajacego. Komisarz(e) UIM mianowany(i) na zawody jest (sg) petnoprawnym(i) cztonkiem
(cztonkami) Kolegium Orzekajacego.

Zaden cztonek Kolegium nie moze przybyé z jakgkolwiek dodatkowg osoba, np. ttumaczem,
na spotkanie Kolegium.
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W zawodach, w ktérych $cigaja sie rézne klasy, mozna zachowa¢ funkcje uprawnionego
cztonka Kolegium w osadzaniu jakiejkolwiek ze spraw, przedktadanych Kolegium, bez wzgle-
du na klase jakg on/ona reprezentuije.

2. SEDZIA PROTESTOWY

Sedzia Protestowy rozpatrzy protesty, jesli tak przewidujg przepisy dla odpowiedniej klasy.
Jesli przepisy te nie przewidujg tego przepisy danej klasy, to UIM moze, na wniosek witasci-
wego Przedstawicielstwa Narodowego, wyznaczy¢ Sedziego Protestowego na konkretne
zawody. Zakwaterowanie i zwrot kosztow podrozy Sedziego Protestowego zostang pokryte
przez wiasciwe Przedstawicielstwo Narodowe i beda ponoszone zgodnie z tymi samymi
przepisami / w taki sam sposob, jak zwrot kosztow Komisarza UIM. Sedzia Protestowy
musi zosta¢ wymieniony w Programie Wstepnym.

3. UPRAWNIENIA | OBOWIAZKI
Kolegium Orzekajgce / Sedzia Protestowy dziata do konca zawodéw, wystuchuje wszyst-
kich protestéw zwigzanych z zawodami.
Kolegium Orzekajgce / Sedzia Protestowy musi, najszybciej jak to mozliwe, podejmowaé
decyzje dotyczace wszystkich protestow zgtoszonych podczas zawoddw.

402.02 STRONY ZAINTERESOWANE

Zaden cztonek Kolegium Orzekajacego nie moze decydowaé w proteécie, jezeli bierze udziat
jako wspétzawodniczacy lub Osoba Oficjalna w wyscigu dotyczacym wydania decyzji w kwestii
spornej, albo jest posrednio lub bezposrednio zaangazowany po jednej ze stron konfliktu.

Jednakze czionek Miedzynarodowego Kolegium Orzekajacego / Sedzia Protestowy nie moze
zostaé zdyskwalifikowany nawet, jesli jedna ze stron jest cztonkiem jego Przedstawicielstwa Na-
rodowego.

403 PROCEDURY PROTESTOW

403.01 WAZNOSC ROSZCZENIA

Jedynie zawodnik moze ztozy¢ protest dotyczgcy tylko faktdow w sprawie wyscigow, w ktorych
uczestniczyt. W przypadku otrzymania kartki niebieskiej, kazdy ukarany moze protestowaé prze-
ciwko takiej karze.

Potaczone protesty wnoszone przez wielu kierowcéw nie beda rozpatrywane.

Wszystkie protesty musza zosta¢ ztozone na pi$mie — drukiem lub recznie pismem drukowanym
w jezyku angielskim.

Protest musi zawieraé powéd jego ztozenia, muszg zostaé zatgczone wszelkie odpowiednie do-
kumenty stanowigce dowody, w zgdanym czasie, oraz opfata za protest ustanowiona przez Or-
ganizatora Zawodow.

Kazdy protest musi by¢ podpisany przez sktadajacego.

Protest musi zosta¢ wreczony w Sekretariacie Zawoddw, gdzie w obecnosci protestujacego na-
lezy zanotowaé czas jego otrzymania.

Wszelkie koszty zwigzane ze weryfikacjg zostang poniesione przez strone przegrywajaca.
Pisemny protest moze zosta¢ wycofany przez protestujacego, traci on wtedy wniesiong opfate.
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403.02 OPLATA ZA PROTEST

Wysokos¢ optaty za protest musi by¢ ustalona przez Przedstawicielstwo Narodowe i musi by¢
podana w programie wstepnym zawodéw. Gérna wysoko$¢ stawki optaty za protest w zawodach
miedzynarodowych bedzie ustalona przez Zgromadzenie Ogélne UIM. Wynosi ono 150 Euro lub
ekwiwalent tej kwoty w walucie lokalne;.

403.03 PRAWO PROTESTU

Protest mozna ztozy¢ przeciwko wywieszonym wynikom prowizorycznym, albo przeciwko posta-
nowieniu Komisji Sedziowskiej, jak tez przeciwko jednemu lub kilku uczestnikom zawodow.

W przypadku jednego zawodnika protestujgcego przeciw karze natozonej na niego oraz/lub jed-
nego lub wiecej zawodnikéw protestujacych réwnoczesnie przeciw temu zawodnikowi w tym sa-
mym zdarzeniu, Kolegium Orzekajace odbedzie tylko jedno spotkanie ze wszystkimi zawodni-
kami bedacymi stronami w rozpatrywanym przypadku. To samo stosuje sie, gdy wiecej zawodni-
kéw protestuje przeciwko tej samej decyzji Kolegium Orzekajgcego.

Protest moze zostaé¢ ztozony tylko wtedy, jesli bezposrednio dotyczy osobiscie protestujgcego.
Protest zgodny z powyzszymi zasadami nie moze zostaé odrzucony przez Kolegium Orzekajace.

Dozwolony jest tylko jeden dodatkowy protest przeciwko decyzji jury, ktéry nastgpit po pierw-
szym protescie, ktéry zostat ztozony zgodnie z pierwszym akapitem tego Artykutu. Wszystkie
strony poczatkowego protestu automatycznie stang si¢ stronami do tego protestu uzupetniaja-
cego i musza zosta¢ zaproszone na rozprawe. Po rozpatrzeniu takiego kolejnego protestu, nie
jest dozwolony zaden inny protest przeciwko decyzji jury. Od takiej decyzji jury mozna zakwestio-
nowac wytgcznie w drodze odwotania.

403.04 CZAS WNIESIENIA PROTESTU / OKRES PROTESTOWANIA

Protest dotyczacy kwalifikacji todzi, silnika lub zawodnika musi by¢ ztozony przed pierwsza odpra-
wa zawodnikéw. Start w zawodach uznaje sie za akceptacje warunkéw i kwalifikacji pozostatych
zawodnikéw. Jedynym wyjatkiem do powyzszego jest mozliwo$¢ udowodnienia nie posiadania
dostepu do tych faktow przed odprawg zawodnikéw, wtedy protest moze zostaé wniesiony do
jednej godziny po wywieszeniu wynikow.

Kazdy inny protest musi by¢ wniesiony w ciagu jednej godziny od wywieszenia pierwszych wyni-
kow, z nastepujacymi wyjatkami:

Protest zawodnika (zawodnik “A”) przeciwko innemu zawodnikowi (zawodnik “B”) moze by¢ wnie-
siony w ciggu 30 minut po wywieszeniu formularza protestu zgodnie z Artykutem 404.03, jesli za-
wodnik “B” zostat ukarany oraz osobiscie protestowat przeciwko tej karze. Bez wniesienia takiego
protestu zawodnik “A” nie bedzie uprawniony do wniesienia odwotania od decyzji Kolegium.
Protest przeciwko kazdej innej decyzji wywieszonej po ogtoszeniu pierwszych wynikéw moze by¢
wniesiony w ciggu jednej godziny od wywieszenia tej decyzji.

403.05 WERDYKT

Werdykt Kolegium Orzekajacego powinien zosta¢ ustalony zwyktg wiekszoscia gtoséw. W przy-
padku réwnowagi decyduje gtos Przewodniczgcego.
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W przypadku (rozpatrywania) protestu kary moga byé utrzymane, zniesione lub zmienione przez
Kolegium Orzekajace.

Jezeli protest jest podtrzymany przez Kolegium Orzekajace, to optata zan musi zosta¢ zwrécona
protestujgcemu.

Wszelkie werdykty ogtoszone przez Kolegium Orzekajgce pozostajg w mocy do czasu zmiany
przez Komitet Odwotawczy.

403.06 OGLOSZENIE DECYZJI

Wszystkie decyzje kazdego organu Orzekajacego, protokoty posiedzen oraz uzasadnienie decy-
zji muszg by¢ ogtoszone na piSmie stronom zainteresowanym, tgcznie z poinstruowaniem o ich
prawie do odwotania. Kopia decyzji Kolegium Orzekajgcego musi zosta¢ wywieszona tak samo
jak wyniki. Nalezy odnotowac czas wywieszenia na tej kopii.

403.07 DOSTEPNOSC DOKUMENTOW
Wszystkie dokumenty majgce zwigzek z kazdg decyzjg organu Orzekajgcego muszg byé dotg-

czone do akt przez Przedstawicielstwo Narodowe organizatora i przechowywane w celu ewentu-
alnego udostepnienia ich wyzszej instanciji do czasu uptyniecia terminu odwotania.

404 PRZESLUCHANIE W PRZYPADKU PROTESTU

404.01 PRAWO DO PRZESLUCHANIA

Kazda osoba bedaca strong w protescie, lub bedaca oskarzona o wykroczenia przeciw przepi-
som Regulaminu ma prawo zostac przestuchana przez Kolegium Orzekajgce w celu swej obrony.

404.02 DOWODY

Odpowiedzialno$cig stron zainteresowanych w rozpatrywaniu protestu jest zapewnienie obecno-
Sci Swiadkoéw stawiajgcych sie w ich sprawie tacznie z wszelkimi dowodami, a Przewodniczacy
Kolegium Orzekajgcego ma wytgczne prawo wzigé pod uwage ich dostepnos$é podczas ustalania
czasu przestuchania.

Wszelkie koszty wynikte z obecnosci Swiadkéw powinny by¢ ponoszone przez odnosne strony,
chyba ze Kolegium Orzekajace zadecyduje inaczej.

404.03 PROCEDURA PRZESLUCHANIA

Jesli inne przepisy tego Regulaminu nie stanowig inaczej nalezy przestrzega¢ nastepujacej pro-
cedury przestuchania:

* Kopia protestu musi zosta¢ wywieszona w taki sam sposéb jak wyniki. Na tej kopii nalezy
odnotowaé czas wywieszenia.
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Razem z kopig protestu, Kolegium musi wyda¢ pisemny komunikat dla wszystkich stron na
temat tego, gdzie i kiedy przestuchanie bedzie miato miejsce. Nalezy zachowac¢ rozsgdny
dystans czasowy, ktory pozwoli stronom na przygotowanie sie do przestuchania.

Jesli strona, wtasciwie powiadomiona nie pojawi sie i nie poda akceptowalnego powodu, to
osadzenie moze zosta¢ przeprowadzone w sposéb domysiny, tj., strona nieobecna przegra
protest.

Musi zosta¢ sporzadzony pisemny protokét. Wolno zaprosi¢ sekretarza do zapisywania
protokotu posiedzenia dla Przewodniczacego Kolegium Orzekajacego. Sekretarz nie ma
prawa gtosu ani udziatu jako ttumacz.

Wszystkie strony sa zobowigzane by¢ obecne w czasie catego przestuchania celem ztoze-
nia i wystuchania wszystkich zeznan do czasu podjecia decyzji przez Kolegium Orzekajgce.
Protest powinien zosta¢ odczytany stronom.

Jezeli w sprawe zaangazowana jest osoba niepetnoletnia (ponizej 18 roku zycia), to wtedy
podczas posiedzenia musi on/ona by¢ w towarzystwie osoby dorostej (rodzica/opiekuna).

Protest musi zosta¢ odczytany stronom.

Strona w przestuchaniu, ktéra uwaza, ze cztonek Kolegium jest “strong zainteresowang” lub
w inny sposéb nie jest osobg wtasciwg w procesie decydowania w osgdzanej sprawie, po-
winna zgtosic¢ takie obiekcje na poczatku przestuchania i zanim on/ona przedstawi jego/jej
stanowisko. Niedopetnienie tego skutkuje akceptacjg takiego cztonka Kolegium, chyba ze
strona moze udowodnic¢ istnienie okolicznosci i faktéw skutkujgcych w niezdolnosci praw-
nej cztonka Kolegium, ktére to okazaty sie jemu/jej wiadome dopiero po tym momencie.
W takim przypadku strona musi wyrazi¢ sprzeciw natychmiast po uzyskaniu odpowiednich
informacji.

Nastepnie Kolegium zadecyduje, czy spetnione sg wszystkie formalne wymagania pro-
testu (Artykuty 403.01 — 403.04 oraz mozliwe dodatkowe przepisy odpowiedniej klasy).
Niespetnienie tego warunku skutkuje niewaznoscig protestu. Strony powinny mie¢ mozli-
wos$¢ przedstawienia swych stanowisk, jesli stwierdzone zostang takie wady prawne oraz
zanim podjeta zostanie koncowa decyzja o formalnej waznosci protestu.

Strony winny zostaé wezwane do os$wiadczenia swojego stanowiska w danej sprawie.
Strony moga wezwaé swiadkéw. Kazdy Swiadek po ztozeniu zeznania w sprawie moze
byé pytany przez wszystkie strony oraz cztionkéw Kolegium Orzekajgcego.

Kazdy cztonek organu Orzekajacego, kiéry zna sprawe moze ztozy¢ zeznania.

Strony powinny by¢ upowaznione do zadawania pytan stronom przeciwnym oraz cztonkom
organu Orzekajgcego, kidrzy zeznawali w rozwazanej sprawie.

Swiadkowie musza opusci¢ miejsce rozprawy, a strony powinny byé poproszone o podanie
swego koncowego stanowiska (ostatniego stowa) w ich sprawach.

Kolegium Orzekajace moze ponownie wezwa¢ strony, poprzednich swiadkéw i powotaé
nowych oraz zazada¢ innych dowodéw w celu weryfikacji faktow.

Strony muszg by¢ obecne w trakcie trwania powtérzonej rozprawy, musi by¢ im dana spo-
sobnos¢ zbadania wszystkich nowych dowodéw, po czym mogag one zmieni¢ swe osta-
teczne stanowisko (ostatnie stowo).
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* Po zebraniu wszystkich dostepnych dowodéw mozna przedyskutowaé problem. Przestu-
chanie zostaje zamkniete, a Kolegium powinno debatowa¢ nad przypadkiem oraz podjgé
decyzje na posiedzeniu zamknietym, zadna inna osoba poza cztonkami Kolegium nie ma
prawa by¢ na posiedzeniu obecna.

* W sprawie dalszych procedur patrz Artykuty 403.05—-403.07.

405 PROCEDURA ODWOLANIA

Przepisy proceduralne rozpatrywania protestow stosowac sie bedzie takze w postepowaniach
odwotawczych, chyba ze, ponizej jest to okreslone inaczej. W odniesieniu do procedur apela-
cyjnych Artykutu 405, jakikolwiek limit czasu, ktéry konczy sie w sobote lub niedziele, powinien
zakonczy¢ sie w najblizszy poniedziatek. Jesli osoba odwotujgca sie nie spetni wymagan czaso-
wych, to odwotanie zostanie odrzucone jako niewazne.

W Odwotaniach wyniktych na zawodach miedzynarodowych o tytuty decyduje UIM, zgodnie z
przepisami dotyczgcymi “Miedzynarodowego Sadu Apelacyjnego UIM”, chyba ze niniejsze po-
stanowienia Art. 405 sg inne.

UIM nie bedzie decydowaé¢ w Odwotaniach wyniklych w UIM IOR. Takie odwotania bedg przepro-
wadzane przez PN organizatora zgodnie z odpowiednimi przepisami narodowymi dla Odwotan.

405.01 MIEDZYNARODOWY SAD APELACYJNY UIM (ICA — INTERNATIONAL CO-
URT OF APPEAL)

Miedzynarodowy Sad Apelacyjny UIM — ICA zbiera sie na wezwanie Przewodniczacego.

405.02 STRONY ZAINTERESOWANE

Zadna z zainteresowanych stron nie moze byé cztonkiem ICA tak, jak stanowig przepisy ICA.

405.03 PRAWO ODWOLANIA

Od decyzji Kolegium Orzekajgcego moga odwotywac sie strony zaangazowane w posiedzenie
Kolegium, jesli uznaja sie za skrzywdzone werdyktem, i/lub istniejg nowe dowody, kiére moga
zmieni¢ decyzjg Kolegium Orzekajgcego.

Zawodnik moze takze ztozy¢ apelacje przeciwko karze natozonej na niego, bez wczesniejszego
wniesienia protestu, lecz jedynie w takim przypadku, kiedy nie byto to wczesniej mozliwe z po-
wodu wczesniejszego rozwigzania Kolegium Orzekajacego lub w czasie przewidzianym na pro-
testy po zawodach.

405.04 ZGLOSZENIE ZAMIARU ODWOLANIA

Zamiar odwotania musi zostaé¢ zgtoszony na pi$mie do Sekretariatu UIM przez strony zaintere-
sowane w ciggu czterech dni od dnia nastepnego po decyzji Kolegium Orzekajgcego lub dnia
nastepnego po wydaniu decyzji, a w przypadku decyzji od ktérej zawodnik sie odwotuje bez
wczesniejszego ztozenia protestu, w ciggu czterech dni po dniu, kiedy do Przedstawicielstwa
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Narodowego zawodnika albo wczeéniej do samego zawodnika, wptyneto zawiadomienie o takiej
decyzji przeciw ktérej moze on apelowaé bez wczesniejszego sktadania protestu.

405.05 LIMIT CZASU

Kazdy termin, ktéry uptywa w sobote lub w niedziele powinien konczyé sie w najblizszy ponie-
dziatek. Jesli odwotujacy sie nie dotrzyma terminu, to odwotanie zostanie uznane za niewazne.
Wszystkie dokumenty odwotania i optaty muszg wptynaé w terminie 10 dni od daty, kiedy zamiar
zgtoszenia odwotania wptynat do Sekretariatu UIM.

405.06 WNIESIENIE ODWOLANIA

Odwotanie musi by¢ przestane telefaxem, listownie lub pocztg elektroniczng i musi by¢ podpisane
przez odwotujacego sie. Nalezy wymieni¢ powody ztozenia odwotania.

W odwotaniu nalezy wyraznie podaé adres, telefon adres poczty elektronicznej i/lub numer faxu
po to, aby UIM mogt przestaé korespondencije bezposrednio do zawodnika z kopig dla odpowied-
niego Przedstawicielstwa Narodowego.

405.07 POWIADOMIENIE STRON ODWOLANIA

Sekretariat UIM musi w ciggu dwéch dni po otrzymaniu odwotania powiadomi¢ telefaksem lub
listownie pozostate strony, ze odwotanie zostato wniesione i poinformowac je o mozliwosci nade-
stania ponownych wyjasnien.

Ewentualne wyjasnienia powinny by¢ przestane w ciggu 10 dni od otrzymania powiadomienia.

405.08 LIMIT CZASU DLA DECYZJI NA ODWOLANIA

Decyzja rozstrzygajgca odwotanie musi byé podijeta nie pdzniej niz 45 dni od po dacie, kiedy
dokumenty odwotania i optaty wptynety do Sekretariatu UIM.

405.09 DECYZJE MIEDZYNARODOWEGO SADU APELACYJNEGO UIM (ICA)

ICA podejmuje swa wtasng decyzje w oparciu 0 wszystkie dostepne mu informacje. Decyzja
Kolegium Orzekajgcego moze zosta¢ podtrzymana, zmieniona lub anulowana. Wyrok ICA jest
ostateczny.

405.10 KOSZTY

Koszt odwotania w zawodach miedzynarodowych o tytuty wynosi 2000 Euro. Dodatkowo zawod-
nik musi wptaci¢ 2000 Euro optaty proceduralnej do UIM na mozliwe koszty ICA (koszty spotkan,
telefonow, telefaksow, laboratoriéw, ekspertéw lub innych kosztéw procedury odwotawcze;j).

Jesli odwotujacy sie zazgda prowadzenia procedury apelacyjnej w fizycznej obecnosci oséb za-
interesowanych, to odpowiednie koszty dodatkowe przekraczajgce depozyt w wysokosci 2000
Euro powinny go obcigzy¢.
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Koszt odwotania w przypadku pojedynczego wys$cigu mistrzowskiego / na zaproszenie dla osoby
nieposiadajgcej Superlicencji UIM wynosi 1000 Euro, dodatkowo zawodnik musi zaptaci¢ do UIM
na ewentualne koszty ICA.

Jesli podczas prowadzenia procedury koszty proceduralne wzrosng, osoba odwotujaca sie musi
zdeponowaé brakujgcg sume w ciggu 14 dni od powiadomienia.

Odwotujacy sie zawodnik musi wptaci¢ kwote optaty proceduralnej bez wzgledu na to czy odwota-
nie zostanie uznane czy nie. Jesli koszty Komitetu Odwotawczego sg mniejsze niz zdefiniowane
powyzej, wtedy réznica zostanie zwrécona zawodnikowi. Koszt odwotania w wysokosci 2000
Euro bedzie zwrdcony, jesli odwotanie zostanie uznane.

W przypadku odwotania sie kierowcy, poniewaz Jury wyscigu zostato rozwigzane przed lub w
okresie mozliwym na whniesienie protestu (Art. 405.03), to optata za odwotanie i kaucja na poczet
kosztoéw manipulacyjnych wynosi 50% powyzej okreslonych kwot.

Jesli oryginalna decyzja zostanie zmieniona przez ICA (Art. 405.09), to moze on zdecydowac o
refundaciji procentowej kosztéw odwotania, jesli jest to uzasadnione.

Jesli nastgpi jakiekolwiek naruszenie Artykutéw 405.04 lub 405.05, to Przewodniczgcy ICA moze
decydowac o tym, czy apelacja jest wazna, jesli nie byly przestrzegane terminy uptywu waznosci.
W takim przypadku 50% otrzymanych kosztéw apelacji zostanie zwrécone odwotujgcemu sie.

Nie stosuje sie dalszych kosztow apelacji jak przewiduja przepisy ICA.

406 KARY

406.01 PRZEPISY OGOLNE

Kazde dowiedzione naruszenie odpowiednich przepiséw moze spowodowac ukaranie.

Jesli przepisy nie przewidujg konkretnej kary za dane naruszenie, to natozona kara powinna by¢
proporcjonalna do wagi przewinienia. Ocena takiej proporcjonalno$ci lezy w gestii wydajacego
decyzje.

Komitet Wykonawczy UIM lub odpowiednie Przedstawicielstwo Narodowe powinno naktadac je-
dynie kary, w przypadkach przewinien, ktére uznajg za na tyle powazne, ze muszg one podlegaé
karze mimo uptyniecia terminéw ukarania lub wniesienia protestu. Po uptynieciu wzmiankowa-
nych powyzej terminéw, kara za zwykte przewinienie w ogélnosci nie powinna by¢ stosowana.

Kolegium Orzekajgce lub Komitet Odwotawczy w nastepstwie protestu lub odwotania moze (je-
dynie) natozy¢ kary, ktére moga by¢ natozone przez Sedziego Gtéwnego.

406.02 TERMINY UKARANIA

Pierwsze wywieszone wyniki sg prowizoryczne przez 1 godzine.

Sedzia Gtéwny oraz Komisarz UIM moga naktada¢ kary jedynie do momentu, kiedy uptynie
wzmiankowana 1 godzina.

Przedstawicielstwo Narodowe i/lub Komitet Wykonawczy UIM moga naktadaé kary jedynie w
okresie do 3 miesiecy od dnia gdy nastgpito przewinienie.

Terminy te nie majg zastosowania do kar naktadanych przez Sedziego Gtéwnego z powodu kon-
troli technicznej po zawodach oraz pod warunkiem, ze zostanie to wymienione na licie wynikow.
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W takim przypadku wyniki pozostang prowizoryczne do uptywu jednej godziny po zakonczeniu
kontroli technicznej po wyscigach.

Data i czas zakonczenia kontroli technicznej po zawodach musi zostaé zanotowana przez Komi-
sarza Technicznego UIM lub innego sedziego technicznego petnigcego obowigzki.

Jesli kontrola techniczna po zawodach nie moze zostaé¢ ukonczona do czasu konca zawodéw, a
Sedzia Gtéwny juz opuscit teren zawoddw, w takim przypadku, kara musi zosta¢ natozona tak
szybko jak to mozliwe, po potwierdzeniu wynikdéw kontroli techniczne;j.

406.03 NIEDOPUSZCZALNE ZACHOWANIE

Ze wzgledu na konieczno$¢ ochrony intereséw spotecznosci sportowej, rowniez wymienione po-
nizej czyny moga spowodowac ukaranie przez Sedziego Gtéwnego, Komitet Wykonawczy UIM
lub Przedstawicielstwo Narodowe Posiadacza Licenciji:

*

umyslne dziatanie podjete w celu uzyskania nieuczciwej przewagi,

dokonanie podstepnego dziatania lub fatszywego zeznania z zamiarem zatajenia danych
potrzebnych do prawidtowego przeprowadzenia zawodow,
préba przekupstwa lub brania tapéwki,

*

obrazliwe lub niesportowe zachowanie.

406.04 NAGANA

Nagana jest to wyrazenie dezaprobaty z powodu niedopuszczalnego postepowania. Musi ona zo-
sta¢ zanotowana przez Sekretariat Zawoddw. Nagany nalezy udzieli¢ przy $wiadkach. Nagana
automatycznie stanowi ostrzezenie, ze jesli wykroczenie sie powtérzy, to spowoduje zastosowa-
nie wigkszej kary. Nagana jest wazna przez 12 miesiecy.

Nagany moga by¢ udzielane przez Sedziego Gtéwnego lub Przedstawicielstwo Narodowe Posia-
dacza Licencji.

406.05 ZOLTE / CZERWONE / NIEBIESKIE KARTKI

Z6tta lub czerwona kartka moze by¢ udzielona przez Sedziego Gtéwnego / Kierownika Wyscigu
UIM lub Komisarza UIM.

Z6tta lub czerwona kartka musi zostaé potwierdzona w formie formularza UIM wywieszonego z
wynikami, a jesli jest potwierdzona, to musi by¢ wtgczona do raportu komisarza. Ukarany musi
zosta¢ osobiscie powiadomiony, zanim wywieszony zostanie komunikat o ukaraniu czerwona,
z61tg lub niebieska kartka, jesli ukarany jest dostepny.

Zawodnik ma 1 godzine od czasu wywieszenia ogtoszenia o ukaraniu na wniesienie protestu
(Artykut 403). Jesli protest nie zostanie uznany, ma on prawo do apelacji (Artykut 405).

Wszystkie zo6tte/czerwone kartki otrzymane we wszystkich dyscyplinach i klasach UIM wliczane
sg do jego zyciorysu sportowego i maja by¢ sumowane.

Z6tte/czerwone kartki mozna wreczaé za nieodpowiednie zachowanie na wodzie, z wigczeniem:

- do dwéch kartek na raz za niebezpieczng jazde;
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- jedna czerwona kartka za wyjatkowo oczywista niebezpieczng jazde.

Zawodnik, ktory otrzymat czerwong kartke, zostaje natychmiast zdyskwalifikowany w tych zawo-
dach.

Otrzymanie trzeciej zottej kartki jest rownowazne kartce czerwonej i powoduje zastosowanie ta-
kich samych akcji / kar.

Zawodnik z czerwong kartka traci prawa do brania udziatu we wszystkich przedsiewzieciach UIM
na wodzie na okres dwu miesiecy.

Dodatkowo, przez dwa lata od otrzymania czerwonej kartki, nie moze on bra¢ udziatu w pierw-
szych zawodach o tytuty UIM w tej dyscyplinie lub klasie, w ktérej jg otrzymat. Dalsze kary, na
poziomie krajowym moze natozy¢ Przedstawicielstwo Narodowe ukaranego zawodnika.

Wszystkie z6tte kartki ukaranego zawodnika zachowujg swg wazno$¢ na okres czterech zawo-
dow UIM ( dowolnych zawodéw sankcjonowanych przez UIM, o tytuly lub nie) po dacie otrzyma-
nia ostatniej kartki zoéttej lub 36 miesiecy kalendarzowych od tej daty.

Zotte/czerwone kartki musza byé potwierdzane poprzez powiadomienie UIM oraz Przedstawi-
cielstw Narodowych ukaranych zawodnikéw w ciggu trzech dni od zakonczenia zawodow.

UIM powiadomi wszystkie Przedstawicielstwa Narodowe, kiedy zawodnik ma jedng czerwong lub
trzy zétte kartki i zostanie w nastepstwie tego zdyskwalifikowany we wspétzawodnictwie migedzy-
narodowym.

Nastepujgce zasady stosuje sie do wszystkich os6b w parku maszyn oraz do zawodnikow UIM
takze nie uczestniczacych w zawodach:

Komisarz UIM / Sedzia Gtéwny / Kierownik Wyscigu UIM moze ukaraé za wszelkie zachowanie
obrazliwe, niesportowe, zniewazajgce czy agresywne podczas kazdej formy oficjalnej aktywnosci
podczas zawoddéw. poprzez wreczenie niebieskiej kartki. Dwie niebieskie kartki mozna wreczy¢
Za razaco naruszajgce prawo zachowanie.

Kare w postaci niebieskiej(ich) kartki(ek) moze natozyé odpowiednia Komisja lub Komitet UIM,
takze Komitet Wykonawczy UIM lub przez PN zawodnika za kazde agresywne, obrazliwe, a za-
tem niezgodne z prawem zachowanie majgce miejsce w mediach albo w inny spos6b przed
publicznoscig oraz w relacji do UIM, os6b oficjalnych UIM, promotoréw, lokalnych organizatoréw.

Niebieska kartka pozostaje wazna przez 1 rok od daty wydania.

Druga niebieska kartka prowadzi do dyskwalifikacji jesli wydana zawodnikowi) we wszystkich
wynikach uzyskanych na zawodach, gdzie incydent miat miejsce oraz do zawieszenie z pozo-
statej czesci zawodow, podczas ktérych wydano druga niebieskg kartke oraz z zawodow o tytuty
UIM we wszystkich dyscyplinach lub klasach jako zawodnik lub cztonek zespotu na najblizsze 4
tygodnie.

Jesli druga niebieska kartka zostanie przyznana za aktywno$¢ poza zawodami, to karg bedzie
przedtuzone zawieszenie zgodnie z Art. 406.08 na jedne przyszte zawody, wyznaczone przez
ten sam organ, ktory ukarat drugg niebieskg kartka.

406.06 DYSKWALIFIKACJA

Dyskwalifikacja powoduje wykreslenie rezultatéw zawodnika z listy biegu lub zawodéw, podczas
ktérych dokonat on wykroczenia.

Kara dyskwalifikacji naktadana jest przez Sedziego Gtéwnego.
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406.07 ZAWIESZENIE CZASOWE

Zawieszenie czasowe zawiesza zawodnika, zawodnika z ekipa, cztonka ekipy lub Sedziego na
czas catych lub czes$ci zawodow. Zawieszenie czasowe moze byé postanowione w wyniku powaz-
nego naruszenia dyscypliny. Zawieszenie czasowe ma by¢ natozone przez Sedziego Gtéwnego.

406.08 ZAWIESZENIE PRZEDLUZONE

Zawieszenie przediuzone moze byé natozone na zawodnika, Osobe Oficjalng, lub Organizacje
za umysine i powazne wykroczenie, dokonane wielokrotnie lub bardzo powazne naruszenie dys-
cypliny sportowej, jak réwniez powazne naruszenie dyscypliny moralne;.

Zawieszenie przedtuzone moze by¢ natozone jedynie przez Przedstawicielstwo Narodowe posia-
dacza licencji lub Organizaciji, jak rowniez przez Komitet Wykonawczy UIM.

Zawieszenie przediuzone ma zawsze charakter miedzynarodowy. Przedstawicielstwo Narodowe
musi natychmiast powiadomi¢ UIM o natozeniu zawieszenia przedtuzonego, a nastepnie UIM
powinno powiadomié o tym wszystkie inne Przedstawicielstwa Narodowe.

406.09 WYKLUCZENIE

Wykluczenie oznacza trwatg utrate wszelkich praw uczestniczenia w jakiejkolwiek dziatalnosci
podlegtej UIM lub jego stowarzyszonym cztonkom. Osoba lub Organizacja, ktéra popetnita moral-
ne lub sportowe wykroczenie najwiekszej wagi jest narazona na wykluczenie.

Wyrok wykluczenia moze zosta¢ orzeczony tylko przez Przedstawicielstwo Narodowe posiadacza
licencji lub Organizacji, albo przez Komitet Wykonawczy UIM.

Wykluczenie ma zawsze charakter miedzynarodowy. Przedstawicielstwo Narodowe musi natych-
miast powiadomi¢ UIM o natozeniu wykluczenia, a nastepnie UIM powinno powiadomi¢ o tym
wszystkie inne Przedstawicielstwa Narodowe.

W przypadku zawieszenia, zawieszenia przedtuzonego lub wykluczenia, wszystkie Przedstawi-
cielstwa Narodowe, a co za tym idzie wszystkie zrzeszone kluby zobowigzujg sie do respektowa-
nia decyzji i stosowania jej w swym witasnym kraju.

407 PIERWSZENSTWO POWYZSZYCH PRZEPISOW

Zanim sprawa moze zosta¢ wniesiona do sadu cywilnego, nalezy catkowicie wyczerpa¢ tryb po-
stepowania UIM.

408 FORMULARZ PROTESTU W ZAWODACH MOTOROWODNYCH

Czes¢ A Dla zawodnika, do wypetnienia i wreczenia we wskazanym limicie czasu.
Czesc¢ B Dla zawodnika, do wypetnienia i wreczenia Przewodniczacemu Kolegium Orzekajacego
na poczatku posiedzenia Kolegium.
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FORMULARZ PROTESTU ZAWODNIKA
CZESC A
SEKCJA 1

NAZWA ZAWODOW: ..................... DATA WYSCIGU LUBBIEGU: .....................
BIEGNUMER: ... ..o KLASA:

SEKCJA 2

NAZWISKO (PROTESTUJACEGO): ...ttt ittt ettt e
NUMERLODZI: ... NAZWALODZIE: ..o

SEKCJA 3:
Ja (protestujacy) skladam protest przeciwko: (v'zaznacz tam, gdzie jest to wtasciwe)

o W celu poszukiwania rekompensaty od Komitetu Organizacyjnego Zawodéw za jego dzia-
tania lub pomyiki.

o Innemu zawodnikowi, nazwisko: ..................... Jd6dznumer: L.

o Wynikom wywieszonym na Tablicy Wynikow.

SEKCJA 4:

Ktdry przepis zostat NaruSzony: ... ... e
Czas ZAarZENia: .. .o
Na ktérym okrazeniu zdarzenie mialo MiejSCe: .. ... .ot
Gdzie zdarzenie NastgPf0: ... ...
Jaki jest zamierzony cel protestu: . ... ..o

SEKCJA 5:

Podpis ProtestUjgceg0: .ot e e
CZaS POAPISANIA: .ttt ettt e

SEKCJA 6:

Nalezy dopilnowaé wypetnienia tej Sekcji przez Sedziego otrzymujgcego ten protest:

NazZWISKO SEAZIEQO: . ..t e
Czas ofrzymania ProtestU: ... o
Woptacona nalezno$E za protest: . .....ooii i e
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CZESCB
SEKCJA 7

Wyijasnienie okolicznosci zdarzenia z udziatem innego zawodnika, opisowo i szkicowo (rysunek);
Albo wyjasnienie powoddéw protestu przeciw Komitetowi Organizacyjnemu Zawodow.
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409 ARBITRAZ

Od kazdej decyzji wydanej przez Miedzynarodowy Sad Apelacyjny UIM (ICA — INTERNATIO-
NAL COURT OF APPEAL) mozna odwota¢ sie wytacznie do Sportowego Sadu Arbitrazowego
(CAS — COURT OF ARBITRATION FOR SPORT) w Lozannie w Szwajcarii, ktory bedzie miat
ostateczng wladze rozstrzygania sporéw zgodnie z Kodeksem Arbitrazu Sportowego.

Termin wniesienia odwotania do CAS wynosi pietnascie (15) dni od daty otrzymania pet-
nego uzasadnienia wyroku wydanego przez ICA.

Wszystkie koszty administracyjne i optaty zwigzane z arbitrazem CAS ponosi w catosci
Odwotujacy sie, chyba Zze ostateczne orzeczenie arbitrazowe stanowi inaczej i nakazuje
UIM zwrot czesci tych kosztow.

Wiasciwym prawem jest prawo Monako, a jezykiem postepowania jest angielski.
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500 SERIE | KLASY MIEDZYNARODOWE

500.01 DEFINICJE

Ogolne Przepisy Wyscigow oraz Regulamin Bicia Rekord6éw stosuje sie do wszystkich serii mie-
dzynarodowych.

Przez t6dz rozumie sie kazda jednostke ptywajaca stosowanag w sportach motorowodnych (hy-
droplan, t6dz jednokadtubowa, katamaran, itd).

L6dz jest statkiem ptywajgcym na wodzie pod dziataniem stacjonarnego i stale dziatajacego na-
pedu, z kontrolg kierunku lub sity odrzutu od sit hydrodynamicznych.

500.02 KLASY | SERIE MIEDZYNARODOWE

Ponizszy przyktad stuzy jednoznacznemu okresleniu stéw “serie” i “klasy”:

Seria todzi wyscigowych z silnikiem przyczepnym jest podzielona na dwanascie klas o pojemno-
$ciach: 125 cm?, 175 cm3, 250 cm?, 350 cm?, 500 cm3, 700 cm?, 850 cm?, 1000 cm?, 1500 cm?,
2000 cm?, 3000 cm?® oraz oo cm3.

Klasy wyscigowe todzi z niskoemisyjnymi silnikami przyczepnymi podzielone sg na nastepujace
kategorie (wedtug mocy silnikéw): 15 KM, 30 KM, 60 KM, 90 KM, 140 KM oraz 250 KM.

Prosba o zatwierdzenie nowej klasy lub serii powinna by¢ zgtoszona przez przynajmniej trzy
Przedstawicielstwa Narodowe.

Wszystkie serie i klasy dla ktérych UIM opracowat niniejszy Regulamin, sg rozumiane jako mie-
dzynarodowe.

Przedstawicielstwa Narodowe sg zobowigzane do przestrzegania tego Regulaminu bez wprowa-
dzania jakichkolwiek zmian. Jedynie UIM ma prawo do zmiany Regulaminu.

500.03 UZNAWANE SERIE | KLASY

Uznawane przez UIM sg wszystkie serie i klasy narodowe, dla ktérych Przedstawicielstwa Naro-
dowe poprawnie opracowaty swe przepisy.

500.04 KLASY WYSCIGOWE DLA POCZATKUJACYCH

UIM proponuje utworzenie przez kazde Przedstawicielstwo Narodowe klas Junioréw (poczawszy
od wieku zawodnikow 12 lat) stosownie do prawodawstwa krajowego.

UIM publikuje (otwartg) liste istniejgcych klas.

UIM zastrzega sobie prawo proponowania innych klas i ustanowienia dla nich miedzynarodo-
wego Regulaminu, jesli okaze sie to w przysztosci potrzebne do rozgrywania zawoddw pomiedzy
réoznymi krajami.
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501 SWIADECTWO POMIAROWE

L6dz nie ma prawa brania udziatu w zawodach miedzynarodowych bez $wiadectwa pomiaro-
wego, wydanego przez Przedstawicielstwa Narodowe, w jezyku swego kraju oraz w jezyku fran-
cuskim lub angielskim zgodnie z oficjalnym wzorem UIM. Moze zosta¢ odnowiony bez ponow-
nego mierzenia, pod warunkiem, ze nie zmienity sie przepisy dla odpowiedniej klasy.

UIM powota oraz prowadzi¢ bedzie “Grupe Mierniczych Miedzynarodowych”, sktadajacych sie z
0s6b z dowolnych Przedstawicielstw Narodowych, ktére sg w petni wykwalifikowane do pomia-
row todzi w miedzynarodowych klasach wyscigowych. Wszystkie PN maja przekazywa¢ dane
0s06b zakwalifikowanych do tej Grupy. UIM wyznaczy Przewodniczacego takiej Grupy, ktéry be-
dzie odpowiedzialny za kontrole i certyfikacje zdolnosci kazdej z tych oséb do przynaleznosci do
Grupy.

Jesli wiasciciel todzi nie ma do dyspozycji mierniczego posiadajgcego kwalifikacje do pomiaru
konkretnej fodzi’klasy, to wtasciciel moze poprosi¢ swoje Przedstawicielstwo Narodowe, aby skon-
taktowato si¢ z innym Przedstawicielstwem Narodowym, ktére posiada swoich w petni kwalifiko-
wanych mierniczych w celu inspekgciji jego todzi.

W czasie pomiaru fodzi ze wzmocnionym kokpitem nalezy sprawdzi¢ wszystkie wymagania wy-
mienione w Art. 509, tgcznie z zawodnikiem w fodzi oraz nalezy opracowac liste elementéw, jakie
trzeba poprawic¢ i sprawdzi¢ ponownie, podpisang przez kontrolujgcego sedziego technicznego.

Przepisu tego nie stosuje sie w klasie P750.

501.01

Koszt Swiadectwa pomiarowego i okres jego waznosci sg ustalane przez Przedstawicielstwa Na-
rodowe.

Do podania o wystawienie $wiadectwa pomiarowego powinna by¢ obowigzkowo dotgczona karta
homologacyjna silnika, o ile dana klasa tego wymaga.

501.02

Wrtasciciel powinien bezzwtocznie zgtosi¢ Przedstawicielstwu Narodowemu wszelkie przerébki
powodujgce zmiany $wiadectwa pomiarowego. Nieprzestrzeganie tego przepisu pociaga za sobg
uniewaznienie Swiadectwa. Przedstawicielstwo Narodowe zarzadza w takim przypadku ponowny
pomiar na koszt wtasciciela. Zadna 16dz, przerobiona i nie pomierzona ponownie, nie ma prawa
startowa¢ w zawodach.

501.03

Wz6r miedzynarodowego $wiadectwa pomiarowego podany ponizej, powinien by¢ przyjety i sto-
sowany przez wszystkie Przedstawicielstwa Narodowe oraz UIM.

Swiadectwo pomiarowe musi zawieraé numer rejestracyjny kokpitu, informacije o skrzynce zderze-
niowej oraz o modyfikacjach.
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501.04

Numer seryjny silnika moze by¢ pominigty w certyfikacie pomiarowym.

501.05
Przedstawicielstwo Narodowe nie moze wydawaé $wiadectw pomiarowych in blanco. Dokument
musi zosta¢ catkowicie wypetniony danymi pomiarowymi, dotyczacymi serii, dla ktérej t6dz jest

mierzona. $wiadectwo musi by¢ réwniez podpisane i przypieczetowane przez Przedstawicielstwo
Narodowe.

501.06

Zawodnicy sa zobowigzani przedstawi¢, a mierniczowie sprawdzi¢ jedynie te wymiary, ktére do-
tycza klasy danej todzi.

501.07

Osoby zaangazowane w projektowanie, budowe (produkcje lub marketing) todzi lub silnika, lub
zainteresowane w jakikolwiek inny sposéb w sprawie konkretnej todzi, nie moga by¢ jej mierni-
czymi.

501.08

Wszystkie pomiary powinny by¢ wykonywane przynajmniej dwa razy. Powinny one da¢ wyniki w
granicach tolerancji przewidzianej w karcie homologacyjne;.

501.09

Wiasciciel ponosi wszystkie koszty zwigzane z pomiarami jego fodzi i/lub silnika(éw).

Swiadectwo pomiarowe moze byé wydane jedynie po uiszczeniu przez wiasciciela wszystkich
naleznosci na rzecz Przedstawicielstwa Narodowego.

501.10

Jesli Przedstawicielstwo Narodowe zleca ponowny pomiar, to w przypadku, gdy pierwszy pomiar
okazat sie wtasciwy, koszty tego pomiaru ponosi Przedstawicielstwo Narodowe.

501.11

Obowigzkowa jest ksigzka uwag (Logbook) dla wszystkich todzi ze wzmocnionym kokpitem, ktéra
ma by¢ wypetniana przez sedziego kontrolujgcego tédz, zawierajaca miejsce zawoddw, date,
oraz kazde uszkodzenie kokpitu lub todzi. Stanowi¢ ona bedzie cze$¢ certyfikatu pomiarowego.
W klasach, gdzie Logbook jest wymagany, dozwolone jest stosowanie Cyfrowego Logbook’a UIM
oraz Certyfikatu Pomiarowego. Taki Cyfrowy Logbook (Digital Logbook — DLB) jest wprowadzany
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obecnie w F-1, F-2, F-4, S-1, S-2, S-3, FR-1000, F-500 i O-700 oraz jest obowigzkowy w tych
klasach.

W odpowiednim czasie Cyfrowy Logbook (DLB) stanie sie obowigzkowy w miedzynarodowych
klasach UIM w drodze decyzji Rady Wykonawczej UIM. Ujednolicony tekst dla wszystkich dyscy-
plin brzmi jak nastepuje:

1. We wszystkich zawodach miedzynarodowych i krajowych, w ktérych todzie zarejestrowane
z DLB uczestniczg, ich DLB muszg zosta¢ wypetnione zgodnie ze zdarzeniami jakie miaty
miejsce na zawodach oraz listg elementéw do ponownej kontroli, z podpisem i pieczatka
PN lub Miedzynarodowego Mierniczego, zanim 16dz wezmie udziat w wyscigach. Jesli na
zawodach nie ma Komisarza Technicznego UIM, to PN musi dostarczyé wymagane in-
formacje do odpowiednich DLB fodzi biorgcych udziat. Jesli PN nie moze tego wykonac,
to zeskanowane kopie zapiséw wszelkich informacji oraz lista zgtoszen todzi musi zostac
przestana do biura UIM w celu odswiezenia / uzupetnienia DLB.

2. Waznos¢ Certyfikatu Pomiarowego ustanowiona jest przez PN, ale musi zosta¢ uzupet-
niona po wystgpieniu nastepujgcych okolicznosci:

a. Zmiana wiasciciela.

b. Zmiana wymiaréw todzi i / lub jej struktury lub napraw gtéwnych po wypadku lub z
innego powodu.

c. Jesli PN zazada ponownego zmierzenia todzi, to musi ono albo przekazaé¢ (elektro-
nicznie) te informacje do zasob6w DLB fodzi albo zeskanowac i przesta¢ wyniki po-
miaréw do biura UIM w celu od$wiezenia / uzupetnienia DLB.

d. Przepisy dla poszczeg6lnych todzi sg zmienione.

W klasach GT-15 i GT-30 obowigzkowy jest Certyfikat Pomiarowy / Log Book UIM GT.

502 NAPRAWY

Naprawy sg dopuszczalne. Wymiana czesci (za wyjatkiem skrzyni korbowej) jest dozwolona, ale
musi by¢ dokonana pod nadzorem Sedziego Technicznego. W tych klasach, gdzie istniejg ograni-
czenia dla silnikéw, kazda wymiana moze by¢ dokonana jedynie za pomocg czesci oryginalnych
(chyba, ze w przepisach szczego6towych dla konkretnej klasy jest to dozwolone). Jesli jakas na-
prawa moze by¢ wykonana jedynie poza parkiem fodzi, to powinna by¢ przeprowadzona pod
nadzorem Sedziego Technicznego.

W wyscigach o wielu biegach mozna wymienié caty silnik: jesli nastgpi to przed prébami na czas,
to wtedy nie naktada sie zadnej kary. Jesli wymiana bedzie miata miejsce po takich prébach, to
wtedy zawodnik taki musi startowaé z konca pomostu startowego. Jesli natomiast silnik wymie-
niony zostanie po pierwszym biegu lub pézniej, to wtedy wszystkie zgromadzone punkty zostang
odjete. Start do nastepnego biegu z zerowym dorobkiem punktowym.

Aby zgtoszenie byto wazne, nie wolno wymienia¢ skrzyni korbowej, kadtuba fodzi lub jej ptywakoéw
po biegach kwalifikacyjnych / prébach czasowych / wysScigu / biegach.

Jezeli, z jakiegokolwiek powodu, skrzynia korbowa lub t6dz / kadtub zostaty zmienione w do-
wolnym czasie, to wszystkie punkty oraz miejsca sg catkowicie usuwane. Zgtoszenie staje sie
catkowicie nowym i musi przejs¢ przez te sama procedure kontrolng, jak przewidziano w przepi-
sach. W zawodach o wielu biegach t6dz taka musi startowa¢ z konca pomostu.
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Jakakolwiek pomoc z zewnatrz na trasie wys$cigu, w celu naprawy lub z innego powodu, za wy-
jatkiem bezpiecznego przywrdcenia do brzegu, sg zabronione i prowadzg do dyskwalifikacji.

503 SPRAWDZANIE

503.01.1 PRZEPISY OGOLNE

todzie, silniki, paliwo, osprzet i wyposazenie, ktérych wymiary lub cechy podlegajg ogranicze-
niom, muszg podlegac sprawdzaniu.

Jest obowigzkiem zawodnika poczynienie przedsiewzieé (przygotowanie narzedzi, narzedzi spe-
cjalnych oraz pomoc mechanikéw), w taki sposéb, aby jego silnik mégt byé roztozony, jesli Se-
dziowie Techniczni podczas kontroli po wyscigach bedg chcieli sprawdzi¢ dowolng jego czesc.

Zaréwno zawodnik jak i / lub mechanicy powinni pracowac tak efektywnie, aby czas kontroli byt
sprowadzony do minimum.

Zawodnicy sa przez caly czas odpowiedzialni za stan swych todzi (kadtubdw, silnikéw, akceso-
ribw, wyposazenia itp.

Btedy, jesli zostang znalezione, czy to po stronie producenta, budowniczego, mechanika lub na-
wet poprzedniego wtasciciela nie usprawiedliwiajg braku zgodnosci z przepisami.

503.01.2 KARY

Zawodnik, ktéry nie zgadza sie z decyzjami lub poleceniami wydawanymi przez Sedziéw Tech-
nicznych, lub ktéry przekracza jakikolwiek przepis bedacy w zakresie obowigzkéw kontrolnych
Sedziéw Technicznych nie jest dopuszczony do startu w wyscigu lub jesli bierze w nim udziat po-
winien zosta¢ zdyskwalifikowany, a raport o takim fakcie przedstawiony jego Przedstawicielstwu
Narodowemu, w celu dalszych mozliwych sankcji.

Naruszenie przepiséw technicznych prowadzi do dyskwalifikacji w catych zawodach lub w biegu.
Wyijatkiem jest utrata lub uszkodzona czes¢ silnika, ktéra jest wymagana przez przepisy lub ho-
mologacje, co prowadzi do dyskwalifikacji jedynie w odpowiednim biegu, jesli zostata naprawiona
lub wymieniona do biegow kolejnych.

Naruszenia popetnione przez zawodnikéw zagranicznych majg zosta¢ zgtoszone do ich Przed-
stawicielstw Narodowych poprzez Przedstawicielstwo Narodowe kraju organizujgcego.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe musi poinformowa¢ nastepnie UIM o dalszych karach lub
przedstawi¢ powody, z ktérych nie zostaty natozone inne kary przez Przedstawicielstwo Naro-
dowe ukaranego zawodnika.

Zawodnik, ktéry odmawia przedstawienia swej todzi i / lub silnika do kontroli po biegu lub wyscigu
podlega dyskwalifikaciji.

Jesli przewinienie nastepuje na miedzynarodowych zawodach o tytuty, to obowigzkowa kara jest
utrata prawa zawodnika do uczestniczenia w zawodach migdzynarodowych na okres 12 miesigcy.

Zawodnik(cy) i todzie wyScigowe muszg pozostaé na miejscu zawoddw do zakonczenia tech-
nicznych badan kontrolnych oraz czasu przewidzianego na protest i by¢ dostepne dla sedziéw.
Opuszczanie miejsca zawoddw przez zawodnikoéw i todzie jest dozwolone tylko za zgodg SG
lub Kierownika Wys$cigéw. Nieuprawnione opuszczenie prowadzi do dyskwalifikacji zawodnika w
wyscigach.
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503.01.3 OSOBY MOGACE BRAC UDZIAL W SPRAWDZANIU

Sedzia Gtowny,

Delegat Przedstawicielstwa Narodowego zawodnika, ktérego t6dz / silnik jest sprawdzany,

Mierniczy wyznaczeni przez Organizatora,

Zawodnik i co najwyzej dwéch mechanikéw,

Komisarz(e) UIM.

Obecnos¢ innych os6b jest dozwolona jedynie po autoryzaciji przez Sedziego Gtéwnego.

503.02 KONTROLA PRZED WYSCIGIEM

Na kazdych zawodach wszystkie todzie wyscigowe muszg zostac¢ sprawdzone przed zejSciem na
wode ze wzgledoéw bezpieczenstwa, a ponizsze wskazdwki majg stanowi¢ pomoc dla kontroluja-
cych i stanowig minimalng ilos¢ elementdéw podlegajgcych sprawdzeniu.

Element wyposazenia Artykut UIM
Numer todzi 206.02
Kamizelka ratunkowa 205.06/509.04
Kask ochronny 205.07
Zaczepy na todzi i zawiesia do jej przenoszenia 205.12
Flaga narodowa 206.01
Numer todzi na poktadzie i pod kokpitem 206.02/509.19
Zaczep cumowniczy 504.01
Wiosto (nie wymagane w todziach z kokpitem bezpieczenstwa) 504.01
Zapas ptywalnosci 504.01/509.02
Przepustnica oraz odcigcie zaptonu 504.03
Beben i ciggna ukfadu sterowania 504.05
Przewody uktadu zasilania paliwem 504.05
Przewody uktadu instalacji elektrycznej 504.05
Plakietka identyfikacyjna na kokpicie 509.01
Pasy bezpieczenstwa i sprzaczka spinajaca 509.03
(sprawdzi¢ pod katem zuzycia)

Dopasowanie zawodnika do kokpitu 509.05
Deflektor strugi wody 509.07
Ostona $ruby 205.10
Wyktadzina absorbujgca energie we wnetrzu kokpitu 509.08
Ostre krawedzie kokpitu 509.09
Odtaczalne koto sterowe 509.10
System dostarczania powietrza 509.20
Lusterka wsteczne 509.11
Wytacznik zaptonu na zewnatrz kokpitu 509.12
Otwory wentylacyjne 509.14
Otwory wylotowe wody w tylnej czesci todzi 509.15
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Pomalowanie dna kokpitu w kolorze pomaranczowym 509.19

Dywanik do zbierania resztek oleju 703
Gtéwny wytgcznik zaptonu (elektryczny) Przepisy dla Formut
Naklejka UIM we wszystkich zawodach o tytuty Przepisy dla Formut
Olej 508.07
Mieczyk wychylajacy sie z dna, kontrola mocowania

(tylko dla todzi bez kokpitu bezpieczenstwa) 522.03

Zawodnik musi przedstawi¢ do kontroli:

wazng licencje;
- wazny certyfikat pomiarowy dla odpowiedniej klasy;

- kopie rejestracji wydanej przez UIM dla producenta wzmocnionego kokpitu bezpieczen-
stwa;

- wazne zaswiadczenie o zaliczeniu testu zanurzeniowego (Art. 205.05) dla fodzi ze wzmoc-
nionym kokpitem;

- certyfikat producenta paséw bezpieczenstwa (Art. 509.03);

- dla zawodnikéw z wadami fizycznymi — pisemne zaswiadczenie lekarskie o zdolnosci do
startéw w wyscigach (z uwzglednieniem wszelkich specjalnych uwarunkowan).

Jesli podczas kontroli przed wys$cigami t6dz / silnik / wyposazenie zostaje uznane za narusza-
jace przepisy, to zawodnik MUSI zosta¢ o tym poinformowany i musi mie¢ mozliwo$¢ naprawy
wszelkich probleméw.

Szczeg6lng uwage nalezy poswigci¢ automatycznemu wytgcznikowi silnika oraz temu, aby nu-
mery wyscigowe odpowiadaty przepisom.

Po zakonczeniu wyscigu silniki muszg pozosta¢ oplombowane w celu zapobiezenia dokonaniu ja-
kichkolwiek zmian. Plombowanie silnikow musi mie¢ miejsce na koniec kontroli technicznej
przed zawodami albo najpdzniej bezposrednio po pierwszej probie czasowej. Po kontroli
technicznej przed zawodami, todzie nie moga opuszczac parku maszyn, za wyjatkiem udziatu w
w treningach lub wyscigach.

503.03 KONTROLA W CZASIE WYSCIGU

W kazdej chwili w czasie trwania zawodéw Sedzia Techniczny, Sedzia Gtéwny Lub Komisarz
Sportowy / Techniczny UIM majg prawo do wymiany zatozonego modutu ECU/CDI w silniku za-
wodnika na inny, standardowy modut Oryginalnego Wyposazenia Producenta (OEM — ORIGINAL
EQUIPMENT MANUFACTURER) dostarczony przez UIM.

Jesli zawodnik odméwi takiemu zadaniu, zostanie natychmiastowo zdyskwalifikowany w zawo-
dach, bez prawa do protestu.

W przypadku awarii wydanego modutu, kierowca moze zwrécié sie do osoby odpowiedzialnej
za te wymiane o przydzielenie innego modutu i dostaje dodatkowe dziesie¢ minut na trening i
sprawdzenie w przypadku pierwszego oficjalnego treningu.

Sedziowie Techniczni majg prawo do przeprowadzania wszystkich kontroli jakie bedg uwazaé za
konieczne, nawet kiedy kontrola taka ma miejsce przed treningami, oraz maja prawo do kontro-
lowania w sposdéb, jaki uznajg za stosowny.
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503.04 KONTROLA PO WYSCIGACH
503.04.1 PRZEPISY OGOLNE

Pierwsze 3 (trzy) todzie sklasyfikowane w kazdej z klas w klasach gdzie uzywa sie silnikéw nisko-
emisyjnych sze$¢ todzi) muszg udaé sie do zamknietej czesci parku maszyn (“Parc Fermé”) w
celu dokonania odpowiednich kontroli natychmiast i bezposrednio po zakonczeniu biegu fina-
towego. Jakakolwiek wizyta w otwartym parku maszyn podczas takiego przemieszczania sie
powoduje dyskwalifikacje. Kazda préba dokonania zmian w silniku lub kadtubie po wyscigu a
przed poczatkiem kontroli technicznej prowadzi do dyskwalifikacji w catych zawodach poprzez
decyzje Sedziego Gtéwnego lub Komisarza UIM. Do udziatu w kontroli technicznej po zawodach
dopuszcza sie jedynie osoby wymienione w Art. 503.01.3.

W przypadku gdy zwyciezca(y) jest(sa) znany(i) przed ostatnim biegiem(biegami), to te najwy-
zej sklasyfikowane fodzie muszg zosta¢ bezposrednio umieszczone w obszarze “Parc Fermé”
natychmiast i bezpos$rednio po zakonczeniu odpowiedniego biegu. Ich kierowcy moga przygoto-
wac todzie do kolejnych biegéw i bra¢ w nich udziat pod Scistg kontrolg Sedziéw Technicznych
i by¢ eskortowani w drodze na pomost startowy i z powrotem do “Parc Fermé” po biegu. Co
najwyzej dwéch mechanikéw na t6dz ma prawo wej$¢ do “Parc Fermé” z zawodnikiem w celu
przygotowania fodzi do wyscigu.

“Parc Fermé” ma by¢ wyraznie wyznaczonym obszarem, gdzie fodzi i silniki zostang umieszczone
w celu oczekiwania na kontrole oraz pozostang pod nadzorem sedziow zawodow.

Po wyscigach pierwsze sklasyfikowane todzi i silniki musza zosta¢ pomierzone przez Sedziego
Technicznego. Sedziowie Techniczni majg prawo przeprowadzenia wszelkich kontroli jakie uznajg
za niezbedne, nawet jesli kontrola ma miejsce przed treningiem, oraz majg prawo kontroli w spo-
sOb, jaki uznaja za stosowny. W obszarze “Parc Fermé” ma zosta¢ umieszczona wystarczajgca
ilos¢ todzi do czasu, gdy ustali sie zwyciezce.

Zawodnik musi zgtosi¢ swoja t6dz do kontroli oraz musi przestrzegac przepiséw komitetu organi-
zacyjnego wyscigow.

Kontrola po wyscigach powinna bra¢ pod uwage uzyskiwana predko$¢ oraz zagadnienia podno-
szenia uzyskiwanej mocy.

Komisarz UIM lub Komisarz Techniczny moga zarzadzi¢ przeprowadzenie testu ‘dyno’(sprawdze-
nia wydajnosci silnika pod kontrolowanym obcigzeniem) lub innego szczego6towego testu labo-
ratoryjnego jako czesci kontroli technicznej po zawodach. Komisarz Techniczny wedtug swojego
uznania moze:

—_

. Zaplombowac inne czesci silnikow
Ztozy¢ swoj podpis na krytycznych zdemontowanych czesciach.
Wykona¢ fotografie krytycznych czesci.

Pobra¢ probki oleju/paliwa.

o > 0w D

Zatrzymac¢ ECU do dyspozycji UIM.

6. Wymagac, aby silniki i wyposazenie zostaty oplombowane w obecnosci oficjalnego przed-
stawiciela UIM w pojemnikach lub skrzyniach transportowych dostarczonych przez zespo6t.

7. Uzgodni¢ z przedstawicielem zespotu kolejne czynno$ci do wykonania.
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503.04.2 SPRAWDZANIE SILNIKOW

Sprawdzanie silnikéw produkowanych w seriach z ograniczeniami przeprowadzane powinno byé
tak, by okresli¢ zgodnos¢ z danymi zawartymi w dokumencie homologacyjnym.

Podczas préb bicia rekordéw, mistrzostw Swiata i kontynentéw, kontrola zwycieskiego silnika jest
obowigzkowa.

Kontrole moga by¢ ponadio przeprowadzane kiedykolwiek zostanie to uznane za niezbedne,
podczas wszystkich wyscigéw krajowych i miedzynarodowych.

Na wszystkich zawodach o Mistrzostwach Swiata i Kontynentu gdzie startujg silniki “niskoemisyj-
ne”, przewodniczgcemu Komisji Technicznej zawoddéw mozna zgtosi¢ udziat przedstawiciela tech-
nicznego kazdej z firm, ktérej silniki stosowano, w celu zapewnienia weryfikacji elektronicznej
legalnosci elektroniki. Przedstawiciel musi ztozyé sprawozdanie wytgcznie przewodniczacemu
Komisji Technicznej.

Ponizsze elementy sg obowigzkowe w trakcie kontroli silnikow:

1. Sprawdzi¢, czy kod typu silnika i jego wyglad zewnetrzny sg zgodne z karta homologacyjna.

2. Wymiary silnika podane w karcie homologacyjnej powinny zosta¢ sprawdzone w silniku.
Jesli wymiary mieszczg sie w podanych tolerancjach, to silnik powinien zosta¢ uznany za
przepisowy. Dozwolone sg jedynie modyfikacje, ktére wykonane zostaty w celu przystoso-
wania silnika do wymiaréw podanych w karcie homologacyjne;.

3. Jesli otwory w cylindrach sg zmienione w celu dopasowania do podanych w karcie ho-
mologacyjnej, mozna jedynie usuna¢ materiat nadlewu w okienku do gtebokosci 10 mm,
aby dopasowac¢ go do oryginalnego ksztattu kanatu zewnetrznego, przylegtego do danego
okienka. Przepis ten dotyczy réwniez innych otwordw, ktérych wymiary sg podane w karcie
homologacyjnej. W silnikach dwusuwowych porty w cylindrach majg by¢ mierzone 1 mm w
gtab od powierzchni $ciany cylindra, jesli nic innego nie stanowi karta homologacyjna.

4. Czesci, ktérych wymiaréw nie podano w karcie homologacyjnej, moga by¢ jedynie spraw-
dzane przez wzrokowe poréwnanie ze standardowymi czesciami fabrycznymi. W przy-
padku nie opublikowania aktualnych tolerancji produkcyjnych, dopuszczalne sg mate réz-
nice wymiaréw czesci sprawdzanej i standardowe;.

5. Wymiary cylindréw i pojemnos¢ sprezania sg sprawdzane na zimnym silniku. Dopuszcza
sie obecnos$é nagaru i oleju w komorze spalania. Sprawdzanie przeprowadza sie przy po-
mocy oleju. Nalezy uzy¢ duzego, wyskalowanego cylindra lub biurety z odpowiednig miara.

6. Procedura kontrolna dla silnikéw niskoemisyjnych zostanie wyjasniona w karcie homologa-
cyjnej.

504 WYPOSAZENIE — OSOBY NA POKLADZIE - SILNIKI

504.01

Kazda t6dz powinna by¢ wyposazona w zamocowane na dziobie ucho cumownicze, a kazda
16dZz ze wzmocnionym kokpitem musi posiada¢ na dziobie dwa takie ucha — jedno na pokfadzie,
a drugie na dnie, ktére muszg by¢ wystarczajgco wytrzymate, aby podtrzymac tédz w przypadku
toniecia, lub w celu umozliwienia jej holowania.
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Na pokfadzie powinny znajdowa¢ sie jedno lub dwa odpowiednie wiosta lub topatki, umocowane
i umieszczone w taki sposéb, aby byly zawsze w zasiegu reki zawodnika, gotowe do natychmia-
stowego uzycia. Lodzie z kokpitem bezpieczenstwa nie muszg mie¢ wioset.

W klasach F, az do klasy F-350 wtacznie oraz OSY-400, powierzchnia wiosta musi wynosi¢ 30 x
15 cm, a kolor wiosta powinien by¢ z6tty lub pomaranczowy, albo podobny fluorescencyjny. Ma
to na celu uzycie wiosta jako sygnatu ostrzegawczego.

Kazda t6dz powinna mie¢ wypornos¢ wystarczajgcg do jej utrzymania na wodzie w razie wy-
padku. Rezerwa ta powinna odpowiadaé 0.055 m? piany na 100 kg wagi todzi. Dla katamaranéw
wymagana objeto$é musi wynosi¢ 0.025 m? pianki na 100 kg wagi todzi. Jeéli todz posiada kokpit
bezpieczenstwa, przynajmniej potowa tej objetosci powinna by¢ bezpiecznie przymocowana na
state do kokpitu. Piana powinna mie¢ gesto$é wtasciwg o maksymalnej wartosci 30 kg/m3.
Zapas ptywalnoéci uzyskiwany dzieki poduszce powietrznej nie jest wigczany do obliczen wyma-
ganej ptywalnosci.

Na kazdej todzi przez caly czas przepustnica musi by¢ w stanie powr6ci¢ do pozyciji wolnych
obrotéw w sytuacji, kiedy nie ma na nig nacisku. State ustawienie przepustnicy na starcie jest
zabronione.

504.02 SZYBA PRZEDNIA

todzie muszg by¢ wystarczajgco odkryte, a ewentualna szyba przednia powinna dac sie fatwo
wyjaé, tak, aby nie stanowita przeszkody w wydostaniu zawodnika i nie przeszkadzata w ratowa-
niu go.

Krawedzie maski i szyby przedniej nie moga by¢ ostre i powinny by¢ zabezpieczone ochrania-
czem z gumy lub innej podobnej substancji zapobiegajacej zranieniu w momencie wypadku.

504.03 AUTOMATYCZNY WYLACZNIK PRZEPUSTNICY

Wszystkie todzie muszg by¢ wyposazone w skuteczne urzadzenie odcinajgce automatycznie do-
ptyw paliwa, a takze w automatyczny wytacznik obwodu zaptonowego zapewniajgcy zatrzymanie
silnika w przypadku wypadnigcia zawodnika z todzi.

todzie z kokpitem bezpieczehstwa nie muszg byé wyposazone w takie urzgdzenie roztgczajace
zapton.

Urzadzenie to musi by¢ tatwo widoczne i potagczone z zawodnikiem. Potaczenie musi by¢ na tyle
krétkie, by byto skuteczne w dziataniu.

System ten musi sprawnie dziataé przez caty czas podczas wyscigoéw, treningdw lub préb czaso-
wych.

Zawodnik nie przestrzegajacy tego przepisu jest dyskwalifikowany w wyscigu lub ukarany karg
w wysokos$ci 200 Euro w przypadku nieprzestrzegania go podczas treningu lub préb. Wyma-
gane jest potaczenie linkg z kamizelkg ratunkowg w celu odciecia doptywu paliwa na todziach z
elektryczng pompa paliwa.

504.04

W czasie wyscigu na ftodzi powinno znajdowac sie cate wyposazenie wymagane przez Komisje
Sedziowskg podane w szczegb6towym Regulaminie zawartym w programie wstepnym zawodow.
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504.05

Wszystkie dotaczane elementy muszg by¢ bezpiecznie zamocowane do kadtuba.

We wszystkich klasach stosujgcych silniki o mocy do 50 KM oraz w klasach “F” z wigczeniem
klasy F-700, F-4 oraz HR-1000 linki sterowe musza by¢ wykonane z gietkiej linki stalowej klasy
morskiej 7x 19 o minimalnej $rednicy 4.0 mm (5/32 cala). W ukfadzie kierowniczym wszystkie
szekle i $ruby rzymskie musza by¢ zabezpieczone potgczeniem z drutu stalowego odpornego na
korozje, a w ty uktadzie wolno stosowac tylko nakretki samozabezpieczajace.

Alternatywa dla linek sterowniczych jest linka pleciona o wysokiej wytrzymatosci i matej rozcia-
gliwosci. Linka ta moze mie¢ gtadka, pleciong powtoke zewnetrzng na rdzeniu o wysokiej wytrzy-
matosci i niskiej rozciagliwosci lub byé pojedyncza plecionka o wysokich parametrach. Materia-
tami rdzenia moga by¢ Technora, Dyneema, Spectra lub podobne. Nie jest dozwolone wtékno
weglowe. Minimalna $rednica nominalna wynosi 4 mm lub 5/32 cala, minimalna sita zrywajaca
7000 N. Dozwolona wartos$¢ rozciggliwosci powinna wynosi¢ ponizej 3%. Liny tego typu sa uzy-
wane do takielunku ozaglowania w todziach zaglowych. Jako ze weryfikacja tych wymagan moze
by¢ ktopotliwa dla sedziéw technicznych, w kazdej todzi, gdzie uzywa sie linek sterowych musi
by¢ do wgladu dokumentacja techniczna dotyczaca stosowanych linek, a takze probka na ktorej
mozna wykonac¢ kontrole.

504.06

We wszystkich seriach moze by¢ tylko jedna osoba kierujgca todzia.

Komisja Sedziowska moze postanowi¢ inaczej dla wyscigéw dtugodystansowych, co musi by¢
opublikowane w programie wstepnym.

504.07 SILNIKI TLOKOWE

todzie seriach miedzynarodowych majg by¢ wyposazone w silniki ttokowe o ruchu posuwisto-
zwrotnym.

Catkowita pojemno$¢ cylindréw silnika lub silnikéw jest podstawa do zaliczenia do odpowiednigj
klasy.

Silniki moga by¢ dwusuwowe. Moga byé wyposazone w gaznik(i) lub system wtrysku paliwa.

504.08 SILNIKI ROTACYJNE

Silniki rotacyjne z wirnikami o ksztatcie trochoidalnym sg dopuszczone na zasadzie réwnowaznej
pojemnosci cylindra.

Pojemnos¢ silnika rotacyjnego jest dwukrotng wartosciag objetosci okreslonej przez r6znice pomie-
dzy najwiekszg i najmniejszg objeto$cig w komorze spalania.

504.09 DOLADOWANIE

Jesdli silnik wyposazony jest w urzgdzenie dotadowujgce, nominalng pojemnos$¢ cylindrow nalezy
pomnozy¢ przez wspoétczynnik 1.4, za$ t6dz powinna by¢ zaliczona do klasy odpowiadajacej
pojemnosci obliczeniowej wynikajacej z tej operaciji. Sprezarka powinna by¢ standardowg czescig
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silnika. Chwyt dynamiczny, kierujacy powietrze atmosferyczne do wlotu powietrza do silnika, nie
jest uwazany za urzgdzenie dotadowujgce.

504.10 PLETWY

Pletwy (mieczyki) nie moga byé wciggane podczas biegu.

504.11 IZOLACJA ELEKTRYCZNA

Wszystkie fodzie z akumulatorami na poktadzie muszg posiada¢ wytacznik izolacyjny umiesz-
czony praktycznie jak najblizej dodatniego bieguna akumulatora (ujemnego, gdy masa jest do-
datnia).

Kiedy wytacznik izolacyjny jest ustawiony w stan odtgczenia, to wszystkie funkcje musza by¢
nieaktywne, wtgcznie z zaptonem.

Uchwyt wytacznika musi by¢ fatwo dostepny z poktadu lub innej powierzchni zewnetrznej na lewe;j
burcie co najwyzej 1 metr za kierowca (tytem wzmocnionego kokpitu).

Wytacznik ten musi by¢ oznaczony czerwona btyskawica, znakiem + oraz napisem oznaczajacym
pozycje witaczenia/wytgczenia: “On/Off”.

504.12 BALAST

Niniejsze przepisy okreslajace balast dotyczg wszystkich klas w wyscigach po Obwodzie, z wy-
taczeniem tych, ktére stosuja juz specyficzne przepisy jego dotyczace (Formuta Przysztosc).

Balast musi posiada¢ wystarczajgcg wytrzymatos$¢, aby pozostat zamocowany na swoim migejscu.
Balast musi by¢ unieruchomiony wewnatrz kadtuba z mocowaniem odpowiednim do wyscigow.
Musi istnie¢ mozliwo$¢ wyjecia balastu w celu inspekgji.

Maksymalna dozwolona waga balastu wynosi 10% minimalnej wagi okreslonej dla kazdej z klas
(wymienionej w przepisach dla kazdej z klas).

W klasach, gdzie okre$lona jest minimalna waga todzi oraz minimalna waga todzi z zawodni-
kiem, maksymalna dozwolona waga balastu wynosi 10% specyficznej wagi bez zawodnika dla
osiggniecia tej wagi minimalnej, plus mozliwa waga, jaka jest konieczna do uzyskania wartosci
minimalnej z zawodnikiem.

504.13 SRUBY Z RURA WYDECHOWA

W spodzinach z wydechem przez $rube nalezy uzywaé $rub wyposazonych w rure wydechowa.
Wymagania dla $ruby wyposazonej w rure wydechowg dla stosowania w spodzinach z wyde-
chem przez $rube sg nastepujace:

1. Dtugosé¢ rury wydechowej mierzona od obudowy spodziny do konca rury wydechowej musi
wynosi¢ co najmniej (Q—P)/2, gdzie wymiary Q oraz P sg wziete z karty homologacyjnej
odpowiedniego silnika.
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2. Srednica zewnetrzna rury éruby wydechowej musi byé co najmniej réwna $rednicy wewne-
trznej obrabianego wejscia, w ktére wchodzi koncéwka standardowej Sruby pasujgcej do
wyijscia spodziny.

3. Najwieksza dozwolona warto$¢ luzu promieniowego pomiedzy rurg wydechowa, a obrobio-
nym wejsciem spodziny, mierzona na $rednicy wynosi 3.0 mm.

4. Rura wydechu musi wejs¢ w obrobione wejscie spodziny na minimum 5.0 mm.

5. Niedozwolone jest odsuwanie $ruby w celu umozliwienia przeptywu gazéw wydechowych
wokét Sruby.

6. W rurze wydechowej niedozwolone sg zadnego typu otwory lub szpary wentylacyjne.

>(Q-P)/2 | | > 5.0 mm

FD>FB
@B-@A<3.0mm

504.14 SYSTEMY AUTOMATYCZNE (AUTO-PILOT)
Wszystkie ruchome powierzchnie dozwolone na todzi powinny by¢ sterowane przez jej zatoge
bez uzycia zadnych czujnikéw dziatajacych w petli sprzezenia zwrotnego (ij., w uktadzie sterowa-

nia nie moga by¢ stosowane zadne urzadzenia typu auto-pilot, auto-trim, zyroskop, przyspiesze-
niomierz lub inne czujniki potozenia lub przyspieszenia).

505 OBNIZENIE POZIOMU HALASU

505.01

Obowigzkowe jest uzywanie wydajnego ttumika do zmniejszenia poziomu natezenia hatasu.

Organizator powinien mie¢ dostep do miernika poziomu natezenia hatasu, jak opisano ponizej
oraz wykwalifikowany personel do jego uzywania.
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Zaleca sie, aby stowarzyszone Przedstawicielstwa Narodowe posiadaty takie mierniki i uzyczaty
je Organizatorom zawodéw w razie potrzeby.

505.02

Hatas emitowany przez silniki, za wyjatkiem todzi serii A oraz TR nie moze przekracza¢ podanych
nizej wartosci.

505.03

Poziom natezenia hatasu powinien by¢é mierzony precyzyjnym miernikiem poziomu natezenia
dzwieku, ktory odpowiada specyfikacjom IEC i ANSI dla takiego miernika, z uzyciem filtru typu
“A” i ustawionym na pomiar ciggty. Mikrofon rejestrujacy powinien by¢ umieszczony w odlegtosci
25 m, pod katem 90 stopni do trasy todzi, bez zadnych zakitdcajgcych obiektéw w promieniu
25 m. £6dz musi ming¢ mikrofon na petnej szybkosci.

Pomiary muszg zosta¢ dokonane w chwili, gdy t6dz zbliza sie do mikrofonu oraz gdy oddala sie
od niego. Pomiar musi sie rozpocza¢ kiedy t6dz znajdzie sie w odlegtosci nie mniejszej niz 100
metréw od najblizszego mikrofonowi punktu trasy i trwa¢ do czasu, gdy poziom hatasu obnizy sie
znacznie w stosunku do najwiekszej wartosci zmierzone;j.

Zaden z pomiaréw nie moze przekroczy¢ wartosci 91 dB(A) z tolerancja 2 dB(A), dla silnikéw do
750 cm?, oraz warto$ci 91 dB(A) z tolerancjg 4 dB(A) dla silnikéw powyzej 750 cm?.

Tylko dla silnikéw do 750 cm?3, bez pompy wodne;.

Jesli powyzsza metoda nie jest mozliwa do zrealizowania, to pomiar poziomu hatasu moze by¢
wykonany gdy t6dz jest umieszczona na suchym lgdzie, a jej silnik, pracujgcy bez obcigzenia
winien mie¢ obroty odpowiadajgce $redniej predkosci ttoka 13 m/s. Mikrofon musi znajdowaé
sie w odlegtosci 0.5 metra od otworu wylotowego ttumika na wysokosci co najmniej 20 cm nad
ziemig. Maksymalny poziom natezenia hatasu przy uzyciu opisanego powyzej przyrzadu, nie
moze przekroczyé wartosci 101 dB(A), z tolerancjg 2 dB(A). Ten poziom hatasu jest okre$lony
eksperymentalnie i moze by¢ zmieniony.

506 HOMOLOGACUJA SILNIKA

506.01 ODPOWIEDZIALNOSC

Komisja COMINSPORT (Sportowa) nadzoruje proces homologacji i zleca komisji POWERTRAIN
(Napeddéw) przeprowadzanie réznych zadan. Komisja POWERTRAIN sktada sie z oséb zgtoszo-
nych przez cztonkéw komisji COMINSPORT i COMINTECH, oraz, jesli to konieczne z ekspertéw z
zewnatrz.

Wszystkie silniki w klasach uzywajacych silnikéw standardowych muszg by¢ homologowane.

506.02 SPOSOBY HOMOLOGACJI

UIM ustalito 2 rodzaje procedur homologacyjnych, zaleznie od tego, jakie ciato zainicjowato takie
dziatanie.
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506.2.01 PROCES #1

Whiosek o homologacije silnika do celéw wyscigowych w pewnych klasach UIM sktada producent
silnika.

506.2.02 PROCES #2

Whiosek o homologacije silnika do celéw wyscigowych w pewnych klasach UIM skiada komisja
COMINSPORT lub COMINOFF.

506.03 PODANIE O HOMOLOGACJE - PROCES #1

Producenci silnikbw proszeni sg corocznie o zgtaszanie aplikacji homologacyjnych poprzez sto-
warzyszone Przedstawicielstwa Narodowe krajéw, gdzie sg wytwarzane. Podanie o homologacje
musi zostac ztozone przy pomocy formularza w formie elektronicznej dostepnego w Sekretariacie
UIM.

506.04 MINIMALNE ILOSCI PRODUKCYJNE

Wymagana ilo$¢ silnikéw wyprodukowanych przed przyznaniem homologacji podlega weryfika-
cji przez producenta oraz po$wiadczenia przez Przedstawicielstwo Narodowe kraju producenta.
Jesli do czasu homologacji nie wytworzono wystarczajacej liczby silnikow, to wymagany jest pi-
semny certyfikat intencji producenta o zamiarze wytworzenia wymaganej ilosci sztuk, poswiad-
czony przez praktykujgcego prawnika, z wyraznym stwierdzeniem daty ukonczenia minimalnej
iloéci produkcyjnej wedtug planéw produkcyjnych w celu spetnienia tego warunku.

Minimalna wymagana ilo$¢ silnikéw przyczepnych wynosi 250 sztuk.
Minimalna wymagana ilo$¢ silnikéw przyczepnych dla zawodéw offshore wynosi 30 sztuk.
W Procesie #2 nie jest wymagane zadne stanowisko, ani tez intencja ze strony producenta.

506.05 TERMIN SKLADANIA WNIOSKOW

W Procesie #1, Wniosek o homologacje musi dotrze¢ do Sekretariatu UIM przed koncem ostat-
niego dnia roboczego, przed kolejnym, dorocznym Zgromadzeniem Ogbélnym, aby zosta¢ rozpa-
trzona i obowigzywac od 1 kwietnia nastepnego roku.

W procesie #2, Komisja COMINSPORT musi przekaza¢ do Komisji POWERTRAIN zgdanie homo-
logacji kandydujgcego silnika na spotkaniu COMINSPORT podczas Zgromadzenia Ogélnego w
danym roku tak, aby byto ono rozwazone i obowigzywato od 1 kwietnia kolejnego roku.

506.06 ZATWIERDZENIE WNIOSKU - PROCES #1

Whiosek o Homologacje, Biezace Zmiany Produkcyjne lub Przedtuzenie Waznosci zostanie wstep-
nie rozwazone przez COMINSPORT (lub w przypadku silnikbw przeznaczonych dla kategorii of-
fshore, przez COMINOFF). Komisja ta okresli, czy kandydujacy silnik odpowiada przepisom wysci-
gowym w Kklasie, dla ktorej jest przeznaczony (., dostepnos¢, poziom osiggdéw, odpowiednio$e).
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Jak tylko Wniosek o Homologacije, Biezace Zmiany Produkcyjne lub Przedtuzenie Waznosci
kandydujgcego silnika zostanie zaakceptowany dla danej klasy przez odpowiednig komisje, to
rozpoczng sie wymagane procedury kontroli i weryfikacji (lub proces administracyjny biezgcych
zmian produkcyjnych lub przedtuzenia waznosci).

506.07 WERYFIKACYJNA PROCEDURA KONTROLNA

W czasie i miejscu uzgodnionym przez komisje COMINSPORT/POWERTRAIN UIM oraz ciato wnios-
kujace o homologacje, egzemplarz seryjny kandydujgcego silnika, wszystkie jego elementy oraz
wszelkie narzedzia kontrolne zostana przebadane w celu dokonczenia i weryfikacji deklaraciji
zawartych we wniosku homologacyjnym.

Inspekcja taka musi by¢ zakonczona przed 1 kwietnia, aby homologacja byta wazna w rozpocze-
tym roku.

W Procesie #2, Komisja POWERTRAIN zorganizuje dostarczenie silnika przyktadowego, sprawdzi
go, wypetni odpowiednig dokumentacje oraz pozbedzie sie silnika (na koszt UIM).

Homologacja staje sie wazna, gdy wszystkie prawidtowe i wypetnione dokumenty z dokumentem
kohcowym wigcznie zostang odebrane w Sekretariacie UIM. Musi to by¢ dokonane przed 1 kwiet-
nia, aby homologacja obowigzywata w danym roku.

506.08 WAZNOSC HOMOLOGACJI

Homologacja zachowuje wazno$é od daty dokonania do 31 grudnia dziesigtego roku jej trwania.

506.09 ADNOTACJE O DYSCYPLINACH WAZNOSCI (HOMOLOGACJI)

Koncowy dokument homologacyjny powinien zawiera¢ konkretne dyscypliny motorowodne UIM,
w ktorych silnik jest zatwierdzony. Adnotacje bedg dokonane odpowiednio dla:

* Wyscigéw po Obwodzie (CIRCUIT),
* Wyscigbéw Przybrzeznych (OFFSHORE),

* Wyscigdéw po Obwodzie, i Wyscigéw Przybrzeznych (CIRCUIT/OFFSHORE).

506.10 KOPIE DOKUMENTOW HOMOLOGACYJNYCH

Aktualne pliki zawierajgce karty homologacyjne w najnowszych wersjach mogg by¢ pobrane za
darmo z publicznego obszaru na stronie UIM.

506.11 BIEZACE ZMIANY PRODUKCYJNE

Zatwierdzenie aplikacji biezacych zmian produkcyjnych musi wstepnie spetnia¢ wymogi Artykutu
506.07.

Aplikacja o zatwierdzenie biezacych zmian produkcyjnych moze byé wymagana od producenta
w dowolnym czasie w roku, chociaz poczatek obowigzywania bedzie sie liczyt od 1 kwietnia roku,
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w ktoérym wniesiono starania. Komisja Powertrain UIM potwierdzi czy zgtoszona zmiana produk-
cyjna jest akceptowalna jako biezgca zmiana produkcyjna, lub wymagac bedzie, aby silnik zostat
powtdrnie homologowany. Modyfikacje w specyfikacji podyktowane wymaganiami produkcyjnymi
lub strukturalnymi sg dozwolone, ale nie takie, ktére zasadniczo skierowane sg na podniesienie
osiggow (jako wskazéwka, jakiekolwiek zmiany lub zbiér zmian, ktére prawdopodobnie podniosg
moc o wiecej niz 5%, albo poprawig szybkos¢ o wiecej niz 5% ponad podane w oryginalnej
homologaciji, moga stanowi¢ podstawe do zgdania ponownej homologacji).

Zatwierdzone biezgce zmiany produkcyjne ogtoszone zostang na stronie internetowej UIM i bedg
uznane za obowigzujgce prawnie w wyscigach 30 dni po oficjalnej dacie zatwierdzenia.

506.12 PRZEDLUZENIE WAZNOSCI

Przedtuzenie waznosci homologacji dokonywane jest wytacznie przez COMINSPORT i/lub Comi-
NOFF.

Koszty kontroli ponosi w kazdym z proces6w homologacyjnych ponosi UIM.

Komisja POWERTRAIN wyznaczy inspektora kontrolnego, a jego wydatki (podréz, hotel, wyzy-
wienie) zostang zwrocone przez UIM. Intencja komisji COMINSPORT jest minimalizacja kosztéw
poprzez wyznaczenie najblizszej dostepnej osoby, jako inspektora do kontroli kandydujgcego sil-
nika.

508 PALIWO

508.01

1. W celu maksymalnego wyréwnania szans oraz uproszczenia kontroli zgodnosci, organiza-
tor musi zapewni¢ dostawe takiego samego paliwa dla wszystkich zawodnikéw na wszyst-
kie miedzynarodowe zawody o tytuty, z wyjatkiem klas F-125 do F-700, gdzie paliwo bazuje
na alkoholu (Art. 508.05). Nie oznacza to, ze paliwo ma by¢ bezptatne. Zaleca sie takze,
aby organizator zapewniat paliwo na zwykte zawody migdzynarodowe.

Organizator musi ogtosi¢ (ten fakt) w programie wstepnym zawodoéw.

Koszt paliwa, ktérego dostawe zorganizuje, jego liczbe oktanowa, nazwe firmy dostawcy
oraz logistyczng metode jego dostepnosci, np. miejsce i obstuge zbiornika w parku maszyn
lub sposéb dowozu do lokalnej stacji benzynowej, ktory organizowat bedzie organizator.
Zawodnicy muszg dostarczy¢ odpowiednie zbiorniki do tego celu, oznaczone zgodnie z
miedzynarodowymi normami przechowywania materiatdw niebezpiecznych oraz wyraznie
oznaczone numerem startowym fodzi.

Zawodnicy muszg uzywac paliwa oferowanego przez organizatora takiego, jakie ono jest i nie
moga przywozi¢ na zawody swojego paliwa. Ztamanie tego przepisu podlega karze. Mozna prze-
prowadzaé kontrole (paliwa) przy przybyciu do parku maszyn oraz podczas odbioru technicz-
nego. Kontrola musi by¢ przeprowadzana co najmniej raz podczas kazdych zawodoéw o
tytuly. W przypadku silnikow dwusuwowych kazdy zawodnik musi by¢ przygotowany do
przekazania zespotowi kontrolnemu 1 (jednego) litra oryginalnie zapakowanego oleju, kto-
rego uzywa w mieszance paliwowej podczas konkretnego wysciguoraz okresli¢ wartos¢
stosunku mieszanki paliwo — ole;j.
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508.02 PALIWO W KLASACH SPORTOWYCH (KLASY S, P, T, E, 0OSY-400, F-1000,
F-2, F-4 ORAZ KLASY O: 0-850 | POWYZEJ)

1. Paliwo powinno by¢ samochodowg benzyng bezotowiowa, do nabycia w normalnych sta-
cjach paliwowych, przeznaczong do uzywania w nie przeznaczonych do wyscigéw samo-
chodach wyposazonych w katalizator.

2. Paliwem moze by¢ takze paliwo wyprodukowane dla silnikobw sportowych dostarczone or-
ganizatorowi przez miedzynarodowa firme paliwowa.

3. Paliwo musi mie¢ minimalng liczbe oktanowg 95 RON.
4. Wszystkie dostarczane paliwa muszg odpowiada¢ minimalnym wymaganiom producentow

silnikéw.

508.03 PALIWA DO SILNIKOW WYSCIGOWYCH (KLASY R)

Dla silnikéw Formuty R-1000 paliwo ma byc¢ jak w Art. 508.02 (Paliwo w klasach sportowych).

1. Paliwa muszg pochodzi¢ z produkcji koncernéw miedzynarodowych i by¢ przeznaczone do
silnikbw sportowych. Liczba oktanowa powinna zawieraé sie w przedziale wartosci pomie-
dzy minimum 100 RON, a maksimum 104 RON. Zalecane jest paliwo bezotowiowe.

2. Mozna uzywac paliwa lotniczego AVGAS 100LL (niedozwolone juz w krajach Unii Europej-
skiej).

3. Kazde paliwo musi posiada¢ karte specyfikacji danych.

4. Wszystkie dostarczane paliwa muszg odpowiadaé¢ minimalnym wymaganiom producentow
silnikow.

508.04 PALIWO DO SILNIKOW DIESLOWSKICH

1. Paliwo musi by¢ typowym paliwem do uzytku samochodowego lub morskiego, zakupionym
w normalnych drogowych lub morskich stacjach paliwowych.

508.05 PALIWO BAZUJACE NA ALKOHOLU

1. Paliwem musi by¢ Metanol (CH3OH) lub Etanol (CoH5;OH).

2. Paliwo moze zawieraé¢ wode (H,0).

Wszelkie zmiany powyzszego przepisu muszg mie¢ date wprowadzenia w zycie co najmniej 3
lata po zatwierdzajacym je posiedzeniu Zgromadzenia Ogélnego.

508.06 DODATKI

1. Uzycie paliwa ze wstepnie wymieszanym olejem smarujgcym dozwolone jest tylko w silni-
kach dwusuwowych nie wyposazonych w mechaniczny uktad wtrysku oleju.
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2.

3.

Zalecane przy wykonywaniu mieszanek olej/paliwo jest stosowanie olejéw przyjaznych $ro-
dowisku.

Uzycie jakiegokolwiek innego dodatku jest zabronione, tak do paliwa (naweglacz) jak i do
wlotu powietrza (dopalacz).

Wszelkie zmiany powyzszego przepisu muszg mie¢ date wprowadzenia w zycie co najmniej 3
lata po zatwierdzajgcym je posiedzeniu Zgromadzenia Ogoélnego.

508.07 LOSOWE TESTOWANIE PALIWA ZAWODNIKOW

1.

Prébki paliwa pobrane losowo od zawodnikow w czasie zawoddw, bedg testowane na miej-
scu zawodow, a takze moga by¢ analizowane chemicznie w laboratorium po zawodach.
Organizator musi zaplombowaé prébki w zatwierdzonych pojemnikach na paliwo.

Uktad zasilania w paliwo moze zosta¢ zdemontowany, wyjety z todzi i sprawdzony.

Benzyna dostarczana przez organizatora zostanie skontrolowana na poczatku zawodoéw,
aby wyznaczy¢ jej warto$¢.

. W przypadku gdy organizator nie dostarczy paliwa, a zawodnicy przywiozg swoje wtasne,

to sprawdzone zostanie paliwo kazdego z nich. Stanowi¢ to bedzie czes¢ kontroli technicz-
nej przed zawodami.

Na zawodach, gdzie uzywane bedzie paliwo zawodnikéw, odpowiedzialnoscig zawodnika
bedzie zapewnienie co najmniej jednego litra paliwa stale dostepnego do zaplombowania
proébki.

Temperatura paliwa podczas testu nie moze by¢ nizsza niz 5°C (9°F) od temperatury ota-
czajgcego powietrza w cieniu.

508.08 PROCEDURY TESTOWE

1.

Benzyna lub mieszanka oleju z benzyng moze zosta¢ skontrolowana w dowolnej chwili przy
uzyciu wyposazenia i procedur zatwierdzonych przez UIM mierniki i wyposazenie majg by¢
skalibrowane za kazdym razem, z zastosowaniem sie do wskazéwek UIM dostepnych w
sekretariacie UIM.

Paliwa bazujgce na alkoholu bedg testowane zgodnie z biezgcymi procedurami UIM. Test
gestosci wykonuje sie na paliwach alkoholowych. Gesto$¢ paliwa powinna wynosi¢ mniej
niz 0.820 kg/dm?,

508.09 DYSKWALIFIKACJE, PROTESTY | ODWOLANIA

1.

2.

W przypadku kontroli paliwa zawodnika i stwierdzenia jego nielegalnosci, od momentu préb
czasowych, biegbéw lub wyscigdw, zostanie od tej chwili zdyskwalifikowany.

Legalnosé paliwa podlega jedynie ocenie Komisarza Sportowego / Technicznego UIM, lub,
jesli nie jest on obecny na zawodach ocenie sedziego technicznego, na podstawie wszyst-
kich testéw i informacji dostepnych mu w tym czasie.
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3. Jakiekolwiek dalsze przekroczenie tych przepiséw prowadzi do natychmiastowej dyskwali-
fikacji w zawodach, na ktérych nastgpito przewinienie.

4. Powtdrne przekroczenie niniejszych przepisbw moze spowodowac natozenie wigkszej kary
przez UIM.

5. Kazdej dyskwalifikacji muszg towarzyszy¢ dwie zaplombowane prébki paliwa zawodnika.
Zalecana ilo$é paliwa do testéw laboratoryjnych — nie mniej niz 1 litr. Nie wolno otworzy¢
ani wyrzuci¢ zadnej probki bez aprobaty UIM.

6. Jesli zawodnik protestuje lub odwotuje sie od swej dyskwalifikacji, to ma on prawo do spraw-
dzenia probek z uzyciem chromatografu gazowego, lub podobnego testu w celu ustalenia
jakie skfadniki sg obecne w probce paliwa. Wszelkie koszty zwigzane z takg analizg musza
zostac poniesione przez zawodnika, bez wzgledu na ich wynik.

7. Jesli jakis zawodnik ztozy protest przeciwko prawidtowosci paliwa innego zawodnika, to
musi istnieé faktyczna baza protestu, muszg zostaé pobrane i sprawdzone prébki. Protes-
towi musi towarzyszy¢ optata w wysokosci 250 Euro, ktéra moze zosta¢ uzyta na optacenie
kosztéw analizy.

8. Wynik analizy, ktéry potwierdza lub nie obecnos¢ nielegalnych dodatkéw, zostanie uznany
jako ostateczny i nie moze podlega¢ odwotaniu.

508.10 UZUPELNIANIE PALIWA

Uzupetnianie paliwa dozwolone jest jedynie w miejscach podanych przez organizatora zawodow.

508.11 DODATKI STARTOWE

Nie wolno stosowa¢ zadnych dodatkéw chemicznych na pomoscie startowym, za wyjatkiem paliw
bazujgcych na alkoholu.

509 WZMACNIANE KOKPITY BEZPIECZENSTWA

Niniejsze przepisy okreslaja jedynie minimalny standard kokpitéw bezpieczenstwa. Wazne jest,
aby producenci nieustannie udoskonalali kokpity ponad te normy i wytwarzali kokpity o parame-
trach lepszych od tu omawianych.

Wzmocniony kokpit bezpieczenstwa jest zdefiniowany jako zamknieta obudowa wokot zawodnika
w todzi. Obudowa ta posiada boki, pokrywe (dach), dno, $ciane przednig nad stopami i nogami,
przegrody przednig i tylng, wypornos¢ i szybe przednia. W jego sktad wchodza takze wszystkie
zastosowane potgczenia pomiedzy tymi elementami. Wzmocniony kokpit bezpieczenstwa za-
wiera takze pasy bezpieczenstwa, siedzenie, uktad sterowania i inne systemy wymienione w
niniejszych przepisach. Celem stosowania kokpitu bezpieczenstwa jest proba ochrony zawod-
nika od skutkéw uderzen innych todzi lub o wode. Nie jest wymagana ochrona zawodnika przed
kazdym mozliwym zagrozeniem wynikajacym z wypadku.
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Zatwierdzone standardy wytrzymatosci na obcigzenie liczone w Newtonach [N] dla kokpitéw
moga by¢ okreslone na podstawie numeru identyfikacyjnego kokpitu. Lista zarejestrowanych po-
zycji oraz odpowiadajaca im warto$¢ zaliczonego obcigzenia dostgpna jest w Sekretariacie UIM
oraz w witrynie internetowej UIM.

Wszystkie nowe kokpity zarejestrowane w klasach UIM (za wyjatkiem F-1 oraz F-2) beda reje-
strowane na 10 lat, pod warunkiem, ze spetniajg wymagania testu 3000 N i inne odpowiednie
przepisy dotyczgce kokpitéw; pod warunkiem, ze COMINSAFE, COMINSPORT, COMINTECH oraz
Komitet Kokpitéw zgodzg sie co do faktu, ze nie ma aktualnie nowych technologii, ktére mogtyby
W znaczacy sposob poprawi¢ bezpieczenstwo zawodnikéw w tych kokpitach. Obowigzkowa data
wprowadzenia wszystkich wyjatkéw musi zosta¢ ustalona przez powyzsze komisje w kazdej do-
tyczacej ich klasie.

DLA KLAS Z SILNIKAMI PRZYCZEPNYMI O POJEMNOSCIACH DO 1500 cm® LUB (90 KM
EPA) ORAZ INNYCH LODZI Z KOKPITAMI

Kazdy kokpit sprawdzony dla obcigzenia 1000 N musi zostaé zmodernizowany na obcigzenie
2000 N, w drodze dodania odpowiedniej ilosci materiatu kompozytowego (1000 N + 1000 N =
2000 N), w celu uzyskania wytrzymatosci kokpitu 2000 N. Zaleca sie wzmocnienie kokpitéw do
zaliczenia testu obcigzenia 3000 N.

Kazdy zarejestrowany kokpit, ale nie posiadajacy certyfikatu dla obcigzenia 1000 N musi zostac
zmodernizowany na obcigzenie 2000 N przez certyfikowanego budowniczego kokpitow o wy-
trzymatosci 2000 N lub wiecej, w drodze dodania odpowiedniej ilosci materiatéw wytrzymujgcych
test 2000 N oraz dodanie swego numeru certyfikacyjnego, stanowigcego, ze jest to modernizacja
kokpitu do wartosci testu 2000 lub 3000 N.

Kokpity zbudowane po 1 stycznia 2015 roku muszg byé skonstruowane z warstwowego uktadu
kompozytow, ktéry spetnia wymagania testu 3000 N.

DLA KLAS Z SILNIKAMI PRZYCZEPNYMI POWYZEJ POJEMNOSCI 1501 CM? LUB PONAD
90 KM EPA

Kazdy kokpit zarejestrowany do warto$ci 1000 N musi zosta¢ zmodernizowany do wymagan
testu wytrzymatosci na obcigzenie 3000 N w drodze dodania odpowiedniej ilosci materiatu kom-
pozytowego. Wszystkie kokpity zarejestrowane dla wartosci 2000 N moga startowa¢ do czasu
kolejnego ogtoszenia.

PRZEBUDOWA

Przebudowa kokpitéw musi zostaé dokonana po obu stronach pionowych $cianek ponad pokta-
dem, ponad obszarem ostony kasku, ponad ochrone nég, na $ciance tylnej oraz na catej powierz-
chni spodu kokpitu. Przebudowy musi dokonaé producent zatwierdzonego kokpitu, ktory zaliczyt
test obcigzenia 2000 N.

Po kazdej przebudowie kokpitu przyznany mu numer rejestracyjny musi zosta¢ wtopiony lub wy-
ryty w przerobionym kokpicie.

Kokpity takie muszg mie¢ dwa numery rejestracyjne, jeden przyznany oryginalnie, a drugi po
przebudowie (wzmocnieniu). Takie dwa numery musza zosta¢ wpisane do certyfikatu pomiaro-
wego.

Kokpity zbudowane od roku 2002 muszg zaliczy¢ test obcigzenia 2000 N.
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Kokpity zbudowane od roku 2005 w klasach o pojemnoéciach 1501 do 2000 cm? i wiecej, musza
zaliczy¢ test obcigzenia 3000 N.

STANDARD TESTOW KOKPITOW U.L.M.
Wymagania Konstrukcji Prébki

1. Nalezy dostarczy¢ 3 prébki, z ktérych jedna musi zawieraé potgczenie klejone potéwek
kokpitu, poprzeczne do dtugosci probki.

/po’rapzenie

2. Wymiary wycietej prébki musza wynosi¢ 100 mm £1.0 mm x 800 mm £5.0 mm (szeroko$¢
x dtugos$¢), szeroko$¢ musi by¢ stata.

3. Orientacja wi6kien na dtugosci 800 mm musi by¢ réwnolegta do powierzchni dna przedsta-
wianego do homologaciji kokpitu.

4. Prébki muszg by¢ laminowane na ptaskiej powierzchni, przy uzyciu tego samego procesu
produkcyjnego, tych samych materiatow co konstrukcja kokpitu.

5. Prébka musi mie¢ jednakowg grubo$é bez peknieé rdzenia wzdtuz zadnego z brzegéw.

6. Prébka musi mie¢ jedng strone uformowana, a drugg nieuformowana, strona uformowana
ma by¢ zewnetrzng strong kokpitu podczas testéw.

7. Prébka musi by¢ reprezentatywna jako najciensza warstwa uzyta w konstrukcji kokpitu.

8. Probka i kokpit muszg by¢ wykonane z uzyciem materiatéw zréwnowazonych i bez napre-
zen wstepnych.

Metoda Testu Probki

1. Probka ma zosta¢ podparta na swej szerokosci prostopadle do brzegéw o dtugo$ci 800 mm
na dwoch rownolegtych belkach stalowych o srednicy 25 mm w odlegtosci 500 mm. Obcig-
zenie ma by¢ dofozone réwnomiernie poprzez dwie belki stalowe o srednicy 25 mm, kazda
w odlegtosci 167 mm, réwnolegle do kazdego podparcia.

2. Strona uformowana prébki ma mie¢ przytozone obcigzenie, a nieuformowana jg podpierac.

3. Obcigzenie ma by¢ przytozone z predkoscig 0.4 mm/s, a ugiecie bedzie mierzone na 2
stalowych belkach o srednicy 25 mm przenoszgcych to obcigzenie przez 2 minuty.

Wymagania Testu Prébki

1. Prébka obcigzona sitg 3000 N musi mie¢ ugiecie nie wigksze niz 25 mm bez uszkodzenia
prébki.

2. Ugiecie podaje sie jako $rednig z 3 pomiardw.
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3. Obliczona zostanie masa wtasciwa prébki wyrazona w [g/m?], zmierzona zostanie grubo$é
powtoki i grubos¢ prébki w celu umozliwienia kontroli i poréwnania zniszczonych, homo-
logowanych kokpitéw. Mozna zastosowaé dalsze, nieniszczagce metody analizy w celu po-
réwnania z homologowanymi kokpitami podczas catej eksploataciji kazdego z kokpitow.

Wymagania Dotyczace Informacji o Sposobie Przygotowania Prébki
1. Kolejno$é¢ laminowania warstw (wskazaé, ktéra warstwa stanowi strone uformowana)
Materiaty warstw

Style splotu warstw

Ciezar wtasciwy materiatu w gramach/m? (warto$¢ na sucho, tj. bez zywicy)

o & w D

Orientacja warstw (gdzie 0° jest wartosciag reprezentujgcg rownolegtos¢ do brzegbéw o dtu-
gosci 800 mm).

o

Materiat rdzenia i warto$¢ jego gestoéci w [funt/stopa®] lub [kg/m?].
7. Metoda produkciji (wskazaé wartos¢ prozni, cisnienie i temperature)

8. Prébki o wielkosci 100 mm x 100 mm wszystkich uzytych materiatow (prébki zywicy nie sg
wymagane).

Prébki wedtug zatgczonych wymagan musza zostaé przestane do osoby wyznaczonej przez UIM.

509.01

Kazda t6dz posiadajgca wzmocniony kokpit bezpieczenstwa (lub zamkniety kokpit dowolnego
typu) musi posiadaé wyposazenie ograniczajgce ruchy zawodnika (pasy bezpieczenstwa) zgodne
z wymaganiami Art. 509.

Kazda tédz wyposazona w pasy bezpieczenstwa dla zawodnika musi posiadac¢ kokpit bezpieczen-
stwa zgodny z Art. 509, nawet jesli kokpit taki nie jest obowigzkowy w tej klasie.

Sprawy dotyczace kokpitdw i struktur odksztatcajgcych sie bedg rozpatrywane przez Grupe Ro-
bocza Kokpitow.

Jesli zaistnieje taka potrzeba, do grupy moga by¢ dokooptowani specjalisci.

Producent kazdego kokpitu bezpieczenstwa powinien przekaza¢ swoje nazwisko lub nazwe firmy
oraz wypetniony formularz kokpitowy UIM swemu Przedstawicielstwu Narodowemu do przedtoze-
nia przez nie do UIM, w celu uzyskania aprobaty zanim kokpit bedzie dopuszczony do stosowania
w wys$cigach. Nazwa producenta, przeznaczenie typu, data produkciji i numer rejestracyjny mu-
szg by¢ na state wtopione w widocznym miejscu na lub we wzmocnionym kokpicie. Jesli tabliczka
nie jest wtopiona w konstrukcje kokpitu, to sedzia techniczny ma wyry¢ numer rejestracyjny UIM
oraz numer seryjny producenta w srodkowej czesci kokpitu/(na srodokreciu).

Struktura kokpitu musi zawiera¢ bezpiecznie zamocowane elementy wypornosciowe zdolne do
zapewnienia ptywalnosci kokpitowi, zawodnikowi, silnikowi oraz wszystkim dotgczonym czesSciom.

Przedstawicielstwo Narodowe producenta kokpitdw bezpieczenstwa otrzyma powiadomienie z
biura UIM.

W przypadku kokpitow produkowanych seryjnie, zaswiadczenie zawiera¢ bedzie nazwe produ-
centa i typ kokpitu.
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509.02 KONCOWKI PLYWAKOW

£6dz moze wystartowaé w restarcie biegu/wyscigu bez odksztatcalnej koncowki ptywaka, jedynie,
jesli utracita go podczas tegoz, uprzednio przerwanego biegu/wyscigu.

Wszystkie fodzie wyscigowe typu katamaran muszg odpowiada¢ nastepujgcym wymaganiom:
Gtéwna czes¢ korpusu ptywaka musi konczy¢ sie z przodu powierzchnig o wartosci nie mniej-
szej niz 100 cm? wykonang ze sklejki lub réwnowaznego materiatu o gruboéci minimum 8 mm.
Czesc ta musi by¢ integralng czescig podstawowej struktury ptywaka i musi mie¢ zaokrgglong
powierzchnie na dtugos$ci co najmniej 10 cm. Patrz zataczony szkic A.

Nastepujace (wymagania) stosujg sie do klas z silnikami przyczepnymi o pojemnosci powyzej
1500 cm?, wszystkich klas z kokpitami oraz kazdej todzi wyposazonej w odksztatcalne koncowki
ptywakow.

todzie wyscigowe typu katamaran zaprojekiowane i wyposazone w koncowki ptywakéw muszag
mie¢ je wykonane jako elementy odksztatcalne i absorbujgce energie uderzenia zgodnie z naste-
pujacymi wymaganiami:

Najbardziej wysunieta w przéd koncéwka ptywaka musi byé odksztatcalna i zaprojektowana tak,
aby w czasie uderzenia zgniatata sie i ulegata zniszczeniu.

Koncdowki ptywakow muszg miec cztery obszary o rownej szerokosci warstw na dfugosci, gdzie
od przodu w kierunku tytu koricowki te zbudowane sa z jednej warstwy materiatu z widkna szkla-
nego CSM o maksymalnej grubosci 1.5 mm, a nastepnie zwiekszajgc sie do dwdch, trzech i
czterech warstw.

Deformacja powinna zaczyna¢ sie od obcigzenia wywotanego masa nie wiekszg niz 100 kg.
Przednia koncéwka ptywaka musi:

- odfgczalna i nie mie¢ nic w srodku,
- mie¢ przedni koniec 0 minimalnym promieniu w kierunku poziomym o wartosci 35 mm,

- mie¢ przedni koniec o minimalnym promieniu we wszystkich innych kierunkach o wartosci
20 mm zgodnie z pokazanymi rysunkami.

Rozwiazanie potaczenia z rysunku A na rysunku nie jest dozwolone.

Kazdy kadtub wyposazony w koncéwki ptywakéw musi spetnia¢ minimalne wymagania dtugosci
w swojej klasie, w czym zawiera sie wymédg wartosci dtugosci z zatozonymi koncéwkami ptywa-
kow.

Przednia cze$¢é kokpitu we wszystkich todziach zbudowanych po 1 stycznia 2001 roku musi mie¢
takie same wymiary jak przednie czesci ptywakdéw w czesci odksztatcalne;.

Jesli w przodzie kokpitu zastosowano odksztatcalng koncéwke, to musi mie¢ ona takie same
wymiary minimalne jak koncowki ptywakow.

A Przednia czes$¢ kokpitu musi mie¢ minimalny promien taki jak przéd ptywaka przed czescig
odksztafcalna.

B Odksztatcalna koncéwka moze zosta¢ dotgczona do kokpitu, ale musi by¢ demontowalna,
nie mie¢ nic w Srodku, mie¢ te same wymiary co odtgczalne koncowki ptywakoéw, a od-
ksztatcenie musi zaczynac sie przy nacisku wywotanego masg maksymalnie 100 kg.
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509.03

Kazdy zawodnik bioragcy udziat w wyscigach w todzi z zatwierdzonym kokpitem bezpieczenstwa
powinien by¢ w pasach bezpieczenstwa sktadajgcych sie z co najmniej 6 pasow i 6 punktdéw ich
mocowania.

Certyfikowany (lub certyfikowany ponownie) system co najmniej 6 paséw z mocowaniem w 6
punktach musi by¢ wymieniany po 4 latach w przypadku stosowania paséw wykonanych z polies-
tru odpowiednio do zalecen producenta lub po wypadku, ktéry skutkowat zniszczeniem struktu-
ralnym kokpitu lub kadtuba, lub zranieniem zawodnika. Certyfikat producenta musi by¢ dostepny
i zawiera¢ date produkcji lub ponownej certyfikacii.

Nie zapiecie paséw bezpieczenstwa w kokpicie, w klasach gdzie jest on wymagany, karane jest
zawieszeniem na dwa kolejne zawody w serii, a w wys$cigach o tytuty rozgrywane w jednym
biegu, zawieszeniem na kolejne Mistrzostwa.

Na biodrach powinny by¢ minimum 2 pasy, jeden pomiedzy nogami, dwa na poziomie ramion,
wszystkie spiete razem centralnym zamkiem uwalniajacym. System uwalniajgcy powinien pozo-
stawa¢ w pozycji uwolniony/otwarty po uruchomieniu, dopdki nie zostanie na nowo zamkniety.
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Powierzchnia podstawy

stozka dziobu - min. 100 cm?

Do dzwigni zwalniajgcej nalezy zamontowaé¢ wysokowytrzymatg, dobrze widoczng linke (umozli-
wiajaca) uwalnianie systemu mocowania paséw (jak w wyscigach NASCAR). Pasy powinny mie¢
szerokos$¢ przynajmniej 5 cm (2 cale).

W kokpitach bezpieczeristwa system mocowania paséw zawodnika powinien sktadac sie ze Sru-
bowych elementéw mocujgcych o co najmniej Srednicy 8 mm z gwintem 1.25, klasy A4 wykona-
nych ze stali nierdzewnej i mocowanych jak na rysunku w Art. 509.18. Dopuszczalne sg $ruby o
Srednicy 10 mm oraz gwincie 7/16 cala ze specyfikacja 8.8, dostarczane przez wytwoérce pasow.
Nalezy stosowagé tulejke dystansowg i podktadke na kazdym bolcu mocujgcym. Tulejka dystan-
sowa powinna by¢ przyklejona do kokpitu.

Obowigzkowe jest, aby w todziach pasy barkowe byly zamocowane do metalowego kanatu roz-
ciggajgcego sie za oparciem i bezpiecznie zamocowanego do bokoéw jak pokazano w Art. 509.08.

W klasach, gdzie wzmocnione kokpity sg obowigzkowe, todzie muszg by¢ wyposazone w takie
kokpity, przy spetnieniu nastepujacych, minimalnych wymagan wymiarowych.

Wozieto pod uwage potrzebe pozostawienia wokot ciata przestrzeni niezbednej do zaabsorbowa-
nia niewielkich odksztatcen uniemozliwiajacych uwiezienie zawodnika w kokpicie:

*

Odlegtos¢ pomiedzy ptaszczyzng podstawy kokpitu i dachem dla todzi wyscigowych zabu-
dowanych, z zamknigtym kokpitem i siedziskiem powinna by¢ taka, aby zapewniata mini-
malny przeswit nad gtowg wskazany w Art. 509.05. Zawodnik nie moze by¢ odchylony od
pionu wiecej niz 0 45°.

Wszystkie podane dalej wymiary sg MINIMALNE.

- Szerokos$¢ na poziomie stép musi wynosi¢ 28 cm dla kokpitu z co najwyzej dwoma peda-
tami;

- Szeroko$¢ na poziomie stép musi wynosi¢ 36 cm dla kokpitu z trzema pedatami;

- Na poziomie kolan wymagana minimalna szeroko$¢ musi wynosié¢ nie mniej niz 40 cm;
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- Na poziomie bioder wymagana minimalna szeroko$¢ musi wynosié¢ 43 cm;
- Wewnetrzny wymiar pionowy na poziomie stop musi wynosi¢ 33 cm;
- Wewnetrzny wymiar pionowy na poziomie kolan musi wynosi¢ 42 cm;

- Dtugosc¢ otwarcia kokpitu dla todzi zbudowanych po 1 stycznia 2006, musi wynosi¢ 54 cm
oraz posiadac szerokos$¢ 43 cm;

- Szeroko$¢ na poziomie ramion nie moze by¢é mniejsza niz 56 cm mierzona na wysokosci
48 cm od dolnej czesci kokpitu.

Do wzmocnionego kokpitu musi byé zamontowana pokrywa zamykajaca i zabezpieczona przez
caly czas uzytkowania podczas treningéw lub wyscigéw.

509.04

Obowigzkowa jest kamizelka ratunkowa pokryta materiatem balistycznym w kolorze pomaran-
czowym posiadajgca wypornosé w przyblizeniu 4.5 kg (10 funtow), zaopatrzona w uchwyty na
ramionach utatwiajgce wyjscie zawodnika oraz wtasciwie dopasowana, aby nie zeslizgiwata sie
przypadkowo przez jego gtowe.

Jako alternatywa dla kamizelek ratunkowych dozwolone sa jednoczesciowe kombinezony wypor-
nosciowe pod warunkiem, ze odpowiadajg wszystkim wymaganiom dla kamizelek (kolor, wypor-
nos¢, ptyty ochronne, kotnierz itd). Kombinezony muszg zawiera¢ materiaty odporne na przecie-
cie tak, jak wymaga tego Art. 205.11.

509.05

Dla wszystkich wzmocnionych kokpitow bezpieczehstwa wymaga sie, aby zawodnik byt catkowi-
cie w nim zamkniety, z wigczeniem gtowy.

We wszystkich kokpitach wymaga sie co najmniej 10 cm (4 cale) wolnej przestrzeni wokét kasku
zawodnika, pokrywajgc co najmniej 50% gory kasku i co najmniej 50% boku kasku w pozycji
gtowy zawodnika odsunietej najdalej w tyt, jako integralnej czesci struktury kokpitu. Wolna prze-
strzen musi zawiera¢ odstep do wszelkich zawiaséw pokrywy lub mechanizmu zatrzaskujgcego.
W odniesieniu do bocznego rozszerzenia wolnej przestrzeni wokét kasku zawodnika, kokpit musi
pozwoli¢ na co najmniej 10 cm (4 cale) wolnej przestrzeni ponad kaskiem i wydtuza¢ sie w bok
€0 najmniej 45° stopni od pionu (patrz rysunek).

To co najmniej 45° boczne poszerzenie jest obowigzkowe dla todzi zbudowanych po 1 stycznia
2016 oraz zalecane dla todzi zbudowanych przed rokiem 2016.

We wzmocnionych kokpitach bezpieczenstwa, w ktérych poziome rozszerzenie kokpitu pokrywa
co najmniej 50% boku kasku, pokrywa nie musi mie¢ tozysk przenoszacych obciazenie. Nie
moze ona jednak odksztatca¢ sie pod obcigzeniem w taki spos6b, ze mogtaby sie zacigc w w
swych mocowaniach. Dla kokpitéw nie spetniajgcych pokrycia bocznej strony kasku wymaga sie
zintegrowanych tozysk przenoszacych obcigzenie.

Dla oston kokpitéw z integralnym tozyskiem jej struktura powinna ostania¢ kask. Struktura inte-
gralnego tozyska ostony powinna by¢ co najmniej tak samo wytrzymata jak struktura wzmocnio-
nego kokpitu oraz zapewnia¢ sposéb przeniesienia naprezen, aby trafiat na strukture kokpitu.
Oznacza to, ze ostona ma by¢ zatrza$nieta na zawiasach w taki sposéb, ze pozostaje w miejscu
i jest podparta tak, ze dziata w rownie wytrzymaty sposéb, jak reszta struktury kokpitu w czasie
wypadku. Hydroplany z wbudowanym silnikiem, w ktérych wymaga sie wzmocnionych kokpitow,
z witagczeniem klasy R-1000 az do R-oo i z wigczeniem GP Hydro (Art. 903) moga mie¢ wiazy
wyjsciowe w dnie kokpitu.
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WYSCIOEKA

L LINIA STYCZNA . _— gg\;ﬁgg;’RZNA
POKRYWA DO KASKU ™ - :
KOKPITU — ~ 4

DOZWOLONE UMIEJSCOWIENIE WYKEADZIN
DLA OCHRONY PRZED UDERZENIEM BOCZNYM.
NALEZY ZWROCIC UWAGE NA ZACHOWANIE
MOZLIWOSCI WYCIAGNIECIA ZAWODNIKA

Z KOKPITU

509.06

Wyscidtka z pianki powinna catkowicie wnetrze wokét kasku i sktadac sie z warstwy o co najmniej
12 mm grubosci (1/2 cala) i 4 kg (9 funtéw) materiatu Ethofoam lub innego, absorbujacego ener-
gie od uderzen kasku o kokpit. Wolna przestrzen pomiedzy kaskiem a kokpitem musi odpowiadaé
wymaganiom Art. 509.05.

509.07

Goérna czesé przodu kokpitu powinna by¢ nie wigcej niz 10 cm (4 cale) ponizej poziomu oczu i
skonstruowana w taki sposéb, aby odrzucaé wode od zawodnika.

W tyle wzmocnionego kokpitu powinien zosta¢ wbudowany zaokraglony deflektor. Deflektor ten
powinien byé zbudowany z tego samego materiatu kompozytowego, z takim samym uktadem
warstw, jak wzmocniony kokpit, oraz musi mie¢ minimalng grubos$¢ 0.5 cala. Deflektor powi-
nien zakrywac pionowa przestrzen pomiedzy szczytem kokpitu, a pozioma linig tgczaca gorne
powierzchnie poktadu. Obszar we wnetrzu todzi potozony ponizej powierzchni poktadu moze
pozostac otwarty. Objeto$¢ pomiedzy deflektorem, a tytem przedziatu kierowcy powinna by¢ wy-
petniona catkowicie pianka. Dodatkowo, struktura wzmocnionego kokpitu powinna wydtuza¢ sie
w tyt za pozycje przedziatu kierowcy tak daleko, jak jest to mozliwe.

Jako alternatywne rozwigzanie, dopuszcza sie kokpity spetniajgce wymogi przepiséw dla F-1.
Implementacja w F-2, RD-co (Art. 904) oraz Grand Prix Hydro (Art. 903).

509.08

W odpowiednich miejscach wewnatrz kokpitu nalezy umiesci¢ pianke absorbujaca energie w celu
ochrony kolan, rak itp. przed uderzeniami oraz ograniczenia ruchow gtowy na boki.
Siedzenia sg obowigzkowe we wszystkich klasach uzywajgcych kokpitow.
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CEL STOSOWANIA SIEDZENIA

Zadaniem jest wspotpraca z pasami bezpieczenstwa ograniczajacymi ruchy ciata zawodnika we-
wnatrz kokpitu, dzieki czemu zawodnik jest bezpieczniej umocowany w kokpicie.

Roztozenie obcigzen na wigkszg powierzchnie ciata, zmniejszenie ryzyka lokalnego przecigzenia
oraz urazu.

SIEDZENIE

Konstrukcja musi by¢ sztywna i wystarczajgco mocna, mocowania do kokpitu bezpieczne tak,
aby przemieszczenia pomiedzy dowolng czescig siedzenia, a kokpitem byty minimalne (mniejsze
niz 10 mm) w przypadku obcigzenia zderzeniowego.

Ciasno dopasowane do tylu i bokéw ramion kierowcy, klatki piersiowej, miednicy oraz ud (co
najmniej do potowy odlegtosci pomiedzy biodrami a kolanami).

Minimalne wytozenie miekkim materiatem, ktére jest wystarczajgce dla komfortu zawodnika pod-
czas wyscigu (typowa warto$é 10 mm).

OBOWIAZKOWE PO 1 STYCZNIA 2019

Ptaskie powierzchnie wokot ndg, zmniejszajace ryzyko mozliwych obrazen.

Zadnych wystajacych elementdéw osprzetu wewnatrz kokpitu, ktére mogtyby wejéé w kontakt z
zawodnikiem w czasie zderzenia.

509.09

Wewnatrz kokpitu lub wokét wejscia do niego nie sg dopuszczalne zadne ostre krawedzie lub
elementy.

509.10

Koto sterowe powinno by¢ odtgczalne.

Musi sie ono dac¢ tatwo zdjg¢ bez uzycia narzedzi.

509.11

Obowigzkowe sg lewe i prawe lusterko wsteczne.

509.12 WYLACZNIK SILNIKA

Wszystkie todzie z kokpitem bezpieczenstwa powinny byé wyposazone w wytgcznik zaptonu oraz
wytacznik dostarczania paliwa lub linke taczgca z wytacznikiem bezpieczenstwa silnika w kokpi-
cie, umieszczony po lewej (pomostowej) stronie, na zewnatrz kokpitu.

W todziach z elektrycznymi pompami paliwa jest wymagane potaczenie linkg kamizelki bezpie-
czenstwa z wytgcznikiem pompy paliwa.

509.13 WIDOCZNOSC W KOKPICIE

W todziach zbudowanych po 1 stycznia 2006, zawodnik zapiety pasami w kokpicie musi mie¢
swobodng widocznos$¢ w poziomie, w zakresie co najmniej 180°.

125



509.14

Nalezy stosowac wloty powietrza w ptywakach lub do wnetrza kokpitu we wszystkich katamara-
nach: 2x20 cm? (2x3 cal?).

We wszystkich todziach typu katamaran otwory te nie moga by¢ umieszczone za miejscem za-
wodnika.

Otwory takie moga byé umieszczone za miejscem zawodnika w todziach typu “V” oraz na dziobie.
Zabronione jest umieszczanie szczelnych przedziatow powietrznych w rufowej czesci todzi wy-
$cigowych.

ZALECANE UMIEJSCOWIENIE ELEMENTOW WYPORNOSCIOWYCH (patrz Art. 503.01) ORAZ
UMIEJSCOWIENIE WLOTOW POWIETRZA

OTWORY WENTYLACYJNE

-~

-
\
s

PIANA - WYPORNOSCIOWA OTWORY WYLOTOWE
WODY

509.15

Otwory wylotu wody w katamaranie powinny znajdowac sig, jak pokazano na szkicu, w tyle srod-
kowej czesci katamaranu, czesci dziobowej i rufowe;.

Otwory powinny mieé¢ powierzchnig przynajmniej 40 cm? (6 cali?) w obszarze kazdego boku i fa-
czyc€ sig z przestrzenig powietrzng wewnatrz ptywakoéw. Wszystkie otwory tgczace w przegrodach
dzielagcych muszg mie¢ ten sam wymiar. Powietrze/woda muszg przechodzi¢ swobodnie przez te
otwory do wlotéw powietrza w gérnej, przedniej czesci ptywaka/todzi.

509.16

Wszystkie szyby ochronne powinny by¢ wykonane z tworzywa bezpiecznego (bezodpryskowego).
Wszystkie pokrywy wzmocnionych kokpitéw powinny mie¢ zewnetrzne uchwyty lub dzwignie, aby
zapewni¢ mozliwo$é otwarcia pokrywy z zewnatrz.

We wzmocnionych kokpitach ostony musza spetnia¢ nastepujace wymagania (dla F-1, obowigz-
kowe dla nowych konstrukcji od 1 stycznia 2005. Dla S-3000, F-2 (S-2000) obowigzkowe dla
nowych konstrukcji od 1 stycznia 2006):

1. Materiat szyby przedniej/okna ostony oraz jego ksztatty powinny by¢é wykonane z materiatu
poliweglanowego o minimalnej grubosci 8 mm (3/8 cala), o wysokiej przejrzystosci optycz-
nej i odpornej na zarysowania powtoce zewnetrznej. Tego typu ostony, formy i materiaty
mozna naby¢ na przyktad, w firmie Formtech Plastics Inc. USA, +1 800 860 7572. Dla F-
1 stosuje sie wszystkie przepisy Artykutu 509.16, bez wzgledu na to, kiedy kokpit zostat
zbudowany. Mozna tez zastosowaé bezpieczne szkto samochodowe, dotgczajgc dla UIM
odpowiednie wyniki testow, jesli tylko materiat jest mocniejszy niz poliweglan o grubosci 8
mm.
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. Wszystkie wewnetrzne i zewnetrzne ramki ostony, kanaty o ksztattach “U” i “H” powinny
by¢ wykonane z wibkna szklanego “S” o ciezarze co najmniej 2000 graméw typu “S” i/lub z
Kevlaru i spojone zywicg epoksydowa.

. Jesli ostony poliweglanowe nie s3 klejone, to ramki powinny zosta¢ umocowane przecho-
dzacymi na wylot trzpieniami z tulejkami wykonanymi z nylonu, delrinu, aluminium lub in-
nego materiatu tak, aby nie powodowac bezposrednio powstania sit zaciskajgcych materiat
poliweglanowy poprzez przechodzace na wylot trzpienie. Odstepy pomiedzy trzpieniami nie
powinny by¢ wieksze niz 5 cm i powinny zawiera¢ sworznie wykonane ze stali nierdzewnej
0 $rednicy minimum 6 mm. Wszystkie sworznie powinny mie¢ wykonane ze stali nierdzew-
nej nakretki z zabezpieczeniami przed odkreceniem i z podktadkami. Nie wolno stosowaé
gwintow na bolcach ani ostrych krawedzi we wnetrzu kokpitu.

. Wszystkie ostony wlazéw, pokrywy oraz nasadki powinny by¢é wykonane z pianki nie cien-
szej niz 12 mm lub materiatu o rdzeniu z balsy o gestosci 3 kg, laminowanym wit6knem
szklanym “S” 2000 gram i/lub Kevlarem spojonym zywicg epoksydowa.

. Wszystkie zewnetrzne krawedzie oston i wtazdéw powinny zosta¢ zabezpieczone przeciw
wtargnieciu wody po mozliwych uszkodzeniach deflektoréw wody, ramek lub kanatéw.

. Wszystkie ostony lub otwory wtazéw majg umozliwia¢ dostep do kokpitu lub zawodnika,
powinny mie¢ mozliwo$¢ wywazenia (belka) przez ratownikéw w przypadku awarii mecha-
nizmu lub zaciecia.

. Wszystkie struktury oston, zawiaséw mechanizmy, techniki konstrukcyjne i metody instala-
cji podlegaja zatwierdzeniu przez komisje kokpitow.

. We wszystkich klasach z kokpitami bezpieczenstwa mozna stosowac zintegrowang struk-
ture ostony kokpitu.

Powinna ona odpowiada¢ wymaganiom UIM odnos$nie bezpieczenstwa kokpitéw pod warun-
kiem, ze wytwérca certyfikuje ja pod katem tej ostony.

Struktura ta powinna mie¢ wystarczajaca wytrzymatos¢ oraz, jako minimum, réwng pod
wzgledem wytrzymatosci i stopnia zintegrowania w stosunku do istniejacych zespotéw kok-
pit/ostona, takich, ktére zaliczyty wszystkie testy zawarte w niniejszym Regulaminie.

. Wszystkie zawiasy zamocowane do wzmocnionego kokpitu muszg mie¢ tatwo usuwalne
osie i pierécienie zabezpieczajgce, dostepne zaréwno z zewnatrz jak i dla zawodnika od
wewnatrz kokpitu z zamknietg pokrywa.

Obowigzkowe dla klas F-1, S-3000, F-2, S-2000, S-2, F-4, S-3, F-500 oraz FR-1000.

Specyfikacja minimalnych wymagan dla zawiaséw ostony:

. zawias bezpieczenstwa ostony musi by¢ wykonany ze stali nierdzewnej,

a
b. minimalna dtugos¢ catkowita zawiasu musi wynosi¢ 10 cm,

c. minimalna szeroko$¢ catkowita zawiasu musi wynosi¢ 3 cm,
d

. minimalna grubos¢ na powierzchni mocowania musi wynosi¢ 3 mm z 3 podktadkami
na koncu,

e. trzpien (obrotu ostony) winien by¢é zamocowany na osi 0 grubosci 6 mm i nie moze
by¢ typu szybko-demontowalnego,
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f. drugi, szybko-demontowalny trzpien typu nacisnij/pociagnij o minimalnej grubosci 6 mm
musi by¢ zamocowany w taki sposéb, aby umozliwi¢ szybkie zwolnienie przez perso-
nel ratowniczy,

g. drugi trzpien, typu nacisnij/pociggnij powinien mie¢ wtasno$é¢ wymuszenia wysuwania
na zewnatrz, a takze wykonany ze stali nierdzewnej pierscien do wyciggania.

h. Projekt zawiasu powinien by¢ tak wykonany, aby zapobiec zaciskaniu / zacinaniu sie
elementu uwalniajacego w przypadku zdarzenia wymagajacego jego usuniecia.

10. Zatrzaski oston lub zatrzaski muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby utrzymywac
ostone zamknietg w razie wypadku.

509.17

Zaleca sie, aby kokpit bezpieczenstwa miat otwartg przestrzen o powierzchni 60 cm? (9 cali?)
nad kaskiem, w celu zmniejszenia efektu hydraulicznego dziatajgcego na zawodnika w czasie
ewentualnego wypadku.

W starych i nowych wzmocnionych kokpitach oparcie tylne za zawodnikiem powinno mie¢ te
sama wytrzymato$¢ co boki kokpitu. Uktad warstw i mechanizm spajania powinien zostaé opisany

w kwestionariuszu rejestracyjnym kokpitu.

Obszar 0 pow.
60 cm2 ( calid)
otwarcica

509.18

Oto obowigzkowe wymagania dotyczgce umiejscowienia paséw barkowo-biodrowych uzywanych
w kokpitach bezpieczenstwa. Kazdy system zastepczy musi zostaé zatwierdzony przez Komitet
Kokpitéw Bezpieczenstwa.

Mocowanie pasa w okolicy krocza musi by¢ zakotwione do dna kapsuty za pomocg srub odpowia-
dajgcych Art. 509.03 oraz posiada¢ pas zapobiegajgcy nurkowaniu, jego mocowanie opisano na
rysunku jako czes¢ Art. 509.18. Alternatywnie, mocowanie pasa w okolicy krocza moze prze-
chodzi¢ przez strukture o rownowaznej wytrzymatosci 1.5 x wiekszej na dnie kokpitu tuz przed
siedziskiem w celu uniemozliwienia uslizgu w przéd lub w tyt.
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Alternatywne mocowanie zakotwienia pasa
pomiedzy nogami zawodnika

10 mm gwint
. i ; 10 mm gtebokosc gwintu
pg\nﬂoka kompozytowa jak w homelogacii kokpitu minimum w 3 miejscach

, 3 " .
\ | = I
n .
) | . Ogtebokosé otworu mnigjsza niz
pianka albo / “._grubosé wstawki metalu
rdzen o strukturze | wstawka metalowa, taka sama
plastra miodu | grubosdé jak rdzenia

Pasy bezpieczenstwa

Miednica

Pas naramienny powinien zamocowany
z 90 owinieciem na linii ramion, aby
zmniejszy¢ uszkodzenia od nacisku

w przypadku duzego przecigzenia

Prowadnica lub zakotwienie —————1»

pasa naramiennego
Pas przeciw

nurkowaniu
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X} PRZEKLADKA, JESLI POTRZEBNA

MUSI ZOSTAC ZAINSTALOWANA
POPRZECZKA BEZPOSREDNIO
ZA SCIANA TYLNA

ALBO

PRZEKLADKA O PELNEJ
SZEROKOSCI POMIEDZY
SCIANA TYLNA A POPRZECZKA

o2, "
Fr,44“§20 I

ZAKOTWIENIE
PASOW o
NARAMIENNYCH =

STRONA KOKPITU

L5 e 1O FH
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ALTERNATYWNE MOCOWANIE PASOW NARAMIENNYCH DLA EODZI
ZE SKRZYNKAMI ZDERZENIOWYMI

ZEWNETRZNA STRONA IODZI

PANEL SKRZYNKI ZDERZENIOWEJ

.‘;,./ PLYTA Z TYTANU LUB

WIDOK OD TY®U PRZEGRODY OPARCIA ZAWODNIKA

PRZEKROJ A-A

LACZACA POWLIOKA Z
WEOKNIEN WEGLOWYCH

PRZEKROJ B-B

PANEL 3000 N

MAKSYMALNA SIZA
WYCIAGAJACA:
1470 kg

ZE STALI NIERDZEWNEJ
|| : MINIMALNA GRUBOSC: 3 mm
A

PRZEGRODA ZA SIEDZENIHE

DODATKOWO MINIMUM 1.00 mm
POWLOKI Z WZOKIEM WEGLOWYCH

Rysunek "A”
Uprzaz zapobiegajgca nurkowaniu

Wszystkie ostre krawedzie
spregczek wygladzone Oba pasy muszg
mied taka sama
diugosc

Elementy uprzezy muszg

swobodnie sie po sobie lizgac
Pasy muszg

swobodnie
przechodzic
przez otwory
w siedzeniu

10 em (4 cale) przeciw-nurkowaniu
PATRZ NA SZCZEGOLY MOCOWAN !
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Rysunek “B”
Uprzaz zapobiegajgca nurkowaniu

pasy naramienne

/ nie moga
A wejsc w kontakt

¢ kierowca

przegroda ze strukturg
Za oparciem kokpitu
siedzenia od ramion
T — do punktéw
kotwiczenia

pasy przeciw nurkowaniu,
zamontowane
jak pokazano na
Rysunkach "A" | “B”

Rysunek “C”
Uprzaz zapobiegajaca nurkowaniu

wyktadzina
zagtowka

poziom oczu

Sciany kokpitu

musza byc wolne
od wystajgcych elementow
lub osprzetu

wykladzina
absorbujgca
energie

Pasy przeciw nurkowaniu,

majg byt tak krotkie,

aby zapobiec splgtaniu sie

pomi gdzy nogami zawodnika

Pasy nie moga nigdy

przesuwac sig po brzegach siedzenia,
lecz przemieszczac sie tam swobodnie
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| Opis llosc
scianka

| wiefka :
plaiska podkiad)

| nakr?tka zab.
podkladka B0 mm
sworzen
srednica 10 mm

| zakalwienie pasa
podkladka
o dugj Srednicy i

e - ) PN T

r3) k3 |Rafafka)

"~

e ZAKOTWIENIE PASA

— QCZKO

Q) &)

MINIMUM 10 mm
SWORZEN —
| PODKEADKA |

METALOWA TULEJA
WHELEJONA W SCIANK]

KOKPITU

A
- -

10 cm
ODSTEP SWORZNI

509.19

/ PRZEKROJ A-A

./‘fo mm SREDNICA PODKEADKI OPOROWE
LUB JEDMA 54 mm x 150 mm WYKONANA 1
Z GRUBEGO ALUMINIUM ALBO STALI O GRUBDSCI
4 mm (PATRZ SZKICE PODKLADEK LUB PLYTY)

NYLONOWA
WKLADKA
NAKRETKI
ZABEZPIECZAJACES

< STEPIC KRAWEDZIE

PODKLADKA OPOROWA
PRZECIW NURKOWANIL

I
S4mm

1

s 1050
" (2 OTWORY}

UWAGA: TAKI PRZEKROJ JEST TYPOWY
DLA WSZYSTKICH MOGOWAN )
PASOW, KTORE MOGA PRZECHODZIC
PRZEZ KOMPOZYTOWA

STRUKTURE KOKPITU

Aby utatwi¢ prace zespotom ratowniczym, dna todzi z kokpitami bezpieczenstwa w czesci za-
wierajgcej zawodnika i cata powierzchnia pokrywajgca dno kokpitu, muszg by¢ pomalowane na
kolor pomaranczowy i oznakowane na $rodku dna cyframi o wysokos$ci 30 cm (12 cali) zawiera-
jacymi numer startowy fodzi i literami o wysokos$ci 10 cm (4 cale) tworzgce napis o tresci zawie-
rajgcej inne wazne informacje, takie jak: aparat oddechowy (BrA — Breathing Apparatus). Przez
aparat oddechowy rozumie sie jedynie sprzet wspomagajacy oddychanie, ktéry automatycznie
zaopatruje nieprzytomnego zawodnika w powietrze do oddychania. Nie jest to butla z zapasem
powietrza tego typu, ktéry musi posiada¢ zawodnik ze soba.

WSKAZOWKI DO SPRAWDZANIA KOKPITOW BEZPIECZENSTWA

Sprawdzi¢ elementy niezatapialne za grodzia.

Sprawdzi¢ tabliczke znamionowg producenta i numer rejestracji.

Sprawdzi¢ stan zuzycia paséw bezpieczenstwa, punkty ich mocowania i system uwalnia-

jacy (sprawdzi¢ sg Slady korozji, stan konserwac;ji, ptynnos¢ systemu uwalniania itd.).

mowania, itd.).

Sprawdzi¢ systemy odtgczania kota sterowego (prawidtowo$é konserwaciji, tatwos¢ zdej-

Poleci¢ zawodnikowi zatozenie petnego wyposazenia wyscigowego na siebie i wejscie do

kokpitu, zapiecie wszystkie pasow, zatozenie kota sterowego, zamkniecie pokrywy zawod-
nika, sprawdzi¢ czy zawodnik da rade samodzielnie si¢ uwolni¢ i wyj$¢ z fodzi.
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Sprawdzi¢, czy zawodnik pasuje do kokpitu, tak jak to opisuje to Art. 509.05.

Sprawdzi¢ odrzutnik wody w goérnej, przedniej czesci kokpitu, tak jak opisuje to Art. 509.07.



- Sprawdzi¢, czy nie ma ostrych krawedzi i czy jest wewnatrz warstwa pochfaniajgca energie.
- Sprawdzi¢ lewe i prawe lusterko wsteczne.

- Sprawdzi¢ wloty powietrza tak jak w Art. 509.14.

- Sprawdzi¢ otwory wlotu wody w tyle czesci centralnej todzi.

- Sprawdzi¢, czy dno pod kokpitem jest pomalowane na kolor pomaranczowy i czy umiesz-
czono tam numer todzi.

- Sprawdzi¢ umiejscowienie oraz dziatanie WYLACZNIKA ZAPLONU. Jak w Art. 504.03,
550.6.08, 509.12.

Wytyczne powyzsze sg jedynie wskazéwkami dla Sedziéw Technicznych odbierajacych todzie z
kokpitami bezpieczenstwa.

509.20 ZAPAS POWIETRZA

Obowigzkowe jest, aby we wszystkich klasach, gdzie zawodnik lub zatoga uzywaja paséw bez-
pieczenstwa byt dostepny dla nich wszystkich system dostarczania powietrza. Wszyscy czton-
kowie zatogi musza mie¢ wazne zaswiadczenie o umiejetnosci nurkowania.

Powinna by¢ jedna indywidualna butla z powietrzem (nie z tlenem) oraz indywidualny regulator
doptywu powietrza / ustnik dla kazdego z cztonkéw zatogi na poktadzie.

Kazda z butli z powietrzem do oddychania musi mie¢ nominalng pojemnosc 400 litréw wolnego
powietrza (min. 360 litréw podczas wyscigu). (Na przyktad, taka ilos¢ 400 litrdéw moze by¢ zawarta
w butli 2-litrowej pod cisnieniem 200 bar lub butli 4-litrowej pod cisnieniem 100 bar).

Nie wolno uzywaé urzadzen z zapasowym powietrzem, ani butli z powietrzem o pojemnosci
mniejszej niz 2 litry, za wyjatkiem systemu zapasowego dla uktadu gtéwnego.

Kazda butla z powietrzem, bez wzgledu na rozmiar, powinna by¢ przeznaczona dla powietrza
do oddychania. Zbiornik powinien by¢ ostemplowany jako weryfikacja jego certyfikacji spetniania
wymogow odnos$nie dostarczania powietrza. Zbiornik z powietrzem powinien byé bezpiecznie
zamontowany do todzi.

Butla z powietrzem musi by¢ bezpiecznie zamontowana do todzi i wtaczona podczas wszelkiej
aktywnos$ci na wodzie.

Kazda butla z zapasem powietrza musi posiada¢ manometr zamontowany tak, aby fatwo byfo
odczytac cisnienie podczas kontroli przed wyscigiem oraz przez cztonkéw zatogi na poktadzie.
Kazda butla z powietrzem musi zawiera¢ co najmniej 400 litréw powietrza (réwnowartos¢ po-
miaru pod cisnieniem atmosferycznym) w celu przejscia przez kontrole przed zawodami oraz
przez zawodnikow na poktadzie. Kazda butla musi posiada¢ zamontowany zawor bezpieczen-
stwa (nadmiarowego przeptywu) — EVF (Excess Valve Flow).

Waz dostarczajacy powietrze ze zbiornika do maski / ustnika powinien byé wystarczajgco dtugi,
aby pozwoli¢ zawodnikowi wsta¢ w kokpicie bez nadmiernego naciaggniecia ani odtgczenia sie.
Zawor kontroli doptywu powietrza / ustnik dla kazdego z czionkéw zatogi musi by¢ fatwo dostepny
dla kazdej osoby na poktadzie.

Zawér kontroli doptywu powietrza / ustnik musi dziata¢ w kazdej pozycji, takze do géry no-
gami. Alternatywnie nalezy uzywa¢ maski dla zawodnika i musi ona zakrywa¢ jego nos i usta
i by¢ zaprojektowana jako wodoszczelna. Maska musi by¢ tak zamocowana, aby uniemozliwi¢
przemieszczanie sie lub przypadkowe odpadnigcie. Wymaga sie zaworu dla powietrza z otocze-
nia. Do potgczenia doptywu powietrza ze zbiornika nalezy uzywaé szybko-zwalniajgcego facza z
uszczelnieniem (regulator pierwszego stopnia) az weza do maski zawodnika (regulator drugiego
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stopnia); dtugo$¢ weza maski zawodnika powinna wynosié¢ od min. 25 cm do max. 91 cm do po-
taczenia. Maska powinna by¢ noszona przez zawodnika stale, kiedy 16dz bierze udziat w wyscigu
lub treningu.

Do weza doprowadzajgcego powietrze ze zbiornika do maski zawodnika nalezy dotaczy¢ ztgczke
typu zenskiego; pasujacy tacznik meski nalezy zamontowa¢ do maski zawodnika / weza ustnika.
Dopuszcza sie trojnik z dwoma meskimi tgcznikami sprzezonymi z maska kierowcy / wezem
ustnika. Numer czesci Parker SH1-62 / SH1-63 (lub odpowiadajgcy innego producenta), jest to
akceptowalny projekt uszczelnionego zespotu sprzegajacego; zaleca sie stosowanie materiatow
ze stali nierdzewnej, dopuszczalng alternatywg jest mosigdz.

Kazdy cztonek zatogi, z petnym wyposazeniem i w pozycji jak podczas wyscigu musi fizycznie za-
demonstrowac kontrolujacemu, ze potrafi zlokalizowac¢ i uzy¢ swego urzgdzenia dostarczajgcego
powietrze.

Zawodnicy i cztonkowie zatogi odpowiedzialni sg przez caty czas za utrzymanie sprawnos$ci swo-
ich urzadzen i ich zgodnos¢ z przepisami.

509.21 SKRZYNKI ZDERZENIOWE

Skrzynki zderzeniowe majg by¢ tak zbudowane, aby posiadaé poréwnywalne wartosci pochtania-
nia energii zderzenia oraz szybkosci jej pochtaniania, jak podstawowe produkty opisane instruk-
cjami i rysunkami ISATEC. Podstawowe informacje dostepne sg w UIM.

Rysunki uktadu skrzynek zderzeniowych, obliczenia wytrzymatosciowe oraz odpowiednie dane
testowe w przypadku nowych konstrukcji, powinny byé przedstawione do oceny i rejestracji w
podobny sposoéb, jak w procesie rejestraciji kokpitéw bezpieczenstwa.

Ocena zawiera¢ ma takze wyniki testéw uderzeniowych w celu sprawdzenia charakterystyk po-
chfaniania energii. Konstruktorzy fodzi muszg przedstawi¢ 3 prébki (pudetko o wymiarach 33.0 x
33.0 cm) do przeprowadzenia testow.

W celu uzyskania szczegoétowej procedury przedstawiania probek do testéw, nalezy zapoznaé
sie z “LISTEM DOTYCZACYM PROCEDURY SKRZYNEK ZDERZENIOWYCH” na oficjalnej stronie in-
ternetowej UIM, w sekgcji Oficjalne Formularze i Procedury, zaktadka: Skrzynki Zderzeniowe. Sg
tam okreslone optaty i miejsce badan .

Konstrukcja musi by¢ wykonana przez wytworce zarejestrowanego kokpitu o wytrzymatosci 3000 N.
Kontrola takiej konstrukcji moze zostaé dokonana poprzez badanie prébki rdzenia lub zatwier-
dzong procedure nieniszczaca.

Wszystkie nowe todzie zbudowane po 1 stycznia 2026 roku w klasach F4 i S3 musza posia-
dac skrzynki zderzeniowe jako czes¢ konstrukcji kokpitu, zgodnie z wymogami rejestraciji
takich skrzynek dla klasy F4 opublikowanymi na stronie internetowej UIM.

Wszystkie todzie F4 i S3 musza posiada¢ skrzynki zderzeniowe po 1 stycznia 2027 roku.
Wszystkie kokpity klasy 2000 N musza zosta¢ zmodernizowane poprzez natozenie 2-3
warstw karbonu i kevlaru o wartosci minimalnej 250 gr na strone w okolicy siedzacego kie-
rowcy, az do gornej czesci barku, przed montazem skrzynek. Modernizacja ta musi zostac
wykonana przez zarejestrowanego producenta kokpitow klasy 3000N przed pierwszym
wyscigiem po 1 stycznia 2026 roku.

Wymagania dotyczace rejestracji skrzynek zderzeniowych dla klasy F4 sa opublikowane
na stronie internetowej UIM w sekcji ”’Documents® w sekcji ”Official forms and procedu-
res”
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509.22 NAPRAWY

1.

Wszelkie zniszczenia skrzynki zderzeniowej / kokpitu muszg byé naprawiane jedynie przez
zarejestrowanego w UIM producenta skrzynek zderzeniowych / kokpitéw i kazda nowa in-
stalacja zarejestrowanej skrzynki zderzeniowej lub naprawa kokpitu musi zosta¢ wykonana
jedynie przez zarejestrowanego w UIM producenta skrzynek zderzeniowych / kokpitow,
ktéry musi najpierw przesta¢ do UIM oraz PN zdjecia kolejnych krokéw wykonanych na-
praw oraz podpisany list bedacy certyfikatem, ze naprawa zostata wykonana w sposéb
prawidtowy.

. W przypadku innych uszkodzen strukturalnych obszaréw todzi naprawy nalezy potwierdzi¢

pisemnie jako wykonane zgodnie z najwyzszg technologig przez firme / osobe wykonujgca
naprawe todzi, ze zdjeciami pokazujgcymi kolejnych dziatan i przesta¢ wszystko do UIM i
PN.

Kopie wymienionych wyzej dokumentacji (punkty 1 i 2) nalezy okaza¢ Komisarzowi Tech-
nicznemu UIM na pierwszym wyscigu po naprawie. Akceptacja ma bazowac jedynie w
oparciu o deklaracje Producenta / firmy (naprawiajgcej).

Niniejsze dokumenty nalezy dotgczyé do certyfikatu pomiarowego todzi w cyfrowym log-
book’u, jesli to mozliwe, w innym przypadku dotagczy¢ do papierowego certyfikatu pomiaro-
wego.

509.23 NUMER IDENTYFIKACYJNY KADLUBA (HIN)

Kazdy kokpit bezpieczenstwa i kadtub musi mie¢ naniesiony na state w widocznym miejscu struk-
turze kokpitu poprzez wklejenie lub wygrawerowanie numer identyfikacyjny (HIN — HULL IDENTI-
FICATION NUMBER).

509.24 WSKAZOWKI KONTROLI UKLADU PODUSZKI POWIETRZNEJ

Sprawdz tabliczke znamionowa producenta i numer rejestracyjny.
Sprawdz stan i date waznosci balonu poduszki.

Sprawdz wyzwalacz pionowy z jednostkg kontroli systemu.
Sprawdz akumulatorowy sterownik modutu elektronicznego i zegar.
Sprawdz otwieranie tylnej piyty.

Sprawdz stan rury przewodu powietrza.
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510 LODZIE WYSCIGOWE Z SILNIKIEM WBUDOWANYM (R)

511 KLASY

R-1000 pojemnos$¢ cylindréw silnika do 1000 cm? wigcznie

R-1500 pojemnosé cylindréw silnika od 1001 cm? do 1500 cm? wigcznie
R-2000 pojemnos¢ cylindréw silnika od 1501 cm? do 2000 cm? wigcznie
R-2500 pojemnosé cylindréw silnika od 2001 cm? do 2500 cm? wigcznie
R-5000 pojemnos¢ cylindréw silnika od 2501 cm?® do 5000 cm? wiacznie
R-7000 pojemnosé cylindréw silnika od 5001 cm? do 7000 cm? wigcznie
R-co pojemnos¢é cylindréw silnika ponad 7001 cm? do nieskofczone;.

512 KADLUB

512.01

Konstrukcja kadtuba jest dowolna.

512.02

Kazdy system hamujacy, powodujacy zbyt duzg fontanne wody, ograniczajgca widocznoseé, jest
zabroniony.

512.03 MINIMALNE WYMIARY

Klasa Waga Diugos¢ Kokpit bezpieczenstwa

R-1000 300kg 4.20m obowigzkowy
R-1500 350kg 4.50m obowigzkowy
R-2000 390kg 4.80m obowigzkowy
R-2500 420kg 5.10 m obowigzkowy
R-5000 600kg 5.70 m obowigzkowy
R-7000 700kg 6.10m obowigzkowy
R-o00 800kg 7.00m obowigzkowy

1. Minimalne wagi sg warto$ciami kompletnej todzi wazonej z calym wyposazeniem, bez-
posrednio po wyscigu, bez zawodnika, bez pozostatych resztek wody, lecz z pozostatym
paliwem.

2. Pomiary powinny by¢ dokonywane, gdy t6dz jest na brzegu.
Dtugo$¢ musi byé zmierzona jako catkowita odlegtosé pomiedzy prostopadtymi w najbar-
dziej wysunietych w przdd i w tyt sztywnych czesciach kadtuba. Nie wlicza sie zadnych
wystajacych elementow, takich jak: ptozy, stery, odboje oraz klapki stabilizujgce i wywaza-
jace.
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513 MECHANIKA

513.01

Silnik jest dowolny.

Silnik musi by¢ zamocowany wewnatrz kadtuba.

Wat napedowy musi przechodzi¢ przez strukture kadtuba.
Wszelkie modyfikacje sg dopuszczalne.

513.02
Dozwolone jest jedno urzgdzenie napedowe (pednik), ktérego caty wydatek powinien mie¢ miej-
sce w wodzie.

513.03

Jesli pednik jest typu strumieniowego, strumien wody moze by¢ wyrzucany w powietrze.

513.04

£6dz musi by¢ wyposazona w rozrusznik elektryczny i akumulator.

513.05

Skrzynia przektfadniowa jest dowolna.

514 PALIWO

Patrz 508.01, 508.03, 508.06, 508.07, 508.09, 508.10, 508.11.

515 LODZIE WYSCIGOWE Z SILNIKIEM WBUDOWANYM — HISTO-
RYCZNE (H.R.) - FORMULA R-1000

516 KLASY

Formuta R-1000 pojemno$¢ cylindréw silnika do 1000 cm? wigcznie (dla starych silnikéw Wart-
burga 1020 cm3).

Minimalna masa samego kadtuba 250 kg.

Minimalna masa z zawodnikiem 330 kg.

HR-2000 pojemno$¢ cylindréw od 1001 cm? do 2000 cm? wigcznie.

W klasie HR-2000 wymagane sg kokpity.

W klasie Formuta R-1000 (takze FR-100, HR-1000) obowigzkowe jest, aby todzie zbudowane po
1 stycznia 2019 miaty kokpity odpowiadajace wymaganiom Art. 509 (do wartosci 3000 N), od Art.
509.01 do 509.18.

Po 1 stycznia 2020 obowigzkowe jest, aby wszystkie fodzie w klasie R-1000 zbudowane po 1
stycznia 2019 (takze FR-1000, HR-1000) miaty kokpity odpowiadajace wymaganiom Art. 509
(do wartosci 3000 N) od 509.01 do konca Art. 509.
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Dla todzi bez wzmocnionych kokpitéw bezpieczenstwa zbudowanych przed 1 stycznia 2019, musi
zostaé zainstalowany taki kokpit spetniajgcy standardy Art. 509 (do poziomu obcigzenia 3000 N),
509.01 do konca Art. 509.

Dla todzi z kokpitami zbudowanych przed 1 stycznia 2019 zgodnie z Art. 509.01 do konca Art.
509, ktére spetniajg wymagania obcigzenia 2000 N, wtasciciel musi poswiadczyé zgodnosé z
dokumentami producenta oryginalnego kokpitu, ze odpowiada on standardom konstrukcyjnym
obcigzenia 2000 N dla oryginalnego uktadu kompozytéw i konstrukcii.

Dokument taki powinien byé dotaczony do certyfikatu pomiarowego todzi oraz do cyfrowego log-
book’a, gdy bedzie on juz dostepny. Po 1 stycznia 2020, dokument musi potwierdzaé¢, ze kokpit
i cata jego instalacja w kadtubie spetnia wymagania obcigzenia 2000 N. Po 1 stycznia 2020 nie
wolno dopasowywac / przebudowywagé istniejgcego kokpitu spetniajgcego standard 2000N do
innego, istniejacego kadtuba.

Dla todzi, ktére majg juz zabudowane do kadtuba kokpity spetniajgce wymagania obcigzenia
2000 lub 3000 N, zbudowanych przed 1 stycznia 2019, wiasciciel musi poddac¢ 16dz kontroli tech-
nicznej wykonanej przez mierniczego wymienionego na “LISCIE MIEDZYNARODOWYCH MIER-
NICZYCH UIM DLA £ODZI WYSCIGOWYCH ZE WZMOCNIONYMI KOKPITAMI” dostepnej na
stronie internetowej UIM.

Inspekcja ta ma za zadanie sprawdzenie / potwierdzenie prawidtowej instalacji systemu paséw
bezpieczenstwa, siedzenia i innych elementéw opisanych w Karcie Pomiarowej Lodzi Wyscigo-
wych z Kokpitem Bezpieczenstwa dostepnej na stronie internetowej UIM. Wypetniony formularz
ma zosta¢ dotaczony do certyfikatu pomiarowego todzi i cyfrowego logbook’a, gdy bedzie on
dostepny.

Po 1 stycznia 2025 obowigzkowe bedzie, aby wszystkie todzi w klasie Formuta R-1000 (takze FR-
1000, HR-1000) miaty wzmocnione kokpity bezpieczenstwa odpowiadajgce wymaganiom Art.
509 (do wartos$ci obcigzenia 3000 N), od p. 509.01 do konca Art. 509.

517 KADLUB

517.01

Kadtub musi by¢ typu hydroplan (dtugos$¢ ptywakdéw nie moze przekracza¢ 60% catkowitej dtugo-
Sci kadtuba).

Koncéwki ptywakéw: jak w Art. 509.02.

Obowigzkowe sg lusterka wsteczne.

Nie wolno $ciga¢ sie w todzi z zamknietg pokrywa kokpitu ponad gtowg zawodnika, za wyjatkiem
todzi z zarejestrowanymi kokpitami, ktére w petni odpowiadajg wszystkim przepisom Art. 509.

517.02

Kazdy system hamujacy, powodujacy zbyt duzg fontanne wody, ograniczajgca widocznoseé, jest
zabroniony.

518 MECHANIKA

518.01

Dopuszcza sie jedynie silniki wolnossace, gaznikowe do todzi, motocykli lub samochodowe o po-
suwisto-zwrotnym ruchu ttoka, starsze niz 10 lat, modelu i typu produkowanego co najmniej 10
lat wczesniej.
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Dozwolone sg takze silniki oryginalnie wyprodukowane z zastosowaniem uktadéw witryskowych
paliwa, pod warunkiem, ze zostang one dostosowane do uzywania jedynie gaznikow.
Odpowiedzialno$cig zawodnika jest udowodnienie legalnosci silnika.

Linia przeniesienia napedu miedzy silnikiem i Srubg ma by¢ zasadniczo prosta (niedozwolony jest
uktad napedu typu Z). Skrzynia biegéw moze byé dotgczona do silnika, jakkolwiek zabroniona jest
zmiana biegbw w czasie wyscigu.

518.02

W klasie HR-2000 cm?® dopuszcza sie jedynie silniki samochodowe zbudowane przed rokiem
1987.

519 PALIWO

Patrz Art. 508.01, 508.03, 508.06, 508.07, 508.08, 508.09, 508.10, 508.11.

520 LODZIE WYSCIGOWE Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM (F oraz O)

521 KLASY

F-125  pojemno$¢ cylindréw silnika do 128 cm?

F-175 pojemnos¢ cylindréw silnika do 175 cm? wigcznie,

F-250  pojemno$é cylindréw silnika do 250 cm? wigcznie,

F-350 pojemnos¢ cylindréw silnika do 350 cm? wigcznie,

F-500 pojemno$é cylindréw silnika do 500 cm? wiacznie,

F-700  pojemno$¢ cylindréw silnika do 700 cm? wigcznie,

0-850  pojemnosé cylindréw silnika od 701 do 850 cm? wigcznie,
0-1000 pojemnos$é cylindréw silnika od 851 cm? do 1000 cm? wigcznie,
0-1500 pojemnosé cylindréw silnika od 1001 cm? do 1500 cm? wigcznie,
0-2000 pojemnosé cylindrow silnika od 1501 cm? do 2000 cm? wigcznie,
0-3000 pojemnosé cylindréw silnika od 2001 cm? do 3000 cm? wigcznie,
O-¢ pojemno$é cylindréw silnika od 3001 cm? do nieskonczone;.

522 KADLUB

522.01

Klasy F-125, F-175, F-250 i F-350 moga posiadac tylko kadtuby typu hydroplan, o maksymalne;j
dtugosci ptywakéw wynoszgcej 60% catkowitej dtugosci kadtuba (zawodnik w pozycji kleczacej
lub lezgcej).

Kazda podtuzna struktura tworzaca putapke powietrzng, na kazdej ze stron todzi za ptywakami,
musi mie¢ mniej niz 40 mm gtebokosci na pawezy. Nie moga one wystawaé poza linie prostg
narysowang pomiedzy koncowym, dolnym punktem ptywaka, a punktem lezgcym 40 mm ponizej
dna pawezy (mierzone od linii prostej w poprzek todzi na pawezy, tak jak pokazano na ponizszych
szkicach).
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W klasach F-500 i F-700 kadtub musi byé typu katamaran, zbudowany na dwéch ptywakach,
moze posiada¢ catkowicie dowolny projekt hydrodynamiczny i aerodynamiczny.
W klasach O-850 do O-co konstrukcja kadtuba jest dowolna.

522.02

Wszystkie kadtuby hydroplanéw w klasach F-125, F-175, F-250, F-350, OSY-400 muszg posia-
daé wzmocniong $ciany boczne jak pokazano na dotgczonych szkicach.

Wszystkie wymiary sa minimalne, chyba ze zaznaczono inaczej. Pomiary sg wykonywane od
wnetrza kadtuba od statej podtogi, na ktérej zawodnik lezy lub kleczy (bez poduszek). Zezwala
sie na zmniejszenie ostony w celu poprawienia widocznosci lub zainstalowania przezroczystej
ostony.

Dla zawodnikéw startujgcych w pozycji kleczgcej obszar wycinany w celu stabilizacji musi by¢
jak na rysunkach, nie zezwala sie na jakgkolwiek redukcje w czesci przednie;.

Boki $cian kokpitéw powinny by¢ wykonane z nastepujgcych kombinacji materiatéw: drewna /
Kevlaru, drewna / Kevlaru / wtékien weglowych, lub alternatywnie z wiékien weglowych / Kevlaru
/ rdzenia piankowego/wtékna szklanego. Uktad warstw Kevlaru powinien dodawa¢ minimum 340
gram (10 unciji). Kevlar (oraz wtdkna weglowe, jesli je zastosowano) powinny by¢ wykonane jako
przektadki pomiedzy dwiema lub wiecej warstwami morskiej sklejki oraz zapewni¢ minimalng
grubos¢ 9 mm. Wszystkie kompozytowe konstrukcje scian ostony powinny mie¢ grubosc nie
mniejszg niz 9 mm. Nalezy zapewni¢ obszar do kontroli w $cianie kokpitu w celu okreslenia, ze
zastosowane zostaty wymagane materiaty. Zaleca sig, aby ten obszar byt uktadem koncentrycz-
nych két zaczynajacym sie od Srednicy okoto 25 mm i zmniejszat sie w kazdej kolejnej warstwie
uktadu konstrukcyjnego tak, aby ukazaé kazdg kolejng warstwe.

W celu dopasowania istniejacych juz konstrukcji fodzi, wzmocnienia powinny mie¢ 2 warstwy wy-
konane z co najmniej 315 g Kevlaru o grubosci minimum 6 mm. Naktadka taka powinna by¢ do-
klejona do czystego drewna, wolnego od resztek farby itp. Alternatywnie, mozna do powierzchni
wewnetrznych istniejgcego kokpitu doklei¢ panele wykonane jak opisano w paragrafie powyzej,
przy spetnieniu wymagan wymiarowych, w celu zapewnienia wzmocnienia.

Wszystkie kadtuby typu hydroplan z ostrymi koncéwkami ptywakéw musza mie¢ stepione krawe-
dzie prowadzgce ptywakéw wykonane w postaci powierzchni o Srednicy zaokraglenia co najmniej
25 mm w jednym kierunku. Minimalna grubo$¢ powinna by¢ taka, jak pokazano na Rysunku. Jesli
stosuje sie elementy wydtuzajace, to muszg mieC one wtasnoéci odksztatcalne na minimalnej
dtugosci w celu uzyskania po odstonieciu stepionej powierzchni po odstonieciu o $rednicy co
najmniej 25 mm w jednym kierunku.
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Szkic dla todzi kierowanych w pozycji kleczace;.
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W przypadku dopasowania starych konstrukcji i dla nowych alternatywa pokazana jest powyzej
w Art. 522.02, piaty paragraf.

522.03 MIECZYK PLYWAKA DLA £ODZI TYPU HYDROPLAN

Kazdy system hamujacy, za wyjatkiem obowigzkowego mieczyka na ptywaku powodujgcy zbyt
duzg fontanne wody, ograniczajgcg widoczno$g, jest zabroniony.

Mieczyk na ptywaku wychylany z dna, umocowany obrotowo, musi byé unieruchomiony za po-
mocg osiowego bolca z podktadkami ciernymi w celu zapobiezeniu obrotowi wskutek cisnienia

wody i/lub dwoma sworzniami zapobiegajacymi obrotowi.

Alternatywnie jeden sworzen w osi obrotu i jeden ustalajacy uniemozliwiajgcy obrét; w razie wy-
padku, mozliwe uderzenie w mieczyk ma $cig¢ sworzen ustalajgcy w celu umozliwienia obrotu
mieczyka wokét jego osi obrotu. Obracanie musi zachodzi¢ na wystarczajgco duzym kacie, aby

catkowicie schowa¢ mieczyk.
Wymiary:

- 0$ obrotu: ma zagwarantowaé swobodny obrét;

- sworzen ustalajgcy: Sruba maksimum M4, materiat Inox odpowiadajgcy specyfikaciji AISI
304 UNI 6900-71;
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- odlegtosé od osi obrotu do otworu $ruby: maksimum 40 mm;

- nalezy zamocowaé jedng lub dwie sprezyny przywracajgce mieczyk do swej normalnej
pozycji roboczej w przypadku $ciecia sworznia ustalajgcego przy zderzeniu.

Obowigzkowe jest, aby sedzia techniczny sprawdzit dziatanie wszystkich elementéw. Nalezy za-
demonstrowac dziatanie sprezyny ze zdjetym bolcem M4.

W zawodach, mieczyk musi mie¢ co najmniej 140 mm diugosci (gtebokosci) mierzonej w pionie
od najnizszej czesci todzi tam, gdzie jest zamocowany i mie¢ co najmniej 40 mm szerokosci w
kierunku poziomym.

PROMIEN KRAWEDZI NATARCIA MIECZYKA PLYWAKA DLA KLAS O ORAZ F
Wymagany jest promien o wielkosci 15 mm pomiedzy krawedzig natarcia o krawedzig dolng pte-

twy mieczyka. Promien ma wchodzi¢ stycznie do krawedzi natarcia. Wzdtuzna pozycja mieczyka
na fodzi musi by¢ pomiedzy 25 a 50% jej dtugosci mierzonej od przodu kadtuba.
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522.04 WYMIARY MINIMALNE

Klasa Minimalna masa z zawodnikiem Wzmocniony kokpit
F-125 190 kg

F-175 190 kg

F-250 210 kg

+-356 236-kg

F-350 250 kg obowigzkowy
F-500 300 kg obowigzkowy
F-700 300 kg obowigzkowy

Dozwolone sg JEDYNIE kadtuby typu hydroplan z petnym, wzmocnionym kokpitem.

Klasa Masa Dtugosc¢ Wzmocniony kokpit
0-850 250 kg 3.90 m obowigzkowy
0-1000 300 kg 420 m obowigzkowy
0-1500 350 kg 450m obowigzkowy
0-2000 390 kg 480 m obowigzkowy
0-3000 450 kg 510 m obowigzkowy
O-00 520 kg 5.30m obowigzkowy

1. Minimalne masy podane powyzej, sg warto$ciami kompletnej todzi wazonej z catym wyposa-
zeniem, bezposrednio po wyscigu, bez zawodnika, bez pozostatych resztek wody, lecz z
pozostatym paliwem.

2. Pomiary powinny by¢ dokonywane, gdy t6dz jest na brzegu. Dlugos¢é musi by¢ zmierzona
jako catkowita odlegto$é pomiedzy prostopadlymi w najbardziej wysunietych w przod i w
tyt sztywnych cze$ciach kadtuba, z wigczeniem odksztatcalnych koricéwek ptywakéw, jesli
tak zostato to zaprojektowane i t6dz jest w nie wyposazona.

Nie wlicza sige zadnych wystajgcych elementéw, takich jak: ptozy, stery, odboje oraz klapki
stabilizujace i wywazajace.

144



523 MECHANIKA

523.01

Silnik jest dowolny z wyjatkiem klasy F-125, ktéra ograniczona jest do silnikéw jednocylindro-
wych.

Silnik przyczepny jest to mechaniczny zesp6t napedowy, ktéry moze by¢ odjety od todzi jako
catos¢, tacznie z jego skrzynig przektadniowa, ktéry nie moze przekazywaé¢ napedu poprzez
kadtub, w zadnym miejscu. Dopuszcza sie zastosowanie urzadzenia przeznaczonego do zmiany
kata potgczenia i/lub wysokosci silnika.

Silnik ten odjety od todzi i postawiony na brzegu powinien daé sie uruchomi¢, zasilany z wtasnego
zbiornika paliwa.

Za czesci zespotu napedowego nie sg uwazane: wsporniki zawieszenia przymocowane do todzi,
dzwignie sterownicze, obrotomierz z potgczeniami, akumulator z przewodami, zbiornik paliwa i
przewody paliwowe.

523.02

Dozwolone jest jedno urzgdzenie napedowe (pednik), ktérego caty wydatek powinien mie¢ miej-
sce w wodzie.

523.03

Jesli pednik jest typu strumieniowego, strumien wody moze by¢ wyrzucany w powietrze.

523.04

Skrzynia przektadniowa jest dowolna.

523.05

Wszystkie silniki z zaptonem iskrowym, nie posiadajgce ostony silnika, musza mieé ostone kota
zamachowego.

523.06

W wyscigach w ponizej wymienionych klasach F hydroplanéw okresla sie minimalng gteboko$¢
ustawienia srodkowego punktu na koncu rufowym watu $ruby napedowej zgodnie z ponizszym
wykazem. Odniesieniem dla tych pomiaréw jest ptaszczyzna wyznaczona przez punkty o maksy-
malnej gtebokosci wszystkich ptaszczyzn $lizgu oraz putapek powietrznych dna todzi na ostatnich
1000 mm dtugosci todzi wprzéd, liczac od najdalej wysunietej w tyt czesci.

KLASA MINIMALNA GEEBOKOSC WALU SRUBY

F-125 0 mm

F-175 0mm

F-250 35 mm

F-350 35 mm
Wspomaganie sterowania — systemu power-trim nie jest dozwolone w klasach F-125, F-175,
F-250 i F-350.
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524 PALIWO
Patrz Art. 508.05, 508.06.

Tylko dla silnikéw czterosuwowych w klasach "F” i "O”: patrz Art. 508.01 — 508.02 — 508.06 —
508.8 — 508.09 — 508.10 — 508.11.
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525 KLASA 0SY-400

525.01 KADLUB

525.01.01

Kadtub musi by¢ typu hydroplan (dtugos$¢ ptywakdéw nie moze przekracza¢ 60% catkowitej dtugo-
$ci kadtuba).

Minimalna masa z zawodnikiem 190 kg.

Mieczyk ptywaka musi odpowiadaé Art. 522.03.

525.01.02

Musi byC przewidziana dostateczna i dostrzegalna rezerwa ptywalnos$ci, aby utrzymacé t6dz na
wodzie po wypadku (patrz Art. 504.01).

525.01.03

Kazdy system hamujacy, wytwarzajgcy zbyt duzg fontanne wody i ograniczajacy w ten sposéb
widocznosé, jest zabroniony.

525.02 MECHANIKA

Zastosowanie urzadzen przeznaczonych do zmiany kata potozenia i/lub wysokosci silnika, w
czasie gdy silnik pracuje, jest zabronione.

525.02.01

Silnik musi by¢ typu Yamato, model 100, 200 lub 300 posiadajgcy homologacje UIM.

525.02.02 JEDYNE DOZWOLONE MODYFIKACJE
1. Mozna uzywaé dowolnych przewodéw zaptonowych, $wiec zaptonowych, nakretek $ruby.

2. Mozna wywierci¢ otwory odprowadzajgce wode w odlewie obudowy zaptonu (ptyty cewek i
pokrywa obudowy skrzyni korbowej), a otwory te moga zosta¢ nagwintowane i zaslepione.

3. Mozna uzywa¢ dowolnych potgczen paliwowych pod warunkiem, ze gwinty w zbiorniku
paliwa i gazniku nie bedg zmienione. Mozna uzywacg filtru paliwa.

4. Mozna powigkszy¢ zbiornik paliwa przez odciecie na zgrzeinie i dodanie tasmy o szeroko-
$ci co najmniej 2 cali (da to jedng trzecig galonu objetosci wiecej), albo przez zbudowanie
kompletnego zbiornika, ktéry musi by¢ zamontowany tak samo jak oryginalny. Ptyta moco-
wania zbiornika nie moze byé zmieniona.

5. W wyscigach dlugodystansowych mozna uzy¢ rury paliwowej, lecz otwér w obudowie skrzyni
korbowej musi zostaé zaslepiony w przypadku uzycia tego samego silnika w wyscigu na
obwodzie zamknietym.

6. Gwinty $rub moga byé naprawiane poprzez gwintowanie nadwymiarowe lub uzycie tulei
gwintowych.
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.
21.

22.

Czesci ztamane moga zosta¢ naprawione poprzez spawanie lub uzycie materiatéw plasti-
kowych, pod warunkiem zachowania obrysu czesci. Dodatkowo, w obszarze tozysk watu
korbowego, gdzie osadzony jest zesp6t watu, dozwolone sg naprawy zgodnie z nastepu-
jaca procedura. Lozysko watu musi by¢ obrobione w tym obszarze do mniejszej srednicy.
Stalowa tuleja moze zosta¢ wcisnieta na obrobione tozysko watu. Ta tuleja musi mie¢ do-
ktadnie ten sam zarys jak materiat, ktéry zastepuje (Srednica zewnetrzna, dtugosc). Taki
sposéb naprawy zaktada, ze nie spowoduje zmian w wadze ani w obrysie zespotu watu.

Dozwolone sg ograniczenia przeptywu wody.

Niedozwolone jest polerowanie lub usuniecie metalu lub wewnetrznych kanatéw w gazniku,
chwycie powietrza lub uktadzie wylotowym.

Niedozwolone jest polerowanie lub wywazanie czesci przesuwajgcych lub obracajgcych
sie.

Dozwolony jest dowolny sposdb ustawienia wspornika oporowego pod warunkiem nie doko-
nywania zmian w silniku i uniemozliwienia zmian ustawienia w czasie ruchu todzi.

Mozna usunaé zamek dZwigni przechytu i podktadke wspornika $ruby przechytu.
Otwory w dzwigni sterowej moga zostac rozwiercone w celu dotgczenia ciegna sterowania.
Mozna uzy¢ dowolnego urzgdzenia utrzymujacego dzwignie iskry w potozeniu wcisnieta.

Mozna modyfikowaé ostone silnika, aby przeprowadzi¢ ciegno przepustnicy i ostoni¢ gaz-
nik. Jesli otwér jest z boku, to jego $rednica nie moze przekroczy¢ $rednicy 30 mm lub
rownowaznej powierzchni.

Wat sruby moze zosta¢ obrocony w dét lub wymieniony, aby dopasowac¢ go do dowolnej
Sruby. Sruba jest dowolna.

Uzycie czesci produkcji innej niz Yamato nie jest dozwolone.

Wymiary nie uwzglednione w karcie homologacyjnej nie moga by¢ zmienione. Jesli czes¢
nie moze zosta¢ zweryfikowana przy pomocy ilustracji w karcie homologacyjnej, to kwe-
stionowana cze$¢ moze zosta¢ poréwnana z odpowiednig czescig zamienna. Przy takim
poréwnaniu mozliwe jest jedynie przyblizone okreslenie zgodnosci, szczeg6lnie przy braku
tolerancji producenta.

Zawodnik jest catkowicie odpowiedzialny za stan swego silnika podczas wyscigu. Btedy wy-
konania czes$ci przez producenta, mechaniczne lub zmiany dokonane przez poprzedniego
wiasciciela nie sg wyttumaczeniem.

Wytacznik zwarciowy jest obowigzkowy (tj. wtyczka typu jack).

Nadwymiarowe ttoki dozwolone sg jedynie do pierwszego rozwiercania (maksymalny wy-
miar otworu: 2.622 cala lub 66.59 mm, np. 66.50+£0.09 mm). Nadwymiarowe ttoki sg do-
zwolone, odpowiednio do definicji w dokumencie homologacyjnym. Nie wolno wygtadza¢
portow (patrz Artykut 525.02.02, punkt dotyczacy “usuwania metalu”). Wszelkie ostre kra-
wedzie powstate w wyniku rozwiercania moga zostac¢ delikatnie usuniete.

Mozna uzywac dowolnego typu srub, podkiadek, nakretek, z wyjatkiem sruby motylkowej,
ktéra musi by¢ standardowa.
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23. Malowanie — mozna malowac¢ kazda czes$¢ silnika i wyposazenia na dowolny kolor.
24. Mozna wywierci¢ dowolne otwory w celu bezpiecznego umocowania silnika do kadtuba.

25. Poza powyzszymi modyfikacjami jest catkowicie zabronione wprowadzanie jakichkolwiek
zmian w standardowych cze$ciach silnika wykonanych przez producenta zaréwno przez
usuniecie jak i dodanie materiatu. W szczegélnosci dotyczy to czesci, ktére podlegajg do-
wolnej formie obrébki mechanicznej, szlifowaniu, obrabianych recznie, przerabianych, pod-
legajacych zmianie ksztattu, obrébce wykanczajacej odlewéw, polerowaniu itp., chyba, ze
jest to konkretnie dozwolone.

26. Zaslepki moga zosta¢ zmienione.

525.03 PALIWO
Patrz Art. 508.01, 508.02, 508.06, 508.07, 508.08, 508.09, 508.10, 508.11.

525.04

W wyscigach w klasie OSY-400 okresla sie minimalng gteboko$¢ ustawienia srodkowego punktu
na koncu rufowym watu $ruby napedowej zgodnie z ponizszym wykazem. Odniesieniem dla
tych pomiarow jest ptaszczyzna wyznaczona przez punkty o maksymalnej gtebokosci wszyst-
kich ptaszczyzn $lizgu oraz putapek powietrznych dna todzi na ostatnich 100 cm dtugosci todzi
wprzdéd, liczac od najdalej wysunietej w tyt czesci.

KLASA  MINIMALNA GLEBOKOSC WALU SRUBY
OSY-400 25 mm

Wymiary te sprawdza sie w warunkach ustawienia “jak do wyscigu”.
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530 LODZIE SPORTOWE Z SILNIKIEM WBUDOWANYM (E)

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

540 LODZIE SPORTOWE Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM (S)

541 KLASY

S-175  pojemnos¢ cylindréw silnika do 175 cm?® wigcznie,

S-250  pojemno$é cylindréw silnika od 176 cm? do 250 cm? wigcznie,
S-350  pojemnos¢ cylindréw silnika od 251 cm?® do 350 cm?® wigcznie,
S-550  pojemnos¢ cylindréw silnika od 351 cm? do 550 cm? wigcznie,
S-750  pojemno$é cylindréw silnika od 551 cm? do 750 cm? wigcznie,
S-850  pojemnos¢ cylindrow silnika od 751 cm?® do 870 cm? wigcznie,
S-1000 pojemnosé cylindréw silnika od 871 cm? do 1000 cm? wigcznie,
S-1500 pojemno$é cylindréw silnika od 1001 cm? do 1500 cm? wigcznie,
S-2000 pojemno$é cylindréw silnika od 1501 cm? do 2000 cm? wigcznie,
S-3000 pojemnosé cylindréw silnika od 2001 cm?3 do 3000 cm?® wigcznie,
S-00 pojemno$é cylindréw silnika od 3001 cm? do nieskoriczonej,

F-4 do 60 KM wigcznie, tak jak deklaruje producent,

SL-90  do 90 KM wigcznie, tak jak deklaruje producent,

SL-250 do 250 KM wigcznie, tak jak deklaruje producent.

541.01 SILNIKI NISKOEMISYJNE

Do réwnego wspétzawodnictwa w klasie S-2000 dopuszcza sig, silniki spetniajace normy EPA
2006 dotyczace emisji spalin, o pojemnosci cylindréw o 30% wigkszej (2600 cc). Dodatkowo,
efekt uzycia jakiegokolwiek sprezenia powietrza uzytego i bedacego czescig systemu wtrysku
paliwa nie bedzie uwzgledniany w obliczaniu pojemnosci tych klas.

Do wspétzawodnictwa w klasie S-3000 dopuszcza sie, silniki spetniajgce normy EPA 2006 doty-
czgce emisji spalin, o pojemnosci cylindréw o 30% wiekszej (3900 cc). Dodatkowo, efekt uzycia
jakiegokolwiek sprezenia powietrza uzytego i bedgcego czescig systemu wirysku paliwa nie be-
dzie uwzgledniany w obliczaniu pojemnosci tych klas.

W klasie F-4 silniki Mercury 60.15” (numer homologacji 00500) sg jedynymi homologowanymi
dozwolonymi przez UIM.

Kazdy nowy silnik proponowany do tej klasy musi najpierw by¢ zatwierdzony przez COMINSPORT
(Artykuty: 506.02.02 oraz 506.06), a po procesie homologaciji nie mozna wprowadzi¢ go w tej
klasie jeszcze przez 2 lata na jakichkolwiek zawodach o tytuty UIM.

Do rozruchu silnika dozwolone jest jedynie stosowanie standardowe napiecie 12 Volt (z poszano-
waniem przepiséw).

Wsuwana wtyczka taczaca oraz pokrywa ECU (Elektroniczny Modut Sterujacy) silnika sa jego in-
tegralnymi cze$ciami; dozwolone sg jedynie standardowe czesci wytwércy oryginalnego wyposa-
zenia (z poszanowaniem przepisow).

150



542 KADLUB

542.01
Od klasy S-550 wzwyz dozwolone sg tylko kadtuby typu katamaran.

542.02

Jakiekolwiek wystajgce czesci kadtuba ukierunkowane w celu uniesienia kadtuba przez efekt
aerodynamiczny sg zabronione. Hydroptaty nie sg dozwolone.

542.03

W klasie S-2000, S-3000, S-oco oraz wytrzymatosciowych S1 + S2 obowigzkowa jest homologo-
wana, wypornosciowa poduszka powietrzna we wszystkich todziach z ptywakami wykonanymi
z kompozytéw (piankowa konstrukcja przektadkowa). Poduszka ta musi by¢ wymieniona po 5
latach od daty produkciji lub daty instalacji.

Dla todzi klasy F-4 zbudowanych po 1 stycznia 2026 obowigzkowe sg balonowa poduszka
powietrzna w tylnej czesci kokpitu oraz jej uktad wyzwalajacy.

542.05
Kazdy system hamujacy, wytwarzajgcy zbyt duzg fontanne wody i ograniczajacy w ten sposéb

widoczno$é, jest zabroniony.

542.12 WYMIARY MINIMALNE

Klasa Masa  Dtugos¢ Kokpit bezpieczenstwa
S-550 260kg 3.70m
S-750 280kg 3.90m

S-850 330kg 3.90m obowigzkowy
S-1000 380kg 4.20m obowigzkowy
S-1500 430kg 4.50m obowigzkowy
S-2000 470kg 4.80m obowigzkowy
S-3000 530kg 5.10m obowigzkowy
S-00 600 kg 5.30m obowigzkowy
F-4 370 kg 3.90m obowigzkowy
SL-90 400kg 4.60m obowigzkowy
SL-250 525kg 5.20m obowigzkowy

1. Minimalne masy podane tutaj, sg wartosciami kompletnej todzi wazonej z catym wyposa-
zeniem, bezposrednio po wyscigu, z wigczeniem zawodnika, jego osobistego wyposazenia
ratowniczego, bez pozostatych resztek wody, lecz z pozostatym paliwem.

2. Pomiary powinny by¢ dokonywane, gdy t6dz jest na brzegu. Dlugosé musi by¢ zmierzona
jako catkowita odlegtos¢ pomiedzy prostopadtymi w najbardziej wysunietych w przéd i w tyt
sztywnych czesciach kadtuba z wigczeniem odksztatcalnych koncowek ptywakéw, jesli sa
zaprojektowane i t6dz jest w nie wyposazona.
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Nie wlicza sie zadnych wystajgcych elementéw, takich jak: ptozy, stery, odboje oraz klapki
stabilizujace i wywazajgce.

543 MECHANIKA

543.01

Silnik przyczepny jest to mechaniczny zesp6t napedowy, ktéry moze byé odjety od todzi jako
cato$¢, tacznie z jego skrzynig przektadniowg, ktéry nie moze przekazywaé napedu poprzez
kadtub, w zadnym miejscu. Dopuszcza sie zastosowanie urzadzenia przeznaczonego do zmiany
kata potaczenia i/lub wysokosci silnika.

Silnik ten odjety od fodzi i postawiony na brzegu powinien da¢ sie uruchomic, zasilany z wtasnego
zbiornika paliwa.

Za czesci zespotu napedowego nie sg uwazane: wsporniki zawieszenia przymocowane do todzi,
dzwignie sterownicze, obrotomierz z potgczeniami, akumulator z przewodami, zbiornik paliwa i
przewody paliwowe. Dozwolone jest uzywanie tylko pojedynczego silnika.

543.02

Aby silnik przyczepny by¢ homologowany jako silnik sportowy, powinien byé w katalogu firmy
przemystowej i wystawiony na sprzedaz jako silnik seryjny (to znaczy, ze wszystkie czesci sg za-
mienialne, posiadajg identyczne wymiary, sg wykonane z tego samego materiatu co odpowiednia
czesc¢ innego silnika tego samego modelu), w celu napedu todzi.

Aby uzyska¢ homologacje zgodnie z Artykutem 505.01, wytwarzana i sprawdzana ilo$¢ silnikéw
musi mie¢ nastepujgce wartosci:

Do pojemnosci 1000 cm?:
- 1000 kompletnych zespotéw,

od 1001 cm? do 2000 cm?:
- 500 zespotdw, z ktérych 25 sztuk moze byé zmontowanych z kolumnag, koziotkami i spo-
dzing jak w Art. 543.07.

od 2001 cm? w gore:

- 250 zespotdw, z ktorych 25 sztuk moze by¢é zmontowanych z kolumna, koziotkami i spo-
dzing jak w Art. 543.07.

543.03

Sportowy silnik przyczepny powinien méc pracowaé na zmniejszonej predkosci.

543.04

Jesli silnik jest w wodzie, chtodzenie musi by¢ zapewniane przez homologowang pompe obie-
gowa wody.
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543.05

Dla silnikéw o pojemnosci cylindrow do 1000 cm? wigcznie, obowigzkowy jest sprawny system
zmiany biegéw na: w przod, neutralny i wsteczny. Dzwignia biegu wstecznego, gotowa do wig-
czenia, powinna znajdowac sie w zasiegu reki zawodnika, w momencie, kiedy znajduje sie on
w normalnej pozycji kierowania todzig. Manewrowanie fodzig ptyngca wstecz musi by¢ mozliwe
przez wtgczenie biegu wstecznego.

Obudowa spodziny (skrzyni przektadniowej) ponizej ptyty antykawitacyjnej (ang. anti-ventilation)
jest dowolna. Wszystkie wewnetrzne czesci opisane w $wiadectwie homologacyjnym muszg by¢
zachowane. Wydech powinien przechodzi¢ przez srubg, jesli homologacja taki przewiduje.

543.06
Wszystkie otwory wydechowe w spodzinie muszg pozosta¢ standardowe w granicach okreslo-
nych homologacja.

543.07

Bieg w przdd, neutralny i wsteczny nie jest obowigzkowy dla silnikéw o pojemnosci 1001 cm?
i wiecej. Takie wersje silnikow z ustalonymi przetozeniami nie sg koniecznie przeznaczone do
sprzedazy, albo do uzywania w ogélnych celach nie wyscigowych. Jakkolwiek, muszg one by¢
osiggalne jako integralna cze$é kompletnego silnika przyczepnego i homologowane jako takie.
Wsporniki mocujgce, kolumna, wtacznie z przewodami wydechowymi, spodzing, razem z cze-
$ciami wymaganymi do ich mocowania muszg zachowa¢ wymiary wykazane w karcie homolo-
gacyjnej.

543.08

Rozrusznik elektryczny lub reczny powinien zapewni¢ szybkie i tatwe uruchomienie silnika bez
pomocy z zewnatrz. Powinien on by¢ uzywany w postaci dostarczonej przez producenta, a zadne
modyfikacje nie sg dozwolone.

543.09 JEDYNE DOPUSZCZALNE ZMIANY

1. Wszystkie szpilki, wkrety, sruby, nakretki i ich podktadki sg dowolne, tak jak i metody ich
zabezpieczenia; sg dowolne tak samo jak i metoda ich zabezpieczania;

2. Oryginalna sruba napedowa moze by¢ zamieniona przez inng zgodnie z wymaganiami Art.
504.13.

3. Plytka trymujaca (anody) (ang. trim tab) moze by¢ zmieniona lub usunieta w celu dopaso-
wania do $ruby napedowej;

4. Chtodzenie musi by¢ realizowane za pomoca pompy wodne;.
5. Mozna usung¢ termostaty i zawory cisnieniowe z uktadu chtodzenia.

6. Mechanizm sterowania moze by¢ zmieniony. Jesli oryginalne ciegta sterowania zostang
zmienione lub zostang zamontowane nowe, to wszystkie powstate w ten sposéb otwory
powinny by¢ za$lepione, aby uniemozliwi¢ silnikom wcigganie dodatkowego powietrza;
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10.
11.
12.
13.
14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

Wsporniki zawiasowe silnika moga by¢ zmienione dla zainstalowania sitownika odchylaja-
cego (powertrim) i/lub podnosnika mechanicznego oraz ttumikéw (amortyzatoréw drgan)
moga one by¢ tez usuniete. W klasie F-4 dozwolony jest tylko standardowy uktad wzmoc-
nionego trymowania, uktad wzmocnionego unoszenia (powerlift) nie jest dozwolony.

Podktadki gumowe mocowania silnika moga by¢ zmienione, usuniete lub zastgpione in-
nymi;

Dopuszczalne jest zamontowanie licznika obrotéw, miernikéw temperatury i cisSnienia wody
oraz podobnych instrumentow;

Ograniczniki obrotéw moga zosta¢ usuniete;

Urzadzenia blokady biegdéw na rozruszniku mogg byé usuniete;

Swiece zaptonowe s3 dowolne;

Oryginalne dysze gaznika moga by¢ zastgpione innymi, o innych rozmiarach;
Mozna doda¢ sprezyny do dzwigni przepustnicy gaznika;

Dopuszczalne jest szlifowanie cylindréw w granicach pojemnosci danej klasy, ale moga
byé uzywane tylko zestawy tlokowe dostarczone przez producenta silnika. Jesli kanaty w
cylindrach zostaty dopasowane do wymiarédw wymienionych w karcie homologacyjnej, to
mozna usuna¢ materiat w wymienionym otwarciu do gtebokosci 10 mm, w celu dopaso-
wania ksztattu do oryginalnie przylegajgcych kanatéw tgczacych na zewnatrz zmienianego
otwarcia portu.

Stosuje sie te zasade takze do innych otwaré w silniku, ktérych wymiary wymienione sg w
karcie homologacyjnej. W klasach, gdzie stosuje sie silniki Mercury 2.5 EFI z kartg homo-
logacyjna F-1/00496 (silniki F-1) stosowanie nieoryginalnych ttokow oraz korbowoddw jest
dozwolone, w zgodzie z homologacjg UIM. llos¢ pierscieni ttokowych musi by¢ taka sama.

Czes¢, ktorej wymiary sg okreslone w karcie homologacyjnej moze by¢ obrabiana w celu
osiggniecia tych wymiaréw;

Czes¢ moze zosta¢ podana obrébce w celu osiggniecia wagi zanotowanej w karcie homo-
logacyjnej, bez zmiany innych kryteriéw podanych w opisie tej czesci. Niedozwolone jest
zmienianie kota zamachowego, lecz dozwolona jest obrébka w celu wywazenia kota, pod
warunkiem, ze jego wymiary i ciezar przewidziane w karcie homologacyjnej beda prze-
strzegane;

Wymiary nie odnotowane w karcie homologacyjnej powinny by¢ sprawdzane tylko przez
wizualne poréwnanie ze standardowymi czesSciami. Poniewaz biezgce tolerancje produ-
centéw nie sg publikowane, mate r6znice pomiedzy kontrolowang czescig i odpowiadajgca
jej czescig zapasowg muszg zosta¢ zaakceptowane;

kacznik na przewodzie paliwa w dolnej pokrywie moze zostaé¢ usuniety, a przewdd pali-
wowy ze zbiornika paliwa potgczony bezposrednio do pompy paliwa. Jesli zostato to wyko-
nane, to otwér po tgczniku i wokét weza paliwowego musi zostaé uszczelniony, aby zapo-
biec dostawaniu si¢ dodatkowego powietrza do wnetrza pokrywy.

Mozna dodac elektryczng pompe paliwowg pod warunkiem zapewnienia ciggtego doptywu
paliwa przez oryginalne przewody paliwowe i nieusuwania ani blokowania zadnych istnie-
jacych czesci.

154



21. Zadne czesci nie moga zosta¢ dodane do silnika poza wymienionymi w tym artykule.
22. Mozna przedtuzy¢ nawijang linke recznego rozrusznika tak, aby jej uchwyt byt mozliwy do
ztapania w kokpicie.
543.10 NIEDOZWOLONE MODYFIKACJE SILNIKOW NISKOEMISYJNYCH

1. Kopiowanie gtowicy jest niedozwolone, rownowazne zasadom w klasach F-2/SST-120. W
celu naprawy uszkodzonego bloku cylindrow mozna rozwiercaé jedynie potowe catkowitej
ilosci cylindréw do dozwolonego przez wytwérce nadwymiaru. Pozostate cylindry musza
pozosta¢ w wymiarach oryginalnych producenta.

2. Nie jest dozwolona zmiana lub usuniecie jakiegokolwiek elementu gtowicy.
3. Osiagi elementéw elektrycznych i uktadu sterowania muszg pozostaé standardowe.

Nastepujacych przepiséw NIE STOSUJE SIE w silnikach niskoemisyjnych:
Art. 543.09: punkty: 5, 10, 12, 13, 16, 17 oraz 20.
Art. 503.04.2: punkty: 3 oraz 2, gdzie ostatnie zdanie jest wtedy niewazne (dozwolone sg jedynie

modyfikacje, kiére wykonane zostaty w celu przystosowania silnika do wymiaréw podanych w
karcie homologacyjnej).

544 PALIWO

Patrz Art. 508.01, 508.02, 508.06, 508.07, 508.08, 508.09, 508.10, 508.11.

545 WYSCIGI W KLASIE LODZI Z SILNIKAMI PRZYCZEPNYMI — HI-
STORYCZNE HS

545.01 KLASY
HS 850

545.02 KADLUBY
Jak w Art. 542.12 — S850, ale kokpity o wytrzymatosci 1000 N.

545.03 SILNIKI
Dozwolone sg jedynie silniki Yamaha 70CES. Z przedtuzong homologacjg UIM Nr 00435.

545.04 PALIWO

Dostepne w normalnym handlu.

545.05 FORMAT WYSCIGU

3 biegi 0 dlugosci minimum 20 km kazdy.
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550 LODZIE JEDNOKADLUBOWE Z SILNIKIEM PRZYCZEPNYM (T)

Ogodlnie: Celem ograniczen w tych klasach jest uzywanie prostych todzi jednokadtubowych, fa-
twych do zbudowania przez amatorow lub tatwo dostepnych w handlu, z ktérych kazda zaopa-
trzona jest w pojedynczy homologowany silnik “seryjny” dostepny w ogélnej sieci handlowe;.

550.01 KLASY

JT-250 pojemnosé cylindréw silnika do 265 cm? wigcznie

T-250  pojemnos¢ cylindréw silnika do 265 cm?® wigcznie

T-400  pojemnos¢ cylindrow silnika od 266 cm? do 405 cm? wigcznie
T-550  pojemnos¢ cylindréw silnika od 406 cm? do 550 cm? wigcznie
T-750  pojemnos¢ cylindréw silnika od 551 cm? do 750 cm? wigcznie
T-850  pojemno$é cylindrow silnika od 751 cm? do 870 cm? wigcznie
GT-15 moc do 15 KM wigcznie jak w deklaracji producenta

GT-30 moc do 30 KM witgcznie jak w deklaracji producenta

GT-60 moc do 60 KM wtacznie jak w deklaracji producenta

GT-90 moc do 90 KM wigcznie jak w deklaracji producenta

550.02 KADLUB

Dopuszczalne sa tylko todzie jednokadtubowe. £6dZ w Zadnym miejscu nie moze mie¢ dodatkéw
do kadtuba lub jego ksztattéw powodujgcych lub przyczyniajgcych sie do unoszenia aerodyna-
micznego.

Od roku 2022 pokfad musi wytrzymaé obcigzenie sitg 750 N pochodzgcg od osoby stojgcej na
poktadzie, w kazdym jego miejscu.

todzie klas GT-15 / GT-30 muszg mie¢ dwa, lewe i prawe lusterka wsteczne o wymiarach co
najmniej 2 x 3 cale kwadratowe (lub powierzchni 40 cm?).

Redan, tunele, hydroptaty lub urzadzenia zwiekszajace cisnienie powietrza pod kadtubem sg za-
bronione, za wyjatkiem hydrofili rbwnolegtych do osi stepki, ktdére sg dozwolone pod warunkiem,
ze w zadnych powstatych w zwigzku z tym tunelach itp., poziome wymiary takich wnek po obu
stronach stepki nie powiekszajg catego wymiaru wiecej niz 0 15 cm w jakimkolwiek przekroju po-
przecznym. Kazda rozbieznos$¢ hydrofili od linii rGwnolegtej od stepki musi posiada¢ minimalng
wartos¢ promienia 30 cm. Jesli koncza sie one przy pawezy, powinny zwezaé sie do zera na mi-
nimalnej dtugosci 15 cm, patrzac pod katem 90 stopni do linii stepki réwnolegle do powierzchni
kadtuba. Pojedynczo umocowana pionowa ptetwa na dnie jest dopuszczalna dla zapewnienia
statecznosci kierunkowej. Maksymalna dtugos$¢ tej ptetwy wynosi¢ moze 250 mm.

W klasach GT-15 oraz GT-30 taki mieczyk nie jest dozwolony.

Dozwolony jest balast wewnatrz kadtuba, ale nie moze byé w postaci ptynnej, pompowany z
otaczajacej wody lub wypompowywany na zewnatrz, zaréwno podczas wyscigow, jak i préb cza-
sowych.

550.03

W klasach JT-250, GT-15, GT-30, GT-60, T-550, T-750 oraz T-850 todzie muszg by¢ wyposazone
w petne siedzenia.

Petne siedzenie oznacza kompletne siedzisko z wtgczeniem podparcia plecéw az do wysokosci
topatek.
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Konstrukcja siedzenia powinna byé sztywna i wystarczajgco mocna, aby jego mocowanie do
kadtuba byto w petni bezpieczne.

550.04

Kazdy system hamujacy, wytwarzajacy zbyt duzg fontanne wody i ograniczajacy w ten sposéb
widocznosé, jest zabroniony.

550.05 MINIMALNE WYMIARY

Klasa Masa Diugosé Szeroko$¢  Gileboko$¢ todzi
GT-15 225 kg 3.10m 1.35m 0.35m
GT-30 265 kg 3.50m 1.35m 0.40 m
GT-60* 350 kg 4.00 m 1.40m 0.40 m
GT-90* 425 kg 4,50 m 1.50 m 0.40m
JT-250 160 kg 3.10m 1.25m 0.35m
T-250 180 kg 3.10m 1.25m 0.35m
T-400 240 kg 3.50m 1.30m 0.35m
T-550 265 kg 3.75m 1.30m 0.40m
T-750 270 kg 4.00 m 1.35m 0.40m
T-850 sama t6dz 250 kg 425 m 1.40m 0.40m

T-850 t6dz i zawodnik 330 kg
* plus ukfad powertrimu,
tak jak wyprodukowany.

1. Minimalne masy podane powyzej, sg warto$ciami kompletnejtodzi wazonej z catym wyposa-
zeniem, bezposrednio po wyscigu, wigczajac zawodnika, jego osobisty ekwipunek bezpieczen-
stwa, pozostate paliwo, ale bez pozostatych resztek wody.

2. Pomiary powinny by¢ dokonywane, gdy t6dz jest na brzegu. Dlugo$¢ powinna by¢ mierzona
jako catkowita dtugos¢ kadtuba pomiedzy prostopadtymi do dziobu i rufy.
Nie wlicza sie zadnych wystajgcych elementdw, takich jak: ptozy, stery, odboje oraz klapki
stabilizujgce i wywazajace.
Szerokos$¢ todzi powinna by¢ zmierzona w najszerszym miejscu kadtuba.

3. Kokpity klas GT-15 i GT-30 powinny posiadac strukturalne elementy zabezpieczajgce gtowe
/ kask takie jak, rame ochronng lub typu “halo”. Ta struktura ochronna nie powinna prze-
szkadza¢ zawodnikowi w opuszczaniu todzi. W przypadku rozwigzania typu ,halo” taka
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osfona poliwgglanowa o minimalnej grubosci 6 mm musi by¢ zainstalowana na zewnatrz
konstrukcji, przyklejona lub przykrecona za pomocg potaczen sworzniowych (bobbin) z ny-
lonu, delrinu, aluminium przy uzyciu min. 6 mm Srub ze stali nierdzewnej, nakretek nylock,
podkiadek i maksymalnego odstepu 5 cm. Gdérna pokrywa kadfuba za kierowca i patgkiem
bezpieczenstwa musi mie¢ wytrzymatos¢ konstrukcyjng 15000 N.

Rysunek koncepcyjny

Opaska: min 2000 g-"r‘17

wilakien szklanych

min 2x60mm UNI 800
Plyta tylna min 60 mm Bi 600
min 800 g/'m2 Tri or Quad CSh miedzy warstwami

|  min 10 mm Sandwich min 80 kg/m3
| min 800 g/m2 Tri or Quad

Piyta tylna na cate] wysokosci do dna
laminowana do dna, wrag, pawezy, pokladu

o astany

Klasy GT-15 i GT-30
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550.06 MECHANIKA
550.06.01

Silnik przyczepny jest to mechaniczny zesp6t napedowy, ktéry moze byé odjety od todzi jako
catos¢, tacznie z jego skrzynig przektadniowa, ktdry nie moze przekazywa¢ napedu poprzez
kadtub, w zadnym miejscu. Dopuszcza sie zastosowanie urzadzenia przeznaczonego do zmiany
kata potgczenia i/lub wysokosci silnika.

Silnik ten odjety od todzi i postawiony na brzegu powinien dac¢ sie uruchomic, zasilany z wtasnego
zbiornika paliwa.

Za czesci zespotu silnika nie sg uwazane: wsporniki zawieszenia przymocowane do todzi, dzwi-
gnie sterownicze, obrotomierz z potagczeniami, akumulator z przewodami, zbiornik paliwa i prze-
wody paliwowe.

Kat odchylenia silnika i wysoko$¢ jego zawieszenia muszg pozosta¢ state w czasie biegu todzi.
Mozna je zmienia¢ pomiedzy biegami.

Uzywanie uktadu wspomaganego trymowania silnika jest dozwolone dla fodzi jednokadtubowych
z kokpitem bezpieczenstwa zgodnie z Artykutem 509.

We wszystkich klasach T, srodek watu $ruby (mierzony w centralnym punkcie tylnego konca
watu $ruby), musi byé potozony co najmniej 20 mm ponizej dna todzi, mierzonego w najnizszym
punkcie dna. Nie jest dozwolony zaden projekt kadtuba todzi, jej mieczykodw, kilu lub wypuktosci
dna, ktéry powoduje wyzszg pozycje silnika. Dla todzi ze wspomaganym ukfadem trymowania
wielko$¢ ta powinna by¢é mierzona z watem Sruby ustawionym réwnolegle do dna todzi.
Sprawdzenie powinno by¢ dokonane w ustawieniu takim, z jakim t6dz bedzie startowa¢ w zawo-
dach.

Na wymiar ten wptywa kat ustawienia. W klasach GT-15, GT-30, JT-250, T-250, T-400 i T-550
nie zezwala sie zmienia¢ tego kata w inny sposéb niz pociggniecie i przestawienie sworznia
przechytu lub przez ustawienie tozyska oporowego na zewnatrz pawezy, do czego wymagane
jest uzycie narzedzi. Zezwala sie na zmiane kata ustawienia tylko wtedy, gdy 16dz jest na lgdzie.
Po kazdej zmianie kata ustawienia nalezy sprawdzi¢ ponownie gteboko$é watu Sruby.

550.06.02

Aby silnik przyczepny mogt by¢é homologowany jako silnik seryjny, powinien by¢ w katalogu firmy
przemystowej i wystawiony na sprzedaz jako silnik standardowej serii produkcyjnej (to znaczy,
ze wszystkie czesci sg zamienialne, posiadajg identyczne wymiary, sg wykonane z tego samego
materiatu, co odpowiednia cze$¢ innego silnika tego samego modelu), w celu napedu todzi.

Aby uzyska¢ homologacje, musi zosta¢ wyprodukowanych i zmontowanych nie mniej niz 1000
kompletnych zespotéw, a fakt taki powinien byé poswiadczony przez producenta w Przedstawi-
cielstwie Narodowym kraju pochodzenia silnika.

550.06.03

Silnik powinien méc pracowaé na zmniejszonej szybkosci.

550.06.04

Jesli silnik jest w wodzie, to chtodzenie musi byé realizowane przy pomocy homologowanej obie-
gowej pompy wodne;j.
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Woda chtodzaca silnik musi krgzyé w obiegu chtodzenia wymuszana przez pompe i by¢ poda-
wana tylko przez standardowy chwyt wody, ktérego umiejscowienie, ani ksztatt nie moze by¢
zmieniony.

550.06.05

Obowigzkowy jest system zmiany biegéw umozliwiajacy jazde wprzdd, wstecz i wigczenie biegu
neutralnego.

Dzwignia wtaczenia biegu wstecznego, gotowa do uzycia, musi znajdowaé sie wewnatrz kokpitu,
w zasiegu reki zawodnika. Manewrowanie todzig wstecz musi by¢é mozliwe przez witgczenie biegu
wstecznego.

550.06.06

Rozrusznik elektryczny lub reczny musi zapewni¢ szybkie i tatwe uruchomienie silnika bez po-
mocy zewnetrznej. Musi on by¢ uzywany w postaci dostarczonej przez producenta, a wszelkie
zmiany sg zabronione.

550.06.07 JEDYNE DOPUSZCZALNE ZMIANY

Zezwala sie na nastepujgce modyfikacje:

1. Wszystkie szpilki, wkrety, sruby, nakretki i ich podktadki sg dowolne, tak jak i metody ich
zabezpieczania;

2. Oryginalna Sruba napgedowa moze by¢ zamieniona przez inng, pod warunkiem spetnienia
wymagan Art. 504.13. W klasach T-750 i T-850 co najwyzej przez 4-topatkowa.

3. Plytka trymujgca (anody) (ang. trim tab) moze by¢ zmieniona lub usunigeta w celu dopaso-
wania do $ruby napedowej, z wyjgtkiem klas T-750 i T-850;

4. Chtodzenie musi by¢ realizowane za pomoca pompy wodnej;
5. Mozna usung¢ termostaty i zawory ci$nieniowe z uktadu chtodzenia;

6. Mechanizm sterowania moze by¢ zmieniony. Jesli oryginalne ciggta sterowania zostang
zmienione lub zostang zamontowane nowe, wszystkie pozostate w ten sposob otwory po-
winny by¢ zaslepione, aby uniemozliwi¢ silnikom wcigganie dodatkowego powietrza;

7. Thumiki (amortyzatory drgan) moga by¢ zmienione lub usuniete;

8. Podktadki gumowe mocowania silnika moga byé zmienione, usuniete lub zastgpione in-
nymi;

9. Dopuszczalne jest zamontowanie licznika obrotéw, miernikdbw temperatury i ciSnienia wody
oraz podobnych instrumentéw;

10. Ograniczniki obrotéw moga zostac usuniete;
11. Urzgdzenia blokady biegéw na rozruszniku moga by¢ usuniete;
12. Swiece zaptonowe sg dowolne;

13. Oryginalne dysze gaznika mogg zosta¢ zastgpione innymi, o innych rozmiarach;

160



14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

Mozna dodaé sprezyny do dzwigni przepustnicy gaznika;

Dopuszczalne jest szlifowanie cylindrow, w granicach pojemnosci danej klasy, ale moga
by¢ uzywane tylko ttoki dostarczone przez producenta silnika. Jesli kanaty w cylindrach zo-
staty dopasowane do wymiaréw wymienionych w karcie homologacyjnej, to mozna usung¢
materiat w wymienionym otwarciu do gtebokosci 10 mm, w celu dopasowania ksztattu do
oryginalnie przylegajgcych kanatdéw tgczacych na zewnatrz zmienianego otwarcia portu.
Stosuje sie te zasade takze do innych otwaré w silniku, ktérych wymiary wymienione sg w
karcie homologacyjne;j.

Cze$¢, ktérej wymiary sa okre$lone w karcie homologacyjnej moze by¢ obrabiana w celu
osiggniecia tych wymiaréw;

Czes¢ moze zosta¢ poddana obrobce w celu osiggniecia ciezaru odnotowanego w karcie
homologacyjnej, bez zmiany innych kryteriéw podanych w opisie tej czesci. Niedozwolone
jest zmienianie kota zamachowego, lecz zezwala sie na obrébke wywazajgca koto, pod
warunkiem zachowania jego wymiaréw i ciezaru okreslonego w karcie homologacyjne;.

Wymiary nie odnotowane w karcie homologacyjnej powinny by¢é sprawdzane tylko przez
wizualne poréwnanie ze standardowymi cze$ciami. Poniewaz biezace tolerancje produ-
centdéw nie sg publikowane, mate r6znice pomiedzy kontrolowang czeécig i odpowiadajgca
jej czescig zapasowa muszg zosta¢ zaakceptowane;

tacznik na przewodzie paliwa w dolnej pokrywie moze zostaé usuniety, a przewéd pali-
wowy ze zbiornika paliwa potgczony bezposrednio do pompy paliwa. Jesli zostato to wyko-
nane, to otwér po tgczniku i wokét weza paliwowego musi zostaé uszczelniony, aby zapo-
biec dostawaniu si¢ dodatkowego powietrza do wnetrza pokrywy.

Mozna dodac elektryczng pompe paliwowg pod warunkiem zapewnienia ciggtego doptywu
paliwa przez oryginalne przewody paliwowe i nieusuwania ani blokowania zadnych istnie-
jacych czesci.

Zadne czeéci nie moga zosta¢ dodane do silnika poza wymienionymi w tym artykule.

Mozna przedtuzy¢ nawijang linke recznego rozrusznika tak, aby jej uchwyt byt mozliwy do
ztapania w kokpicie.

550.06.08 SILNIKI O OBNIZONEJ EMISJI SPALIN (GT)

Dozwolone sg jedynie niskoemisyjne silniki odpowiadajgce wymaganiom normy 2006 EPA w
klasach GT-15, GT-30, GT-60 i GT-90. W klasach GT-60, GT-90 dozwolony jest zintegrowany
uktad powertrimu (tak, jak wyprodukowano).

1.

Na fodzi mozna zamontowac tylko 1 akumulator. Do rozruchu silnika mozna uzywagé tylko
akumulatora o standardowej wartosci napiecia 12 woltéw (zgodnie z wymaganiami prze-
pisébw). Akumulatory, ktére wykazujg napiecie wieksze niz 15 V w stanie, gdy silnik nie
pracuje nie sg dozwolone i stwierdzenie tego skutkowaé¢ bedzie dyskwalifikacja.

Ztacze wtykowe przewodéw oraz pokrywa ECU (Electronic Control Unit — Elektroniczny
Modut Sterujacy) sa integralnymi cze$ciami silnika; wolno uzywac jedynie standardowych
zespotdw producenta (z przestrzeganiem przepiséw).
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NIEDOZWOLONE MODYFIKACJE
- Zmiana lub modyfikacja jakiegokolwiek elementu gtowicy silnika.

- Usuniecie materiatu z gtowicy z jakiegokolwiek powodu innego niz dozwolone rozwierca-
nie (czesci uszkodzone muszg byé zastgpione nowymi). Kopiowanie czeséci silnika nie jest
dozwolone. W wyscigach silnik ma by¢é w stanie “jak z fabryki”. Wszystkie wewnetrzne
powierzchnie kolektora dolotowego, okna dolotowe, komora spalania oraz okna wylotowe
muszg odpowiadaé wyglagdem obrazom pokazanym w karcie homologacyjnej silnika. Po-
wierzchnie wskazane jako odlewane nie moga wykazywa¢ zadnych $ladéw polerowania,
obrébki Sciernej i/lub piaskowania.

- Jednostki ECU/PCM wyposazone w pamie¢ danych wyscigu nie moga mieé kasowanej lub
modyfikowanej pamieci bez uprzedniego zezwolenia komisarza technicznego.

- Wszelkie informacje pochodzace z pamieci ECU/PCM odczytane przez komisarza tech-
nicznego, ktére nie odpowiadajg danym technicznym deklarowanym przez producenta w
karcie homologacyjnej beda stanowi¢ podstawe do dyskwalifikaciji.

DOZWOLONE MODYFIKACJE

W celu naprawy uszkodzonego bloku cylindréw, w silnikach klasy GT-15 mozna rozwierca¢ je-
dynie jeden cylinder do dozwolonego przez wytwérce nadwymiaru. W klasie GT-30 mozna roz-
wierci¢ dwa cylindry do dozwolonego przez wytwérce nadwymiaru. Pozostate cylindry muszg
pozosta¢ w wymiarach oryginalnych producenta.

Wolno usunaé/wytaczy¢ funkcje wtaczania biegu neutralnego oraz przewodu zabezpieczajgcego
przed startem na biegu.

Plytka trymu moze by¢ zmieniona lub usunieta w celu dopasowania do sruby.

Mozna wymieni¢ gumowe mocowania silnika.

Mozna usung¢ wspomagany uktad trymowania. Wolno stosowac tozysko oporowe (thrust block)
w celu ustawienia kata trymu.

Mozna wymieni¢ swiece zaptonowe na niemodyfikowane, standardowe $wiece zaptonowe o tej
samej diugosci gwintu.

Nakretka $ruby jest dowolna.

Mozna zamienié¢ oryginalng $rube na inng przy spetieniu zgodnosci z wymaganiami Art. 504.13.
W klasach GT-15 i GT-30: mozna usuna¢ zespét dekompresora zamocowany na wale krzywko-
wym w celu pomocy w rozruchu silnika.

Nastepujace modyfikacje opisane w Art. 550.5.07 NIE majg zastosowania w silnikach niskoemi-
syjnych (punkty): 1,5, 10, 11,12, 13, 15, 16, 17, 20 i 22.

W Artykule 503.04.2 punkty 3 i ostatnie dwa zdania punktu 2 nie sg wazne.

550.07 PALIWO
Patrz Art. 508.01, 508.02, 508.06, 508.07, 508.08, 508.09, 508.10, 508.11.
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551 KLASA GT-10

GT-10 to klasa wyscigowa todzi-monotypéw dla mtodszych zawodnikow.

551.01 KADLUB
551.01.01 PRZEPISY OGOLNE

Jedynym zatwierdzonym kadtubem todzi jest t6dz ,Speedrace” zgodna ze specyfikacjg zawartg
w pliku homologacyjnym UIM B003. £6dZ musi zosta¢ skontrolowana i zatwierdzona przez mier-
niczego wyznaczonego przez UIM przed otrzymaniem certyfikatu pomiarowego i dopuszczeniem
do wyscigéw. Kopie $wiadectwa pomiarowego nalezy przesta¢ do UIM. Kazdy kadtub musi mie¢
przymocowany na state HIN (Numer Identyfikacyjny Kadtuba) wysoko, po prawej stronie pawezy.
£6dz musi mie¢ dwa lub trzy zamontowane na state elementy wypornos$ciowe o tacznej pojem-
nosci co najmniej 70 litréw (zwykle umiejscowione pomiedzy kadtubem i poktadem i w tylnym
narozniku todzi).

£6dz musi mie¢ wiosto i cume, ktdra rowniez moze by¢ uzyta do holowania todzi. Zawiesia do
podnoszenia i mocowania przy przenoszeniu sg obowigzkowe. £6dz powinna mie¢ samopowra-
cajacy, sterowany stopa pedat gazu. Wytgcznik awaryjny i dzwignia zmiany biegéw silnika muszg
znajdowag sie w kokpicie obok kierowcy. Urzadzenie sterujgce musi by¢ potaczone z silnikiem za
pomoca standardowe;j linki uzywanym w todziach rekreacyjnych. Koto kierownicy jest dowolne.
Kierowca musi nosi¢ kask zgodny z normami FIA / SNELL z homologacjg CM2007 lub p6zniejszg
w kolorze podstawowym (ponad 50%) koloru pomaranczowego, zéttego lub czerwonego.
Zawodnik musi nosi¢ zatwierdzong przez CE kamizelke wyporno$ciowa z paskiem kroczowym
oraz ochrong kregostupa lub kamizelke startowg zgodnie z Art. 205.06.

551.01.02 MASA MINIMALNA

Minimalna masa todzi to 150 kg. Podana tutaj minimalna warto$¢ to masa kompletnego platforma
wyznaczana bezposrednio po wyscigu, zawierajgca kierowce, sprzet BHP, paliwo resztkowe, ale
bez resztek wody.

551.01.03 JEDYNE DOPUSZCZALNE ZMIANY

Nie sa dozwolone zadne modyfikacje todzi, z wyjatkiem:

korka spustowego,

jednego otworu serwisowego wykonanego na poktadzie dziobowym o $rednicy ok. 150mm,

wypetnienia naroznika miedzy dnem a paweza,

dowolnego wykonania usztywniaczy konstrukcyjnych wewnatrz todzi,

wstawienia wspornikéw montazowych oraz wszelkich poduszek i oston zwiekszajgcych
komfort i bezpieczenstwo kierowcy,

instalacji pomiedzy todzig a silnikiem pokrywe o grubosci maksymalnie 15 mm.
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551.02 NUMERY WYSCIGOWE

Numery startowe bedg umieszczone po obu stronach todzi. Cyfry maja by¢ czarne na biatym tle.
Majg mie¢ wysokos¢ 200 mm, szerokos$¢ 130 mm i grubos$¢ 35 mm. Kazda t6dz musi mie¢ takze
numery startowe do ptaskiej czesci poktadu lub ostony dla lepszej identyfikaciji za pomocg wideo
z drona.

551.03 SILNIKI
551.03.01 DOZWOLONE SILNIKI

Silnik musi by¢ zatwierdzonym przez UIM, dostepnym w handlu, standardowym czterosuwowym
silnikiem zaburtowym wyprodukowany od 2015 roku, o maksymalnej deklarowanej mocy 10 KM.
Nie wolno usuwac ani zmienia¢ ogranicznika predkosci silnika, musi on dziata¢ zgodnie z pierwot-
nym przeznaczeniem producenta i by¢ sprawny. Nie wolno dokonywa¢ zadnych modyfikacji ani
dodatkéw do silnika niz okreslone Art. 551.02.03. Gdy chodzi o wyposazenie, musi odpowiadaé
pod kazdym wzgledem modelowi producenta przeznaczonego do ogdlnej sprzedazy.
Zatwierdzone silniki gaznikowe dla klasy GT10:

* Mercury F 9.9

Tohatsu MFS 9.8

Yamaha F9.9

Mariner F 9.9
+ Parsun 9.8

Zatwierdzone silniki z elektronicznie sterowanym wtryskiem paliwa dla klasy GT10:
* Mercury F 9.9 EFI

« Tohatsu MFS 9.8 CY, 209 cm?

551.03.02 MOCOWANIE SILNIKA

- Wysokos¢ zamontowania silnika powinna by¢ taka, aby dolna powierzchnia ptyty antyka-
witacyjnej nie jest wyzsza niz 10 mm ponad dnem tfodzi, gdy ptyta antykawitacyjna jest
ustawiona rownolegle do stepki/dna todzi. Oprécz normalnego sposobu mocowania silnik
musi by¢ przykrecony do rufy.

- Zabroniona jest zmiana/regulacja kata trymu silnika podczas jazdy.

- Sekcja srodkowa silnika musi by¢ podparta na pawezy za pomoca wspornika, ktory unie-
mozliwia silnikowi nagte podskoki, utrzymuje statg odlegto$¢ silnika od kadtuba.

- Zbiornik paliwa musi by¢ przeznaczony do przechowywania w nim paliwa i musi by¢ solid-
nie przymocowany do todzi.
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551.03.03 JEDYNE DOZWOLONE ZMIANY

1. Sruba napedowa musi by¢ wybrana z listy czesci zamiennych réznych producentéw ($ruby

wykonane na zaméwienie nie sg dozwolone), materiatem Sruby musi byé aluminium.
. Mozna wymieni¢ piaste Sruby.

. Spaliny muszg standardowo wychodzi¢ przez piaste $ruby, tzn. nie wolno wierci¢ tam zad-
nych otwordw.

. Wolno modyfikowac i ksztattowac powierzchnie $ruby, ale nie mozna dodawaé materiatu.
. Mozna usuna¢ drazek sterowy.

. Elementy sterujace silnikiem (przepustnica i drgzek sterowy) moga by¢ sterowane zdalnie
(pedat sterowania gazem oraz dzwignia zmiany biegéw w kokpicie).

. Modyfikacje potrzebne do przeniesienia wytgcznika awaryjnego do kokpitu.

. Dozwolone jest stosowanie niezmodyfikowanych hydrofili LZ-Hydrofoil (0-50 KM) przymo-
cowanych do ptyty antykawitacyjnej lub alternatywnie zastosowanie dwu ptytek trymuja-
cych tej samej wielkosci przymocowanych do pawezy o tgcznej powierzchni mniejszej niz
700 cm?.

Wymiary ptyt:

Catkowita powierzchnie ptytek trymujacych oblicza sie od gérnej powierzchni pa-
nelu, wliczajac wszelkie krawedzie na ptytkach. Maksymalna taczna powierzchnie
oblicza sie, sumujac catkowita powierzchnie obu ptytek razem. Ta maksymalna taczna
powierzchnia nie moze przekraczaé¢ 700 cm?, o ktérych mowa w tym przepisie.

Wysokos¢ pionowych czesci ptytek trymujacych (wymiary C na przyktadowych zdje-
ciach) nie moze przekracza¢ 10 mm, mierzac od wewnetrznego naroznika krawedzi.

Przyktadowe rysunki:

Rysunek przyktadowy 1

B
AZ -~

ol 7 el

Powierzchnia catkowita = (AL+AZ2+A3)*B

Rysunek przyktadowy 2

A2 1 A3

AlI LIélO mm

Powierzchnia catkowita = (A1+AZ2+A3)*B
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9. Oryginalne ttumienie drgan silnika mozna wzmocni¢ (podktadki gumowe mozna zastgpic¢
mocniejszym materiatem), a cze$¢ srodkowa moze by¢ zabezpieczona paskami napinajg-
cymi lub innymi podobnymi $rodkami.

10. Uszczelka $ruby biegu jalowego w gazniku moze zosta¢ usunieta.
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560 KLASA P-750

560 Tytuty UIM | ZESPOLY

561 KLASY | KADLUBY
DIAGRAMY A, B, C

562 NAPED

564 MODYFIKACJE

564A  ASPEKTY TECHNICZNE
564B OGOLNE PRZEPISY WYSCIGOWE
DIAGRAMY D, E i F
564C PRZEPISY DODATKOWE DLA DYSCYPLINY SURF (Wyscig po fali przybojowej)
564D PRZEPISY DODATKOWE DLA DYSCYPLINY CIRCUIT (Wyscig po obwodzie)
564E PRZEPISY DODATKOWE DLA DYSCYPLINY LONGHAUL (Wyscig dtugodystansowy)
DIAGRAM G — PRZEWODNIK DLA TRASY SURF
DIAGRAM H — PRZEWODNIK DLA TRASY CIRCUIT

Stosowane skroty oraz stowniczek terminéw

UIM — Miedzynarodowa Unia Motorowodna

Pre Scrutineering — Wstepna kontrola techniczna na poczatku zawodéw

Safety Scrutineering — Kontrola bezpieczenstwa przeprowadzana wtedy, kiedy to potrzebne lub
pomiedzy rozegraniem kazdej z dyscyplin

Post Scrutineering — Kontrola techniczna po rozegraniu finatowego biegu w dyscyplinie

Final Inspection — Techniczna kontrola koncowa i pomiary w celu sprawdzenia zgodnosci z
przepisami

Driver — Zawodnik, osoba majgca kontrole nad silnikiem, uktadem sterowania, przepustnica i
skrzynig biegéw

Co-Driver — Wspotzawodnik, druga osoba na poktadzie todzi

0.0.D — Officer of the Day, Sedzia Gtéwny

Stock — klasa z silnikami seryjnymi

Pro Stock — klasa z silnikami seryjnymi z ograniczonym zakresem modyfikacji

Modified — klasa z silnikami o znacznym stopniu modyfikaciji

Prosze pamieta¢, ze moga byé jeszcze inne definicje w dalszym brzmieniu przepiséw.

Uwaga: Jedyne inne przepisy UIM, jakie sg takze stosowane:

+ Zasady etyczne

* Przepisy antydopingowe

* Przepisy ochrony srodowiska
» Przepisy grupy 100

» Przepisy grupy 200

* Przepisy grupy 300

» Przepisy grupy 400
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560.01 TYTULY / ZESPOLY
Seria Mistrzostw Swiata UIM P-750
1. Musi startowa¢ co najmniej 2 z trzech klas — Stock, Pro Stock i Modifed.

2. W kazdej z klas muszg startowac co najmniej dwa kraje (Przedstawicielstwa Narodowe),
aby przyznaé tytut Mistrza Swiata.

3. Na kazdych zawodach muszg zostac¢ rozegrane wszystkie 3 dyscypliny w czasie minimum
7 dni z wigczeniem 2 dni przerwy.

Seria Mistrzostw Kontynentu UIM P-750
1. Musi startowaé co najmniej 2 z trzech klas — Stock, Pro Stock i Modifed.

2. W kazdej z klas muszg startowa¢ co najmniej dwa kraje (Przedstawicielstwa Narodowe),
aby przyznaé tytut Mistrza Kontynentu.

3. Kazda dyscyplina (Wyscig po Obwodzie, Wyscig M-shape oraz Diugodystansowy — Lon-
ghaul) muszg by¢ rozegrane na jednych zawodach co roku w ciggu 2 dni.

W pierwszym roku zostang zorganizowane Mistrzostwa Kontynentalne, a w drugim Mistrzo-
stwa Kontynentalne M-shape, a w trzecim Mistrzostwa Kontynentalnej Diugodystansowe;.

Zdefiniowane sg trzy strefy kontynentalne: europejska, afrykansko-azjatycka i amerykan-
ska.

Szesé pierwszych druzyn w Europie, strefie afrykansko-azjatyckiej i amerykanskiej jest
bezposrednio zakwalifikowanych do serii Mistrzostw Swiata.

Mistrzostwa Poétkuli Poludniowej UIM oraz Mistrzostwa Pétkuli Pétnocnej UIM
1. Musi startowaé co najmnigj 2 z trzech klas — Stock, Pro Stock i Modifed.

2. W kazdej z klas muszg startowaé co najmniej dwa kraje (Przedstawicielstwa Narodowe),
aby przyznaé tytut Mistrza Potkuli.

3. Na kazdych zawodach muszg zostaé rozegrane wszystkie 3 dyscypliny w czasie minimum
4 dni z wigczeniem 1 dnia przerwy.

Dotyczy Mistrzostw wszystkich serii:

Moga zostaé rozegrane na jednych zawodach lub podczas roku kalendarzowego na trzech od-
dzielnych zawodach / w réznych krajach, jesli zadecyduje o tym Grupa Robocza UIM P-750 i
zatwierdzi te decyzje komisja COMINSPORT.

KLASY W MISTRZOSTWACH SWIATA | KONTYNENTU

Przepisy STOCK (S) | PRO STOCK (PRO) | MODIFIED (M)
Mistrzostwa Swiata i Kontynentalne UIM
Mistrzostwa Pétkul Pid. i Pin. TAK TAK TAK

560.02 SEDZIA GLOWNY

UIM zatwierdza osobe Sedziego Gtéwnego na wszystkich zawodach o Tytuty. Najwazniejsze
pozycje sedziowskie musza byé obsadzone przez osoby majace doswiadczenie w wyscigach
klasy P-750 (sedzia bezpieczenstwa, sedziowie pomiaru czasu i techniczni).
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560.03 ROZDANIE NAGROD

W rozdaniu nagréd na Zawodach o Tytuty UIM muszg wzig€ udziat wszyscy zawodnicy. Z uczest-
niczenia w ceremonii moze zwolni¢ jedynie Sedzia Gtéwny.

560.04 MINIMALNE ILOSCI LODZI | PRZEDSTAWICIELSTW NARODOWYCH

O waznosci klasy stanowi nie mniegj niz trzy todzie. Na Zawodach o Tytuty UIM minimalna ilos¢
todzi na klase musi wynosi¢ pieé z nie mniej niz dwéch réznych krajow (Przedstawicielstw Naro-
dowych).

560.05 SZCZEGOLY LICENCJI

Wszyscy zawodnicy i wspot-zawodnicy muszg posiada¢ wazng miedzynarodows licencje zawod-
nicy dla klasy P-750 wydang przez ich wtasne Przedstawicielstwo Narodowe do celéw startow w
mistrzostwach miedzynarodowych i licencje narodowg wydang przez PN kierujacego lub wspét-
zawodnika do startu w zawodach krajowych. Stosuje sie przepisy Artykutéw UIM 109.01, 109.02,
109.03, 109.04, 109.05, 109.06, 109.07. Uwaga: Zawodnicy uzywajacy przepisanych im przez
lekarza medykamentéw muszg wypetni¢ formularz UIM o ,Wyjgtkowym Stosowaniu Leczniczym
TUE". Dalsze informacje zawarte sg na stronie internetowej UIM w sekcji Antydoping lub we
wiasnym Przedstawicielstwie Narodowym.

560.06 KONTROLA KONCOWA

Organizator musi zapewni¢, aby co najmniej zwycieska t6dz i jej silnik zostaty sprawdzone i po-
mierzone dla zapewnienia zgodnos$ci z przepisami. Opcjonalna jest kontrola lub pomiary innych
todzi, ktore zajety miejsca drugie i trzecie lub dowolnej innej fodzi. Stosuje sie przepisy Art. UIM
503.04.

560.07 ZESPOLY

Zespot = wyznaczony zawodnik (kierowca) oraz wspétzawodnik majgcy prawo udziatu w tych
mistrzostwach. W przypadku gdy wspétzawodnik jest poszkodowany, to jego miejsce moze zajac
zastepca we wszystkich dyscyplinach, jedynie gdy:

* Lekarz/paramedyk wystawi zaswiadczenie, ze wspotzawodnik jest kontuzjowany.

Sedzia Gtéwny przyjmie raport lekarza/paramedyka.

Zastepca wspotzawodnika posiada wszystkie dokumenty, tacznie z biezgcg licencjg mie-
dzynarodowa.

Nie wolno zmieniaé kierowcy podczas biegu, wyscigu lub etapu.

Zawodnik (kierujacy) jest osobg majaca kontrole nad silnikiem, sterami, przepustnica i bie-
gami.

Wspétzawodnik jest drugg osobg w todzi, ktéra nie jest kierujgcym.

Wspotzawodnik nie musi mieé tej samej narodowosci co kierowca.
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560.08 MINIMALNY WIEK

Wiek liczy sie odpowiednio do daty zawoddw.

ZESPOL STOCK (S) | PRO STOCK (PRO) | MODIFIED (M)
Minimalny wiek kierujgcego 16 17 18
Minimalny wiek wspoétzawodnika | 16 16 16

560.09 ZACHOWANIE

Nie bedzie tolerowane urgganie sedziom. Kazdy kierowca, wspétkierujgcy lub cztonek zespotu
uznany za winnego na drodze przyznania sie, lub przez Kolegium Orzekajace, spowoduje dyskwa-
lifikacje zawodnika/wspétzawodnika w biegu lub dyscyplinie lub catych zawodach. Jedynie Se-
dzia Gtéwny lub Komisarz UIM moga podjg¢ takg akcje. Po odkryciu powaznego naruszenia
przepiséw lub znaczacego ztamania dobrych manier albo zachowania sportowego w sposob nie
przewidziany przez niniejszy Artykut, Sedzia Gtéwny i/lub Kolegium Orzekajgce moze wykluczyé
zawodnika z biegu/dyscypliny lub catych zawodow.

560.10 PROTESTY

We wszystkich protestach, sformowaniu Kolegium Orzekajgcego, karach, odwotaniach stosuje
sie Przepisy Serii 400 (tak, jak we wszystkich innych klasach UIM). Zespét / Zawodnik moze
sktada¢ protest jedynie przeciwko innemu Zespotowi / Zawodnikowi, jesli startowali w tym samym
biegu.

560.11 OPLATA ZA PROTEST

Optata za protest musi zosta¢ ogtoszona w programie wstepny. Wysokos$¢ optaty: maximum 80
EURO lub ekwiwalent w walucie gospodarza zawodéw.

560.12 ALKOHOL / NARKOTYKI

Naduzycie alkoholu lub narkotykéw spowoduje catkowite wyrzucenie z zawodow (patrz Art. 205.
02.02 / 03). Uwaga: Startujgcy uzywajacy przepisanych im przez lekarza medykamentéw mu-
szg wypetni¢ formularz UIM o ,Wyjatkowym Stosowaniu Leczniczym TUE”. Dalsze informacje
zawarte sg na stronie internetowej UIM w sekcji Antydoping lub we wtasnym Przedstawicielstwie
Narodowym.

560.13 UBEZPIECZENIA

Wszyscy kierowcy i wspoétzawodnicy musza przestrzegac posiadania wszelkich obowigzkowych
ubezpieczen medycznych i innych ubezpieczen szczegdtowo opisanych w programie wstepnym
zawoddéw. Wszelkie koszty, jakimi organizatorzy obcigzajg za zapewnienie takich samych ubez-
pieczen muszg by¢ takze wymienione w programie wstepnym. Maksimum 90 EURO Ilub réwno-
warto$¢ w walucie lokalne;j.

560.14 KARY — ZOLTE / CZERWONE / NIEBIESKIE KARTKI

Przepisy Art. 406 — mozna stosowa¢ wymienione tam kary, chociaz kary dla klasy P-750 prze-
wazajg nad przepisami ogélnymi.
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560.15 ODPRAWA ZAWODNIKOW

Kazdy kierowca / wspotzawodnik, ktéry nie stawi sie¢ na odprawie zawodnikéw zostanie zdyskwa-
lifikowany wedtug uznania Sedziego Gtéwnego.

560.16 WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA

KASKI:

We wszystkich kaskach wys$cigowych cze$é twarzowa musi by¢ otwarta lub majg by¢ typu moto-
cyklowego z petng ostong twarzy w celu ochrony podstawy czaszki i zakrywac uszy. Co najmniej
50% (obszaru) kasku musi by¢ w kolorach fluorescencyjnym pomaranczowym, czerwonym, z6t-
tym lub miedzynarodowym pomaranczowym. Kolory kasku muszg by¢ wystarczajaco jasne, aby
byly wyraznie widoczne na wodzie. Posiadacz kasku jest catkowicie odpowiedzialny za jego sku-
tecznos¢. Zaleca sie organizatorom powtérzenie tej waznej zasady w ich programie wstepnym
oraz programie zawodow. Tak jak w Artykule 205.07.

KAMIZELKI WYSCIGOWE:

Skutecznosé kamizelek wyscigowych jest wytaczng odpowiedzialnoscig posiadacza, ktéry musi
zapewni¢, ze dopowiada ona przepisom UIM oraz posiada nieusuwalne oznaczenie to potwier-
dzajace. Wypornos¢: Kamizelka wyscigowa musi mie¢ minimum 7.5 kg statej wypornosci dla
osoby wazacej do 60 kg oraz 9 kg wypornosci dla tych o wadze ponad 60 kg. Tak jak w Artykule
205.06.

Obowigzkowe jest noszenie przez zawodnikéw i wspotzawodnikow ostony plecow tacznie z kami-
zelkg wyscigowa, chyba ze konstrukcja obu stanowi catosc.

NOSZONE WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA:

Wyposazenie bezpieczenstwa, tak jak wymieniono to dla kazdej z dyscyplin musi by¢ noszone
przez caty czas. Niewykonanie tego pocigga za sobg kary jak opisane w przypadku odpowied-
niej dyscypliny. Na wszystkich elementach wyposazenia bezpieczenstwa nalezy umiesci¢ numer
todzi.

OCHRONA OCzuU:

Ochrona oczu jest obowigzkowa w dyscyplinach Wyscigéw Po Obwodzie i Surf, a zalecana dla
wys$cigébw Diugodystansowych. Ochrone tg moga stanowi¢ gogle lub wizjer kasku.

UBRANIE:

Wszystkie konczyny muszg byé zakryte przez caty czas, z wigczeniem stép. Rekawice sa opcjo-
nalne.

561 KLASY /KADLUBY

561.00 CERTYFIKAT POMIAROWY

Nie stosuje sie Art. 501. Certyfikat Pomiarowy nie jest wymagany dla kadtubéw P-750.

561.01 PROJEKT | CERTYFIKACJA

todzie klasy P-750 muszg by¢ typu tunelowego i odpowiadac¢ oryginalnej certyfikacji producenta.
Kadtub musi by¢ wyposazony w montowang przez producenta tabliczke seryjng, wskazujgca
nazwe producenta, model, rok produkcji oraz maksymalng, dozwolong moc napedu.

Tabliczka ta ma by¢ zamontowana na dziobie lub pawezy.

Aby kwalifikowaé sie do wyscigow musi by¢ zbudowane co najmniej 2 kadtuby dostepne komer-
cyjnie.
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561.02 WYMIARY | MASY

.021 Minimalna diugosé kadtuba ......... ... 380cm
.022 Minimalna szerokoSC kadtuba ......... ... 170cm
.023 Minimalna odlegto$¢ pomiedzy elementami “hi-jacker” ....................ccoon... 105cm
.024 Minimalna odlegto$S¢ pawezy do podtoza ..........iiiiiiiii e 26cm
.025 Minimalna masa catkowita ........ ... oot 325kg

Minimalna masa catkowita jest sumg nastepujacych pozycji: masa kompletnego zestawu
(wyznaczana bezposrednio po wyscigu, bez zbiornikdw paliwa lub pozostatej wody) plus
zawodnik i wspo6tzawodnik plus ich osobiste wyposazenie bezpieczenstwa, jakie mieli pod-
czas wyscigu (kamizelka wyscigowa, kask, ubiér piankowy lub kombinezon).

Mozna dodac¢ staly materiat balastu w celu osiggniecia minimalnej masy catkowite;.
Balast musi byé umieszczony na state i zamocowany.
Nie wolno stosowa¢ balastu ptynnego.

026 Pojemnos$E SilniKa . ......ouie do 750 cm?

WIDOK Z TYtU

WIDOK WIDOK 380

Z DOtU Z GORY cm

: min105¢cm !
€
min 170 cm

'
- '
< >

.031 Kazdy ptywak musi mie¢ dwie osobne komory powietrzne, ktére moga by¢é napetnione
jedynie powietrzem atmosferycznym.

561.03 KONSTRUKCJA

.032 Wszystkie kadtuby muszg mieé mozliwo$¢ spuszczenia powietrza i sptaszczenia, muszg
mie¢ mozliwos¢ skladania lub zrolowania.

Zadna zdemontowana cze$¢ nie moze by¢ wigksza niz 1/3 diugoéci kadtuba w stanie na-
pompowanym.
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.033 Nie wolno stosowaé¢ dodatkéw aerodynamicznych.
.034 Plyta podtogowa moze pochodzi¢ od innego producenta.
.035 Wysokos¢ zamocowania silnika musi pozostac¢ stat, gdy 16dz jest na wodzie.

.036 Linia wodna jest zdefiniowana jako linia widoczna gdy t édz jest gotowa do wyscigu, ale
bez zawodnika i wspétzawodnika.

Linia wodna bedzie ponizej dna na pawezy.

561.04 LINY PROSTUJACE | LINA DZIOBOWA

.041 Wszystkie todzie muszg by¢ wyposazone w 2 wyznaczone liny prostujgce (min. 10 mm
grubosci) lub z mocnej tasmy (min. 25 mm szerokosci). Liny prostujace nie moga stuzy¢ do
0golnego uzytku jak inne liny.

.042 Wszystkie fodzie muszg by¢ wyposazone w ling o diugosci 4 m przeznaczong do tego line
dziobowg (min. 10 mm grubosci) lub z mocnej tasmy (min. 25 mm szerokosci).

Lina dziobowa musi mie¢ taczone lub zszyte oczko i musi by¢ tatwo dostepna, aby mozna
ja byto przymocowa¢ do punktu holowniczego.

Lina dziobowa nie moze mie¢ wspdélnego zastosowania z innymi linami.

.043 Punkt mocowania holowniczego musi by¢ umieszczony na srodku stozka dziobowego oraz
musi wytrzyma¢ site naciggu 300 kG.

561.05 MODYFIKACJE POWYZEJ LINIl WODNEJ

.051 Dozwolone sg modyfikacje uchwytéw stép, uchwytéw oraz petli.

.052 Niedozwolone sg modyfikacje, ktére zmieniajg oryginalne wymiary kadtuba.

.053 Na tyle pawezy mozna dodac ptyte przeciwrozbryzgowa. Jesli plyta ta ma max. 100 mm
gfebokosci, to moze mie¢ petng szerokos¢ pawezy, od plywaka do plywaka. Jesli ostona
przeciwbryzgowa przekracza 100 mm gtebokosci (moze wystawac w tyt tak, jak silnik), to
moze mie¢ maksymalnie 150 mm szerokosci.

.054 Mozna zamontowa¢ predkosciomierz oparty o system GPS oraz elektroniczny mier-
nik predkosci obrotowe;j.
561.06 MODYFIKACJE PONIZEJ LINIl WODNEJ

.061 Dozwolone sg Dopuszczalne sg “planning battons” i podtuzne listwy mocowane do po-
wierzchni slizgowej elementéw "hi-jacker”.

Dozwolone s3g listwy przeciwrozbryzgowe.

561.06.1 NUMERY WYSCIGOWE
.071 Numery wyscigowe nalezy umiesci¢ na dziobie oraz na pokrywie silnika.

.072 Numery maja by¢ czarne (min. 18x13 cm) z biatym ograniczeniem (2 cm wokét) na biatym
tle.

173



.073 Numery wys$cigowe mozna namalowac¢ na dziobie lub dotaczyé w wyraznie widocznych,
przezroczystych okfadkach.

561.07 SPONSORZY | NAKLEJKI

.081 Stozek dziobowy GRP musi mie¢ miejsce na umieszczenie naklejek reklamowych sponso-
row, niedokonanie tego skutkuje niezaliczeniem wstepnego badania technicznego.

.082 Naklejki na pokrywe silnika (z prawidtowymi i uzgodnionymi numerami startowymi) moga
by¢ dostarczone przez organizatora zawodow.

562 SILNIKI (zmiana formatu)

562.00 Homologacje

.01 Dozwolone sg wytacznie homologowane przez UIM zespoly silnikéw zaburtowych. Zadne
inne zespoly silnikdw zaburtowych nie bedg dozwolone, dopdki UIM (komisja COMIN-
SPORT) nie homologuje silnika zaburtowego“niskoemisyjnego”do wyscigdw w stylu P750.
Wprowadzenie powinno nastgpi¢ co najmniej 3 lata po homologacji. Obecne homologo-
wane przez UIM zespoly silnikéw zaburtowych P750 to:

» Tohatsu 50D2 Karta Homologacyjna Nr 00463A
» Yamaha 50H Karta Homologacyjna Nr 00482

.02 Wszelkie modyfikacje zespotow zewnetrznych sg zabronione, chyba ze modyfikacje te sg
wyraznie dozwolone w Art. 563.

562.01 Sprawy techniczne
.01 Rozrusznik:  Musi by¢ reczny, ciggniony, bez asysty z zewnatrz.

.02 Wylgcznik bezpieczenstwa:  Silnik musi posiadac dziatajgcy wytacznik bezpieczenstwa,
operujacy za pomocag wytrzymatej linki (maksymalna dfugosc linki rozwinigtej ma by¢ 1.3
metra, ktéra musi by¢ bardzo solidnie umocowana do kierowcy. Drugi wytgcznik bezpie-
czenstwa musi by¢ porzadnie zamocowany do wspotzawodnika. Niedziatanie wytacznikow
lub linki skutkowac bedzie dyskwalifikacja w odpowiednim biegu.

.03 DZwignia zmiany biegéw: musi by¢ w fatwym zasiegu kierowcy do skutecznego wybiera-
nia kierunku jazdy wprzdd, wstecz i biegu neutralnego.

.04 Wolne obroty: silnik musi by¢ w stanie funkcjonowac na wolnych obrotach.
.05 Mieczyk / ptetwa spodziny: dozwolone jest rozsadne zuzycie wyscigowe (<10 mm). Do-
zwolony jest protektor ze stali nierdzewnej krawedzi natarcia lub w podobnym ksztafcie.
562.02 PALIWO /OLEJ

.01a Paliwo: Klasy Stock/Pro-Stock moga uzywac jedynie samochodowej benzyny bezotowio-
wej, max. 98 oktandw.

.01b Paliwo: Klasy Modyfikowane mogg uzywac jedynie samochodowej benzyny bezotowio-
wej, max. 102 oktandw lub Avgas, max. 102 oktandw.
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.01c Paliwo: Nie wolno uzywacé dodatkéw do paliwa, oleju ani dodatkéw zwiekszajgcych moc.
Dotyczy to paliwa wyscigowego, paliwa natlenionego, metanolu, nitrometanu, tlenku azotu
lub podobnych produktéw, ktdre wytwarzajg energie w ilosci przekraczajgcej te uzyskiwang
z dozwolonego paliwa.

.02 Olej: Nalezy dostarczy¢ probke uzywanego oleju w zapieczetowanym pojemniku, ktory
organizatorzy beda przechowywac przez caty czas trwania zawodow (na wypadek testu
paliwa). Nalezy uzywac oleju biodegradowalnego, aby zmniejszy¢ wplyw sportu na Srodo-
wisko.

.03 Mieszanka olej/paliwo:  Nie wolno odmdwi¢ podania rodzaju stosowanego paliwa/oleju
lub proporcji mieszania, jesli zazgdano tego oficjalnie.

.04 Zgodnos¢: Organizatorzy zawoddw o tytuty UIM muszg zapewni¢ zawodnikom (nieko-
niecznie za darmo) dostawe takiego samego paliwa.

.05 Zbiorniki paliwa: Nalezy uzywac zatwierdzonych zbiornikéw morskich lub zbiornikéw ela-
stycznych.
562.03 USZKODZENIE NAPRAWIALNE / NIENAPRAWIALNE

Jesli 16dz, silnik (lub dowolna ich czesC) zostaje uszkodzona w zawodach wskutek wypadku,
wtedy dozwolone sg nastepujgce dziatania (podlegajgce kontroli oraz oficjalnemu zatwierdzeniu
przed naprawg / zastgpieniem):

.01a Uszkodzenie: Uszkodzony silnik mozna naprawié¢, wymieni¢ uszkodzone czesci na po-
dobne.

.01b Uszkodzenie: Uszkodzong spodzing mozna naprawic¢, wymieni¢ uszkodzone czesci na
podobne.

.01c Uszkodzenie: Uszkodzony kadfub mozna naprawic.

.01d Uszkodzenie: Wszelkie inne czesci mozna naprawi¢, wymieni¢ uszkodzone czesci na
podobne.

.02a Nienaprawialne: Nie wolno wymieni¢ nienaprawialnie uszkodzonego bloku silnika.

.02b Nienaprawialne: Nienaprawialnie uszkodzona spodzina moze zosta¢ wymieniona na po-
dobng z podobnym wspdtczynnikiem przetozenia.

.02c Nienaprawialne: Nienaprawialnie uszkodzony kadtub moze zosta¢ wymieniony, jesli SG
wyda decyzje, Ze inny zawodnik jest odpowiedzialny za za zniszczenie podczas zawodow.

.03 Ponowny odbior: Wszystkie naprawy / wymiany muszg by¢ sprawdzone i odebrane, a
zestawy zapieczetowane.

.04 Kontrola po zawodach: = WSszystkie wymienione czesci, w tym kadfuby, muszg by¢ prze-
chowywane w bezpiecznym miejscu do celdw oficjalnej kontroli lub ewentualnego protestu.
Sprzet, ktory nastepnie okaze sige naprawialny, bedzie skutkowac¢ dyskwalifikacjg w zawo-
dach. Koszty zwigzane z kontrolg odpowiedniego sprzetu bedg pokrywane przez danego
zawodnika.
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562.04 KONTROLA / SPRAWDZANIE / DEMONTAZ / POMIARY

.01

.03

.04a

04b

.04c

.05

.06

.07a

.07b

.08

.09

.10

11

Odbiér przed zawodami:  Podczas czesciowej kontroli przed zawodami priorytetem po-
winny by¢ kwestie bezpieczeristwa. Jesli nie ma dostepnego zabezpieczonego miejsca
noclegowego, to wszystkie todzie muszg zostac ponownie poddane kontroli przed zawo-
dami w nastepnym dniu.

Kontrola:  Podczas kompletnej kontroli po zawodach nacisk nalezy polozy¢ na elementy
mogace zwigkszy¢ uzyskiwana predkosc¢ i podniesienie mocy.

Osoby upowaznione:  Osoba upowazniong do dokonania kontroli jest SG lub oficjalny
Sedzia Techniczny.

Obecnos¢:  Nastgpujgce osoby moga uczestniczy¢ w inspekcji: Komisarz UIM, SG, Se-
dzia Techniczny, zawodnik i jego/jej mechanik lub przedstawiciel, kazda osoba uznana
przez SG za potrzebna.

Obecnosc: W przypadku protestu, Protestujacy lub jego/jej Przedstawiciel mogg uczest-
niczy¢ w inspekcji, aby zapewni¢ zgodnos¢ z wymogami protestu. Ta osoba musi pozostac
poza promieniem 5 m od sprzetu i nie moze fizycznie przeprowadzac inspekcji zadnych
czesci.

Odmowa: Odmowa lub brak przeprowadzenia inspekcji sprzetu (w dowolnym rozsadnym
czasie podczas zawoddw) spowoduje dyskwalifikacje z zawodow.

Opfata za protest:  Protestujgcy musi uisci¢ rozsgdng opfate, okreslong w Programie
Wstepnym, za inspekcje sprzetu objetego protestem.

Koszty:  Zawodnik nie moze ubiegac sie o zwrot kosztow w przypadku obowigzkowej
inspekcji przez sedziow wyscigu.

Koszty: Zawodnik moze dochodzi¢ kosztéw od protestujacego, jesli okaze sie, Zze opro-
testowany sprzet jest prawidfowy.

* Praca: do maks. 6 godzin wedtug stawki ustalonej przez Przedstawicielstwo Naro-
dowe.

» Materiaty: uszczelki i smary zgodnie z instrukcjg warsztatowa.

* Fracht: zgodnie z obowigzujgcymi standardowymi stawkami krajowymi / miedzyna-
rodowymi.

Pomiary:  objetos¢ gtowicy cylindra mierzy sie przy zamontowanej Swiecy zaptonowej,
zdjetej uszczelce gtowicy, usunietych osadach weglowych. NaleZy uzy¢ skalibrowanej biu-
rety, mieszanki parafiny/oleju w proporcjach 50/50, szklanej plytki (min. 3 mm grubosci)
uszczelnionej do gtowicy cienkg warstwg smaru morskiego.

Niezgodnos¢ z wymaganiami technicznymi: W sytuacjach, gdy silniki nie sg zgodne z
homologacjami UIM lub specyfikacjami producentéw (np. poszerzenie kanatu, nadmierne
mieszanie, erozja iskrowa itp.), moze startowac tylko w klasie Modified.

Czesci inne niz OEM: jesli oryginalne czesci nie sg dostepne, nalezy ztozy¢ pisemny wnio-
sek do UIM CominSport o pozwolenie na uzycie czgsci zamiennych.

Czesci nieoryginalne:  Czesci zastepcze silnika wymienione i dostarczone przez OEM
oraz potwierdzone pisemnie przez UIM CominSport mogg by¢ uzywane.
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.12 Silnik zaplombowany:

Wiadze krajowe mogg opcjonalnie zaoferowac inspekcje, pomiar

i uszczelnienie silnikéw na poczatku sezonu. Wyeliminuje to kosztowne inspekcje rozbidr-
kowe po wyscigu. Jesli plomba zostanie uszkodzona w wyniku napraw, silnik musi zosta¢
ponownie sprawdzony, ponownie zmierzony i ponownie uszczelniony przed nastepnym wy-
darzeniem.

563 MODYFIKACJE (rozdziat przeformatowany)

563.01

OBROBKA
Dla klas Stock / Pro-Stock / Modified

.01a Obrobka: XXO Wolno jedynie obrabia¢ w celu wywazenia czesci w
celu dopasowania do wymogdw homologacji w sen-
sie wymiarow lub wagi.

.01b Obrobka: O0X Wolno obrabiaé. Brak ograniczeri wymiaréw / wagi.

.02a Rozwier- XXO Wolno rozwierca¢ do nadwymiaru (max. 750 cc).

canie: Ttoki musza byc¢ oryginaine.

.02b Rozwier- 00X Wolno rozwierca¢ do nadwymiaru (max. 750 cc).

canie: Ttoki nie muszg by¢ oryginalne.

.03a Wymiary: XXO Czesci, ktérych homologacyjne wymiary / waga nie
s3 wymienione, nie mogg by¢ zmieniane wymiarowo
i mozna je poréwnywac z czgsciami magazynowymi
w celu okreslenia legalnosci.

.03b Wymiary: XXO Czesci, ktérych homologacyjne wymiary / waga ho-
mologacyjna sa wymienione, moga by¢ zmieniane
wymiarowo w celu dopasowania do wartosci w karcie
homologacyjnej. Nie wolno zmienia¢ ksztaftu czesci
(np. uszczelka gtowicy cylindrow). Wysokos¢ bloku
mozna mierzy¢ od linii Srodkowej do szczytu bloku.

.03c Wymiary: XXO Tylko silniki Tohatsu D2: Slad odlewu wewnatrz
otworu wydechowego (zmienny w wielkosci) nie
moze zosta¢ zmniejszony o wiecej niz 0.5 mm.

.03d Wymiary: 00X Czesci, ktérych wymiary / waga homologacyjna nie
s wymienione, moga by¢ zmieniane wymiarowo.

.04 Zabez- XXX Mozna udoskonali¢ lub zastgpi¢ podobnymi nakret-

pieczenia: kami zabezpieczajgcymi, drutem w otworze, za-
wleczkami, kluczami.

.05 Uszczelki: XXX Wolno zastgpi¢ czesciami nieoryginalnymi o podob-

nym ksztafcie, wymiarach i grubosci.
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563.02 SILNIK

.01a

.01b

.02

.03

.04a

.04b

.05a

.05b

.06

.07a

.07b

.08

.09

.10

Kofo zama-
chowe:

Kofo zama-
chowe:

Wat kor-
bowy:
Korbowod:

Ttoki:

Ttoki:

Otwory ka-
natéw:

Otwory ka-
natow:
Blok cylin-
drow:
Gfowica cy-
lindréw:

Gfowica cy-
lindréw:
Uktad auto-
matycznego
smarowa-
nia:
Termostat:

Rura wylotu
wody chfo-
dzacej:

XXX

oO0oX

XXX

XXX

XXO

oO0oX

XXO

o0oX

o0oX

XXO

oO0oX

XXX

o0oX

XXX

Mozna wywazy¢ poprzez wywiercenie otwordw o
maksymalnej Srednicy 8 mm i gtebokosci 4 mm w ze-
wnetrznej krawedzi pierscienia rozrusznika, aby do-
pasowac wage do homologacji.

Wolno zmniejszy¢ wage poprzez usunigcie pierscie-
nia rozrusznika (tarcza dotgczona do koputy kota za-
machowego.

Moze by¢ spawany lub kotkowany. Musi miesci¢ sie
w wymiarach i Srednicy waftu oryginalnego.

Mozna wywazy¢ poprzez usunigcie nieréownosci w
celu dopasowania do wagi w homologacji.

Wolno wywazy¢ poprzez usuniecie metalu wewnatrz
ptaszcza ttoka lub obszaru sworznia ttokowego, aby
dopasowac do wymagan wagi w homologacji. Wy-
miary tloka muszg by¢ zachowane.

Czesci, ktorych homologacyjne wymiary / waga sg
wymienione, mogg by¢ zmieniane wymiarowo w celu
dopasowania do wartosci w karcie homologacyjnej.
Nie wolno zmieniac¢ ksztaftu czesci (np. uszczelka
gtowicy cylindrow). Wysokos¢ bloku mozna mierzyc¢
od linii srodkowej do szczytu bloku.

Wolno dopasowaé do wymagarn homologacyjnych.
Dozwolone wygtadzanie (max. gtebokos¢ ttokéw: 10
mm bez wkiadki), aby dopasowac okna portow do ka-
natéw. Jesli okno portu jest mniejsze niz kanat trans-
feru, to kanat nie moze zosta¢ zmieniony.

Woino zmieni¢. Nie wolno doda¢ innych otwaré¢
portow.

Wolno zmieni¢ wewnetrznie. Nie wolno zmienia¢
zewnetrznie.

Moze wkracza¢ na obszar wgfebienia gfowicy pod-
czas planowania, ale musi zachowa¢ minimalng ob-
Jjetos¢é komory spalania. Jesli objetosé ta jest za mata,
nie mozna usuwac metalu z obszaru wgtebienia, aby
przywrdcic¢ utracong objetosc.

Wolno zastgpi¢ czesciami nieoryginalnymi o podob-
nym ksztafcie.

Wolno usungc.

Wolno zastgpi¢ czesciami nieoryginalnymi o podob-
nym ksztafcie.
Wolino zmieni¢ lub przemiescic.
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11

.12

.13

.14

.15

Pokrywa: XXX
ZabezpieczeniX X X
pokrywy:

Ksztaft O0X
pokrywy:

Blokada XXX
rozrusznika:
Skrzynka XXX
wydechu:

Wolno zastapi¢ czescig nieoryginalng o identycznym
ksztafcie.

Wolno zastgpi¢ w inny sposéb dodatkowo do lub za-
miast standardowego zatrzasku.

Wolno zmieni¢ w celu zwigkszenia przeplywu powie-
lrza.

Urzadzenie blokujgce rozrusznik moze zostac¢ usu-
niete.

Nie wolno przedtuzac wylotu ze skrzynki.

563.03 WLOT POWIETRZA / PALIWO

.01a Kolektor do- X X O Wolno wywiercic jeden otwdr o srednicy 6 mm w naj-
lotowy: nizszej czesci.
.01b Kolektor do- OO X Wolno obrabiaé, usungé lub zamieni¢ rurami wioto-
lotowy: wymi.
.02 Gazniki: 00X Wolno zmienia¢ lub zamienia¢ czgsciami oryginal-
nymi / nieoryginalnymi.
.03a Dysze: X000 Nie wolno zmienia¢ wg specyfikacji homologacyjnej
Uim.
.03b Dysze: OXX Wolno zmieniac.
.04a Rurki emul- XXO Nie wolno zmienia¢ wg specyfikacji homologacyjnej
syjne: UIM.
.04b Rurki emul- OOX Mozna zmieniac.
syjne:
.05 Zawory ptyt- OO X Mozna zmieniac.
kowe:
.06 Bloki zawo- OO X Wolno zmienia¢ lub zamienia¢ czgsciami oryginal-
rowe: nymi / nieoryginalnymi.
.07 Stopery za- OOX Wolno zmienia¢ lub usungc.
worow:
.08 Trzciny: OoOXX Wolino zmienia¢ lub zamienia¢ czesciami oryginal-
nymi / nieoryginalnymi.
.09 Pompa pa- OOX Wolno zmienia¢ lub zamienia¢ czesciami nieoryginal-
liwa: nymi.
.10 Dzwignie XXX Mozna zamontowac¢ dodatkowe sprezyny.
przepust-
nicy:
.11a Krzywka XXX W modelu Tohatsu D2 wolno uzywac przepustnice z
przepust- modelu Tohatsu D1.
nicy:
.11b Krzywka XXX Wolno zmieni¢ miejsce osi linki pofgczenia przepust-
przepust- nicy do Krzywki.
nicy:
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.11c

Krzywka
przepust-
nicy:

ooX

Wolno zmieniac lub zastgpi¢ czesciami nieoryginal-
nymi.

563.04 ELEMENTY ELEKTRYCZNE

SPM

.01a Ogranicznik X O O Wolino wywiercic jeden otwdr o srednicy 6 mm w naj-
obrotéw: nizszej czgsci.

.01b Ogranicznik O XX Wolno obrabia¢, usunac lub zamieni¢ rurami wloto-
obrotow: wymi.

.02 Wytacznik 00X Wolno zmieniac lub zamienia¢ czesciami nieoryginal-
awaryjny: nymi.

.03 Cewki za- OO0OX Nie wolno zmienia¢ wg specyfikacji homologacyjnej
ptonowe: UIM.

.04 Przewody XXX Wolino zmieniac.
wysokiego
napiecia:

.05 Swiece za- XXX Nie wolno zmienia¢ wg specyfikacji homologacyjnej
ptonowe: UIM.

.06a Okablowanie O X O Mozna zmieniac.
/ czujniki:

.06b Okablowanie O O X Mozna zmieniac.
/ czujniki:

563.05 MOCOWANIE / STEROWANIE

SPM
.01 Mocowanie XXX Mozna wzmocnié.
na pawezy:
.02 Elementy XXX Wolno zamieni¢ na sztywne lub gumowe mocowania
mocujgce 0 podobnej charakterystyce.
silnika:
.03 DZwignia XXX Mozna wzmocni¢. Wolno zamieni¢ utoZzyskowanie na
sterujgca: czesci o podobnej charakterystyce.
.04 Ramie ste- XXX Mozna wzmocni¢, zmieni¢ lub przemiescié. Musi
rowe: przechylac sie niezaleznie od silnika.
.05 Tlumik ste- XXX Wolno zamontowac (zalecane).
rowania:
.06 DZwignia XXX Wolno zmieniac lub przemiescic.
zmiany
biegow:
.07 Zatrzask XXX Mozna usungc.
mocowania
silnika:
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563.06 KORPUS

SPM
.01 Spodzina: XXX Mozna wzmocnic.
.02 Obudowa 00X Woino modyfikowa¢ poprzez wyciecie otworéow w
wydechu: korpusie. Nie wolno doda¢ elementéw na zewnatrz.
.03 Ttumik: 00X Mozna zmieni¢ lub usungc.
.04a Rura kon- OXO W modelu Tohatsu D2 mozna stosowac rure kon-
cowa  tu- cowa z silnika Tohatsu D1.
mika:
.04b Rura kon- OOX Mozna zmieni¢ lub zastgpic¢ czescig nieoryginalng.
cowa  tu-
mika:
.05 Ptyta prze- XXX Mozna dopasowac do korpusu powyzej ptyty kawita-
ciwrozbry- cyjnej. Plyta nie moze by¢ sztywna.
zgowa:

563.07 SKRZYNIA BIEGOW
SPM
.01 Skrzynia 00X Mozna zmieni¢ lub zastgpi¢ czescig oryginalna / nie-
biegow oryginalng.
.02 Wartosci (0Xo). ¢ Wolno zmieni¢.
przetozen
.03 Dolny wlot OOX Mozna zmieni¢ lun zamieni¢ czgsciami nieoryginal-
poboru nymi.
wody
563.08 SRUBA NAPEDOWA
SPM
.01 Sruba nape- XXX Mozna zmieni¢ lub wymieni¢ na czes¢ nieoryginalna,

dowa:

wyprodukowang z aluminium lub ze stali nierdzew-
nej. Mozna ponownie tulejowac lub ponownie za-
kuc. Liczba topat, ich skok i srednica sg dowolne.
Podktadka oporowa, dystansowa, adapter, nakretka
zabezpieczajgca, sworzen zabezpieczajgcy sg do-
wolne.

.02a Wylot spa- XXO

lin:

Nie moze by¢ wylotu przy skrzyni biegdw (musi wejs¢
do skrzyni na nie mniej niz 5 mm). Nie moze miec
otwordw wentylujgcych / szczelin odpowietrzajacych
w piascie lub fopatkach. Musi odpowietrzac sie przez
piaste. Patrz Art. 504.13.
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.02b Wylot spa- OOX Moze by¢ w skrzyni biegéw. Moze mie¢ otwory wen-
lin: tylujgce / szczeliny odpowietrzajace w piascie lub fo-
patkach. Mozna usung¢ piaste wydechowa. Nie sto-

suje sie Art. 504.13.

564A PRZEPISY WYSCIGOWE

Przepisy i zasady rozgrywania wyscigow

564A.01 MIEJSCA STARTOWE W ZAWODACH MIEDZYNARODOWYCH

Pierwszy bieg dowolnych mistrzostw musi zostaé autoryzowany przez organizatoréw. Nastepu-
jace zasady obowigzujg na wszystkich zawodach o tytuty UIM.

1. Pierwsza pozycja startowa do pierwszego biegu w / wyscigu lub etapie (Ultra Long-Haul
— Dlugodystansowe), ktérakolwiek dyscyplina jest rozgrywana pierwsza bedzie przyznana
zwyciezcom ostatnich, rownowaznych Mistrzostw w klasyfikacji koncowej, jesli biora oni
udziat w zawodach (np. aktualni Mistrzowie Swiata otrzymujg pierwsza pozycje startowa).
Pozostali zawodnicy ustawig sie na pozycjach ustalonych w drodze losowania, ktére odbe-
dzie sie na odprawie zawodnikdéw w obecnosci wszystkich zespotéw.

2. Jeslijest wiecej niz 12 todzi w klasie, zespoty zostang podzielone na grupy. Bedg rozdzielo-
ne réwno (jesli mozliwe) w grupy bez wzgledu na narodowosci. Np. pozycja 1 do Grupy 1,
pozycja 2 do Grupy 2, pozycja 3 do Grupy 1 itd. az wszystkie zespoty zostang uwzgled-
nione. Jesli nie byto ostatnio Mistrzostw, to podziat ustalony zostanie w oparciu o losowanie
numerdw startowych.

3. Jedynie nazwiska zawodnikow sa brane pod uwage podczas formowania finatowych pozy-
cji startowych. Wszystkie nazwiska wspotkierujacych sg pomijane.

4. W przypadku réwnej iloSci punktéw (ex-aequo) do biegu finatowego, pozycje ustala sie w
oparciu o najwyzsze zajete miejsca w biegach (ilo$¢ miejsc 1, 2 i 3 odpowiednio). Jesli da-
lej jest réwna sytuacja, to SG przeprowadza losowanie w obecnos$ci zainteresowanych ze-
spotéw. W dyscyplinach SURF i CIRCUIT: jesli jest sytuacja ex-aequo w koncowym biegu
finatowym dyscypliny, to kolejno$¢ w biegach eliminacyjnych zostanie wykorzystana w celu
okreslenia klasyfikacji. Jesli dalej jest remis, to wynik biegu finatowego bedzie wtgczony do
obliczen.

5. Koncowe punkty Mistrzostw: W przypadku remisu bierze si¢ pod uwage najwyzsze miejsce
we wszystkich trzech dyscyplinach.
564A.02 PUNKTY | WSKAZOWKI W BIEGACH ELIMINACYJNYCH

Jesli jest wiecej niz 12 fodzi w klasie, rozegrane bedg biegi eliminacyjne na trasie M (SURF) oraz
CIRCUIT. W dyscyplinie LONGHAUL stosowa¢ sie bedzie pojedyncze punkty, jako ze wszyscy
startujg razem.

PUNKTY:
PUNKTY POJEDYNCZE
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Wskazdéwki do rozegrania biegéw eliminacyjnych dla wigcej niz 12 todzi w klasie.

1

2.

Kazda Grupa musi $cigac sie co najmniej 2 razy.
Kazdy Zesp6t powinien by¢ w ciggu dnia w 2 grupach.

Kazdy Zesp6t zatem wezmie udziat w co najmniej 4 biegach, a 12 czotowych todzi w klasie
rozegra finat.

Na odprawie zawodnikéw wszystkie zespoty zostang rozlosowane i sformowane z nich
grupy do biegdéw porannych, a p6zniej ponownie rozlosowane do biegéw popotudniowych.

Zwycieski zespét w kazdej klasie z poprzedniej dyscypliny / rbwnowaznych mistrzostw zaj-
mie pierwszg pozycje startowg w swojej grupie do pierwszego biegu porannego. Grupy
popotudniowe rozlosujg swe pozycje na odprawie zawodnikow.

Po kazdym biegu punkty zostang zsumowane i bedg podstawg do klasyfikacji koncowej,
ktoéra wytoni 12 czotowych todzi do biegu finatowego. W finale przyznaje sie podwojng ilos¢
punktéw, te punkty dodane do wczesniej uzyskanych w biegach pozwolg ustali¢ klasyfi-
kacje koncowg na miejscach 1—12. nastepnie przetworzone beda na koniec rozgrywania
dyscypliny na Punkty Pojedyncze.

. Wszystkie zespoty sklasyfikowane na pozycjach powyzej 12, uzyskajg po tym Punkty Po-

jedyncze w celu ustalenia catkowitych wynikéw kohcowych.

BIEGI: START PLUS 6 OKR. dla dyscyplin CIRCUIT i TRASY M (SURF) START +9
Rano Bieg1 | B.2 | B.3 | Przerwa | PoPot. | B.4 | B.5 | B.6 FINAL
Grupa A 1 2 3
GrupaY | 4 5 6 Pierwsze
Grupa B 1 2 3 12 todzi
GrupaZ | 4 5 6 Kohcowa

564A.03 NIEBEZPIECZNA JAZDA

Niebezpieczna lub lekkomy$ina jazda prowadzi do dyskwalifikaciji w biegu lub dyscyplinie. Zamie-
rzone zniszczenie innej todzi lub uszkodzenie ciata spowoduje dyskwalifikacje w tej dyscyplinie
lub w catych zawodach wedtug decyzji SG. Mozna natozy¢ dalsze kary.

564A.04 KRYCIE

| Jesli wyprzedzanie ma miejsce od strony wewnetrznej, to krycie zaczyna sie gdy dwie

todzie sg w przyblizeniu na tym samym Kkursie i todzie sg ustawione rownolegle wzgledem
siebie.

Il Kiedy wyprzedzanie ma miejsce od strony zewnetrznej, krycie rozpoczyna sie kiedy 16dz

wyprzedzajaca mineta t16dz wyprzedzang wystarczajgco, aby zmieni¢ kurs bez kontaktu.

Il £6dz prowadzgca ma prawo drogi az do momentu rozpoczecia krycia.
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IV Bezpieczne krycie i wyprzedzanie pozostaje odpowiedzialnoscia todzi wyprzedzajace;.
V Krycie moze mie¢ miejsce z lewej lub prawej strony.

VI Krycie nie moze mie¢ miejsca wewnatrz aktualnej trasy wyscigu.

564A.05 WYPRZEDZANIE

L6dz wyprzedzajgca powinna utrzymac wystarczajacy odstep od todzi wyprzedzane;.

564A.06 MIJANIE ZNAKOW KURSOWYCH

Podczas proby wyprzedzenia od wewnatrz kierowca musi przewidzie¢ mozliwy kierunek todzi,
kt6rg chce wyprzedzi¢ i musi podjaé niezbedne dziatania w celu unikniecia kolizji.

| Kiedy podczas mijania boi zwrotnej rozpoczeto sie juz krycie, to obie todzie muszg utrzy-
mac bezpieczny odstep od siebie i od boi zwrotnej.

Il Jesli rozpoczeto sie krycie, 16dz wyprzedzajgca musi zostawi¢ todzi wyprzedzanej miejsce
do ominigcia znaku kursowego.

DIAGRAM D: Terytorium Sedziego Gtéwnego — obszar, ktéry t16dz wyscigowa moze naruszy¢,
ale traci wtedy prawo drogi w stosunku do innych todzi (musi ustgpié pierwszenstwa bedac w tym
obszarze).

(2) [ 1]

TERYTORIUM SG

-~

[
LodZ moze wjechac na Terytorium SG, ale traci wszystkie prawa
i musi ustapic pierwszenstwa innym fodziom na trasie

184
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564B| Przepis Trasa M (Surf) Po Obwodzie Longhaul
.01 Trasa Przyktadowa trasa w | Diagram E. Jest to | Powinien by¢ roze-
wyscigu | dyscyplinie Surf poka- | przyktadowa  trasa, | grany na dystansie

zana jest na diagramie
w D jako wskazéwka.
Start do tej dyscypliny
typu Z Plazy W Wodzie
lub Z Plazy Le Mans.
Uwaga 1: Mozna sto-
sowaé dowolng z tych
procedur i powinna by¢
ona dopasowana do
aktualnych warunkow.
Uwaga 2: Nie ma ko-
niecznosci przerwania
dyscypliny Surf w celu
wigczenia sie do wy-
Scigu w tej dyscyplinie,
musi mie¢ to jednak
miejsce na odpowied-
niej plazy tam, gdzie
to mozliwe. Jesli woda
jest spokojna, to SG
powinien na odprawie
z zawodnikami naka-
za¢ utrzymanie swych
linii po starcie i moze
zadecydowac¢, aby do-
daé marker A1 dalej
poza trasg jedynie na
okrazeniu startowym w
celu wydtuzenia prostej
startowe;j.

moze ulegaé zmia-
nom, zaleznie od
warunkoéw na wodzie.
Wymiary trasy po-
winny by¢ pokazane
w programie wstep-
nym zawodow. Start
do tej dyscypliny po-
winien by¢ z uzyciem
flagi albo startem z
pomostu czy plazy.
Uwaga 1: Kazda
forma startu wska-
zana powyzej moze
byé wykorzystana i
powinna by¢ dopaso-
wana do aktualnych
warunkéw.

186

max. 150 km, a min.
80 km. Min. dtugos¢
okrazenia wynosi 10
km. Organizator musi
zapewni¢ 16dz przed
wyscigiem w  celu
pokazania zespotom
trasy na wodzie, wy-
jasniajac wszelkie
aspekty bezpieczen-
stwa. Ta dyscyplina
moze zostaC roze-
grana w dwu etapach
w ciggu 1 lub 2 dni,
majgc  indywidualne
etapy o di. min. 60
na kazdy i max. 150
km tacznie. Musi to
byé opisane w pro-
gramie wstepnym.
Wyscigi ultra-

dtugodystansowe roz-
grywane na dystansie
>150 km. Organizator
ustali dodatkowag liste
przepisbw na takie
zawody, z wigczeniem
wyscigowych, zawartg
w Regulaminie Wy-
§cigu i interpretowang
tacznie z przepisami

UIM. Takie zawody
moga zostaC roze-
grane wciggu kilku

dni w indywidualnych
etapach. Start moze
mie¢ dowolng forme
wymieniong w prze-
pisach klasy P-750.
Czas trwania nie moze
przekroczyé 2h 30m.
k6dz prowadzgca
zostanie  zwycigezca
(a kolejne zdobedag
punkty jak przekroczag
linie mety) po ukon-
czeniu nastepnego
okrgzenia.
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.02 | Zawodnik | Jesli  kierowca lub | Jak w dyscyplinie | Jedynie, jesli wymaga
w wodzie | wspéizawodnik  znaj- | i stosuje sie Art. | tego Sedzia Gtéwny, to
dzie sie catkowicie w | 564D.05 (powtdrze- | podnosi sie Czerwong
wodzie lub t6dz zosta- | nie) Flage. Wyscig zostaje

nie unieruchomiona
na brzegu podczas
wyscigu, to bieg bedzie
zatrzymany natych-
miast, nawet przed
podniesieniem  czer-
wonej flagi. Wszyscy
zawodnicy  zobowig-
zani sg zatrzymaé
sie, zrobi¢ miejsce na
trasie i kierowaé sie
do startu z najwiek-
szg uwaga, w sposoéb
okreslony na odprawie
zawodnikéw. Nie wolno
uzupetnia¢ paliwa ani
zmienia¢ zestawu i
nalezy byé gotowym
do natychmiastowego
restartu wysScigu. £6dz
powodujgca zatrzy-
manie w biegu nie
moze bra¢ udzialu w
zadnym jego powtd-
rzeniu. Wszystkie kary
przenosza sie dalej
do kolejnych restartow
biegu. Wszystkie todzie
unieruchomione na
plazy moga bra¢ udziat
w restarcie jedynie
za zgodg Sedziego
Gtoéwnego. Jesli zostato
ukonczone 2/3 biegu
(lub biegu restartowa-
nego), to nie zarzadza
sie kolejnego restartu.
Restart moze byc¢
startem z plazy lub z
gtebokiej wody.

zatrzymany, jesli kto$
wpada do wody w tej
dyscyplinie.
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.03

Boje
zwrotne

Jesli zawodnik ominie
boje lub przejdzie po
niej i przekroczy linie
trasy po stronie we-
wnetrznej, to zostanie
on zdyskwalifikowany w
tym biegu, decyzja na-
lezy do Sedziego Gtéw-
nego.

Jak dla Surf

Jak dla Surf

.04

Kary do-
datkowe

SG musi oglosi¢ na
odprawie zawodnikéw,
czy sg inne kary, ktore
moga zosta¢ natozone
za przewinienia na wo-
dzie lub na lgdzie ze
wzgledu na dziatanie
sity wyzszej na grun-
cie zachowania bezpie-
czenstwa

Jak dla Surf

Jak dla Surf

.05

Ominiecie
boi / zbo-
czenie z
trasy

Jesli zawodnik ominie
boje po ziej stronie,
moze podjgé prébe po-
nownego jej okrazenia,
jesli nie przekroczyt li-
nii wyscigowej po we-
wnetrznej stronie trasy.
£ 6dz taka nie ma prawa
drogi podczas wigcza-
nia sie na trase wyscigu
i musi udzieli¢ pierw-
szenstwa wszystkim in-
nym todziom, ktére sg
na prawidtowym kursie.

Jak dla Surf

Jak dla Surf
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.06

Zniszcze-
nie boi

Jesli zawodnik znisz-
czy lub uszkodzi boje i
spowoduje podniesie-
nie czerwonej flagi, to
zostanie  zdyskwalifi-
kowany w tym biegu
oraz wszystkich jego
restartach tego biegu.
Zawodnik musi zapta-
ci¢ organizatorowi kare
za zastgpienie boi, kté-
rej wysoko$¢ musi by¢
ustalona w programie
wstepnym. Jesli takiej
informacji nie ma w
programie wstepnym,
to zawodnik moze od-
mowi¢ optacenia kary.
Jesli zawodnik zniszczy
boje, ale nie zostanie
podniesiona czerwona
flaga, to zostanie mu
odjete 3 punkty i musi
zaptaci¢ organizatorowi
koszt boi zastepczej i
jej mocowania, ktéra
to suma musi byé
okre$lona w programie
wstepnym zawodéw.

Jak dla Surf

Jak dla Surf

.07

Uderzanie

Rozmys$ine uderzenie
w innego todz jest
zabronione i skutkuje
dyskwalifikacja w tym
biegu lub jego restar-
tach / powtorzeniach i
mozliwg dyskwalifika-
cja w catej dyscyplinie,
jesli zostanie uznane
przez SG za niebez-
pieczne i lekkomys$ine

kierowanie todzia.
Mozna natozy¢ takze
inne kary UIM.

Jak dla Surf

Jak dla Surf
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.08 | Zderzenie| Jesli jedna z todzi wje- | Jak dla Surf Jak dla Surf
dzie na druga, to strona
winna zostanie zdys-
kwaliflkowana w tym
biegu / wyscigu.
.09 | Zbyt SG moze ukara¢, z | Jakdla Surf Jak dla Surf
bliska dyskwalifikacja witacz-
jazda, nie i Zoétta / Czer-
jazda wong kartkg za na-
tuz  za | stgpujace przewinienia:
poprze- 1. Jazda z utrzymy-
dzajaca waniem sie sig zbyt
todzia, blisko za inng todzig
zygza- lub jadaca tuz za po-
kowanie | przedzajaca 2.
lub Wezykowanie inng to-
wezyko- | dzig lub powtarzajgca
wanie sie zmiana toru jazdy
przed innym zawodni-
kiem
.10 | Uderzenie| Jesli jakas t6dz uderzy | Jak dla Surf Jak dla Surf
w $rédo- | prostopadle w $rédo-
krecie krecie innej, to skutkuje
to natychmiastowa dys-
kwalifikacjg fodzi popet-
niajacej przewinienie w
tym biegu. Mozna na-
tozy¢ takze inne kary
UIM.
A1 Boje Odlegto$¢  pomiedzy | Jak dla Surf Jak dla Surf
brze- bojg oznaczajaca linie
gowe brzegowa, a brzegiem

musi wynosi¢ co naj-
mniej 10 (dziesieé)
metréw, a gtebokos¢
wody jest odpowiednia
do wyscigéw, tj., okoto
0.5 metra. Nalezy to
okres$lic w Ocenie Za-
grozen na Zawodach.
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.12 | Dystans | Wszystkie biegi majg | Jak dla Surf. Okrg- | Art.  564B.1 Lon-
wyscigu | mieC okrgzenie star- | zenia  wyréwnujace: | ghaul: ZATRZYMANIE

towe plus 6 okrazen, a
w finale okrazenie star-
towe plus 9 okrazen
we wszystkich klasach,
chyba ze inaczej po-
stanowione bedzie w
Programie Wstgpnym
Zawodow lub w dro-
dze decyzji Sedziego
Gtéwnego / Komisji Se-
dziowskiej ze wzgledu
na warunki pogodowe.
W  przypadku dziata-
nia sity wyzszej ilos¢
okrgzen, dystans wy-
Scigu lub biegu moga
zosta¢ zmienione przez
SG. Nalezy podjac
wszelkie wysitki, aby
utrzymaé wymagang
ilos¢ okrgzen tak, jak
zatozone jest w przepi-
sach. ZATRZYMANIE
BIEGU BEZ POWTO-
RZENIA: Jesli bieg
ma by¢ skrécony, a
pokonane zostato juz
wigcej niz 2/3 dystansu
(zaokraglone do petnej
ilosci okrazen w gére
/' pokonany dystans),
to mozna wywiesi¢
wyniki.

bieg o 6 okrazeniach
sktada sie z okrgzenia
startowego plus jedno
okragzenie wyréw-
nujace, a finat o 9
okrgzeniach zawiera
okrgzenie  startowe
plus 2 okrgzenia
wyréwnujace. Nalezy
podja¢ wszelkie wy-
sitki, aby utrzymac
wymagang ilos¢ okra-
zen tak, jak zatozone
jest w przepisach. ZA-
TRZYMANIE BIEGU
BEZ POWTORZENIA:
Jedli bieg ma by¢
skrdcony, a pokonane
zostato juz wiecej
niz 2/3 dystansu (za-
okraglone do petnej
ilosci okrazen w gore
/ pokonany dystans),
to mozna wywiesi¢
wyniki. W dyscypli-
nie Circuit wszystkie
todzie muszg zali-
czyé swoje okrgzenia
wyréwnujace.

BIEGU BEZ POWTO-
RZENIA: Jesli bieg
ma by¢é skrécony, a
pokonane zostato juz
wiecej niz 2/3 dystansu
(zaokraglone do petnej
ilosci okrazen w gore
/ pokonany dystans),
to mozna wywiesic¢
wyniki.
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13 | Zakonh- Wyscig konczy sie, | Jak dla Surf k6dz musi zakonczyé
czenie kiedy t6dz prowadzaca kazdy wyscig/etap
wyscigu przekroczy linie mety. na wodzie wilasnymi
/ limit | Wszystkie fodzie, ktére sitami lub za pomoca
czasu nie przebyty 2/3 trasy wioset, aby zapisano

(ukonczone okrgze- jej czas / pozycje w
nia sg zaokraglane w biegu / etapie. Limit
gore), po tym jak zwy- czasu dla ostatniego
ciezca minat linie mety zawodnika na prze-
nie uzyskaja punktow kroczenie linii mety
w tym biegu.Wszystkie wynosi  1.5x  czas
todzie muszg prze- pierwszej todzi w
kroczy¢ linie mety na danej klasie tak, jak
wodzie z  wilasnym ogtoszone  zostanie
napedem lub przy na odprawie zawodni-
pomocy wioset, aby kéw. Po tym, jak t6dz
zostaé sklasyfikowane przekroczy linie mety,
i otrzymac punkty. Po nie moze przekroczy¢
zakonczeniu biegu jej ponownie i wejs¢
wszystkie todzie muszg z powrotem na trase
ptynaé wokot nastepnej wyscigu / etapu zanim
boi za bojg mety i cze- linia mety zostanie
ka¢ na czerwong flage oficjalnie  zamknieta.
pokazana =z brzegu, Ponowne wejscie na
jako sygnat do powrotu trase skutkuje dys-
na brzeg. Zawodnicy, kwalifikacjg. Wszystkie
ktérzy nie dopetnig procedury bezpieczen-
tego, moga zostaé stwa muszg zostaé¢
ukarani lub zdyskwalifi- zachowane do czasu
kowani przez SG. az wszystkie todzie
ukoncza wyscig.

.14 | Minimalna| Powinno by¢é co naj- | Jak dla Surf Nie ma maksimum, ale
i  mak- | mniej 3 i co najwy- ocena bezpieczenstwa
symalna | zej 12 todzi, aby od- musi by¢ zawarta w
ilos¢ byt sie wyscig. Gdy Karcie Ryzyka.
todzi ilo§¢ zgtoszen przekra-

cza 12, rozgrywa sig
biegi eliminacyjne jak w
Art. 564B.30
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15 | Przyzna- | 1.  Catkowita ilos¢ | Jak dla Surf Pojedyncze punkty
wanie punktéw z  biegéw przyznawane wedtug
punktéw | kwalifikacyjnych  plus Art. 564B.31.
finato- te z biegu finatowego
wych (podwojna ilos¢ punk-

téow) nalezy dodaé
razem, aby okresli¢
klasyfikacje  konhcowa
dla miejsc 1-12. Na-
stepnie konwertuje sie
na pojedyncze punkty
dla tej dyscypliny
jak w Art. 564B.31.
2. Pozostate todzie
otrzymajg punkty we-
dlug ich pozycji po
biegach kwalifika-
cyjnych. Miejsce 13
otrzyma 3 punkty, miej-
sce 14 — 2 punkty, a
miejsce 15 i pozostate
todzi, ktére ukonczyty
biegi zostang nagro-
dzone 1 punktem wg
Art. 564B.31
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.16 | Rozer- Jedli  kadtub  todzi | Jak dla Surf Jedli  kadtub  todzi
wanie zostanie rozerwany zostanie rozerwany
kadtuba | albo gwattownie utraci albo gwattownie utraci
lub utrata | powietrze podczas powietrze podczas
kasku biegu z jakiegokolwiek biegu z jakiegokolwiek
powodu, to t6dz ta powodu, to t6dz ta
natychmiast zaniecha natychmiast zaniecha
Scigania sige i usunie z Scigania sie i usunie
trasy, a nastepnie po- z trasy, albo wezwie
dejmie probe powrotu natychmiast  pomoc
do brzegu w bez- todzi zabezpieczaja-
pieczny sposéb. Jesli cych. Jesli kierowca
kierowca lub wspoiza- lub wspoétzawodnik
wodnik straci swéj kask straci swédj kask w
w czasie biegu, muszg czasie biegu, muszg
oni zaniecha¢ Scigania oni zaniecha¢ $cigania
sie, zostanie pokazana sie, zostanie pokazana
Czerwona Flaga, a Czerwona Flaga, a
t6dz, ktérej zatoga to t6dz, ktérej zatoga to
spowodowata zostanie spowodowata zostanie
zdyskwalifikowana w zdyskwalifikowana w
tym biegu. Mozna za- tym biegu. Mozna za-
stosowac¢ dalsze kary, stosowaé dalsze kary,
jesli strata nastagpita w jesli strata nastapita w
wyniku btedu kierowcy wyniku btedu kierowcy
/ wspo6tzawodnika. / wspotzawodnika.
17 | Flagi Wszystkie sygnaly | Jak dla Surf. Klasa P- | Jak dla Surf, ale nie

flagami, za wyjgtkiem
flagi zielonej odpowia-

dajg Artykutowi UIM
304.02. Przedstawi-
cielstwa Narodowe

moga ustanowi¢ wy-
jatki, ale nalezy o tym
powiadomi¢ na odpra-
wie zawodnikow i w
programie  wstepnym
zawodow.

750 uzywa Flag Z6ttej
i Zielonej do startéw w
dyscyplinie Circuit.

pokazuje sie flagi
,ostatnie  okrgzenie”,
jesli nie jest to wyscig
diugodystansowy po
obwodzie.
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.18 | Potwier- | Wszyscy  zawodnicy | Jak dla Surf. Jak dla Surf
dzenie muszg potwierdzi¢
sygna- wszystkie sygnaty
tow flagami sedziemu daja-
flagami cemu sygnat, chyba, ze
inaczej zostanie posta-
nowione przez SG na
odprawie zawodnikéw.
Niewykonanie tego wy-
mogu stanowi powdd
do dyskwalifikacji lub
ukarania  zawodnika
utratg 2 punktéw, od-
powiednio do decyzji
Sedziego Gtéwnego.
.19 | Start wy- | Jak w Art. 564C Jak w Art. 564D. Wre- | Jak w Art. 564E.02
$cigu starciue todzie muszg
wréci¢ na oryginalne
pozycje startowe do
tego biegu, jako ze nie
kazda t6dz mogta wy-
kona¢ okrazenia wy-
rownujace.
.20 | Wyscig Wyscig jest w toku, | Jak dla Surf Wyscig jest w toku,
w toku kiedy zostaje opusz- kiedy zostaje opusz-

czona zielona flaga.
Bieg jest w toku, dopdki
ostatnia t6dz przekro-
czy linie start/mety
po raz pierwszy. Jesli
ostatnia nie przekro-
czyta linii start/meta, to
restart odbedzie sie z
petng iloscia okrgzen
oraz bez uzupetniania
paliwa lub  zmiany
zestawu (startowego).

czona zielona flaga.
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21 Koniec Wyscig konczy sie | Jak dla Surf k6dz musi przekroczy¢
wyscigu | kiedy prowadzaca t6dz linie mety na wodzie,
przejedzie linie mety i o wiasnych sitach lub
zostanie wymachana za pomocg wioset
flaga z biato-czarng aby uzyska¢ punkty.
szachownica. todzie Zaraz po przekro-
muszg udac sie do wy- czeniu linii mety, nie
znaczonego obszaru moze dokonaé tego
na wodzie, okreslonego ponownie, wchodzac
na odprawie zawod- na trase biegu/etapu,
nikéw. Zawodnicy zanim linia mety nie
nie dopetniajacy tej zostanie oficjalnie
zasady, zostang zdys- zamknieta. Takie
kwalifilkowani w tym powtdrne przejscie
biegu. todzie, ktére oznacza dyskwalifika-
nie przebyty 2/3 trasy cje.
wyscigu  (ukonhczone
okrgzenia sg zaokra-
glane w gére), po tym
jak zwyciezca minagt
linie mety nie uzyskajg
zadnych punktéw w
tym biegu. Wszystkie
todzie muszg przekro-
czy¢ linie mety i by¢
wymachane flagg mety
aby uzyskac punkty.
.22 | Wyposa- | Wiosta x2, liny do od- | Jak dla Surf Art. 564E.03
zenie wracania / siatki x2, lina
bezpie- holownicza, wytgczniki
czen- bezpieczenstwa x2.
stwa
.23 | Biegi POZYCJE STARTOWE | Jak dla Surf Jak dla Surf
elimina- na trasie M (Surf) Do
cyjne ustalenia miejsc wyma-

gane jest przeprowa-
dzenie losowania, musi
mie¢ miejsce na odpra-
wie zawodnikéw przed
zespotami. Patrz Art.
564B.30
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.24

Okrazenia

Wszystkie biegi eli-
minacyjne maja miec
okrazenie startowe plus
6 okrgzen, a finatowe
— okrgzenie startowe
plus 9 okrazen we
wszystkich klasach,
chyba ze inaczej sta-
nowi program wstepny
lub decyzja SG / Ko-
mitetu  Wyscigowego.
Patrz Art. 564B.12

Jka dla Surf. Jedli
wymagany jest restart
na 6 lub 4 okrazenia,
to bedzie tylko 1 okra-
zenie  wyrdwnujace.
Finat z 9 okrgzeniami
bedzie miat okrgzenia
wyréwnujgce.  Patrz
Art. 564B.12

Nie stosuje sie. Patrz
Art. 564B.12

.25

Pomoc z
zewnatrz

Zadna osoba nie
moze udziela¢ ani
otrzymywa¢ pomocy z
zewnatrz z powietrza,
wody lub za pomoca
radia podczas wyscigu.
Nie moze by¢ pomocy
z zewnatrz podczas
powtérzen biegéw /
restartow, chyba ze SG
pozwoli asystentom
przytrzymywaé todz
podczas startu. Jesli
silnik nie uruchomi sig
na linii startu, to ory-
ginalna zatoga moze
uzyskaé pomoc, pod
warunkiem, ze SG
pozwolit  asystentom
by¢é na linii startu.
Jesli zatoga lub tédz
znajdzie sie byc w
niebezpieczenstwie w
dowolnym  momencie
rywalizacji, to SG moze
wyda¢ im polecenie
opuszczenia linii startu.
Nieprzestrzeganie tego
skutkuje dyskwalifika-
cja w wyscigu.

Jak dla Surf

Jak dla Surf. Mozna
uzywac recznego
urzgdzenia GPS.

.26

Definicja
Wyscigu

gdy opada Zielona
flaga az do podniesie-
nia flagi mety.

Jak dla Surf

Jak dla Surf

197




PRZEPISY WYSCIGOWE

564B| Przepis Trasa M (Surf) Po Obwodzie Longhaul
.27 | Definicja | Czes$¢ ilosci wyscigéw, | Jak dla Surf Nie stosuje sie
Biegu ktéra prowadzi od

eliminacji do finatéw
zarébwno w dyscyplinie
Surf jak i Circuit.

.28 | Definicja | Nie stosuje sie Nie stosuje sie Etap moze by¢ cze-
Etapu §cig dyscypliny Lon-
ghaul, jesli jest ona po-
dzielona na czesci lub
roztozona na kilka dni.
.29 | Definicja | Grupa: Jesli jest wiecej | Jak dla Surf Nie stosuje sie

Grupy niz 12 fodzi w klasie, to
klasa musi by¢ podzie-
lona na grupy do roze-
grania biegéw elimina-
cyjnych

564C TRASA M/DYSCYPLINA SURF

564C.01 START DO BIEGU NA TRASIE M (SURF)

Wyscig na 6 okrazen plus okrgzenie startowe. Procedura startu zostanie wyjasniona na odprawie
zawodnikéw i bedzie nastepujaca:
Opcja 1: START Z WODY NA PLAZY

1. Obaj, kierowca i zatogant majg by¢ poza todzia.
2. Wyrywka jest zatgczona, a silnik wytgczony
3. Obie rece kierowcy i zatoganta musza by¢ na uchwycie liny na grzbiecie todzi.

4. Obie stopy kierowcy i zatoganta muszg pozosta¢ catkowicie na ziemi, dopdki nie opadnie
zielona flaga.

5. Na opuszczenie zielonej flagi wyscig sie rozpoczyna.

6. Kierowca i zatogant musza mie¢ obie stopy na podtodze swej todzi zanim Kierowca uru-
chomi swoj silnik.

7. Nieprzestrzeganie tego przepisu skutkuje odjeciem 2 punktow oraz przesunigciem na ko-
niec stawki startujgcych.

8. W przypadku gdy tédz nie wystartuje, to musi wyj$¢ z wody zanim prowadzgca tédz w
stawce startujgcych ukonczy petne okrazenie.

9. Ze wzgledu na warunki fali przybojowej start moze by¢é zmieniony podczas rozgrywania
dyscypliny po konsultacji pomiedzy SG i Sedzig Bezpieczenstwa.
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Opcja 2: START Z PLAZY TYPU LE MANS
Sedzia Gtéwny moze zadecydowac, aby start odbywat sie wedtug sposobu Le Mans z plazy.
Zalezy to od warunkéw pogodowych i musi byé ogtoszone na odprawie zawodnikéw.

1

2.

10.

11.

todzie majg by¢ utrzymywane w linii na wodzie przez kierowce lub zatoganta.
todzie muszg byé w odlegtosci co najmniej 2 metréw od siebie.

Kierowca / Zatogant majg ustawi¢ sie w linii, w takiej odlegtosci, aby wszyscy mieli takg
samg odlegtosé do swych todzi.

Wyrywki majg by¢ trzymane w powietrzu przez Kierowcdw przed sobg na wyciggnietej
rece.

Kierowca nie moze uruchomic¢ silnika zanim jego Zatogant nie znajdzie sie w todzi.
Zatogant nie moze uruchomi¢ silnika przy starcie biegu.
Silnik mozna uruchomi¢ zaréwno w pozycji na biegu lub bez niego.

Kazdy zespét popetniajacy falstart poprzez uruchomienie silnika zanim nastapi opuszcze-
nie zielonej flagi albo nie majgc obu swych stép na podiodze, zostanie przesuniety na
koniec stawki i otrzyma 2 punkty karne.

W przypadku trudnych warunkéw w utrzymywaniu fodzi na wodzie, dopuszcza sie udziat
innej osoby do pomocy w jej trzymaniu, za zgodg Sedziego Gtoéwnego.

Jesli t6dz nie wystartuje, to musi ona zostaé wyciggnieta z wody, zanim tédz prowadzaca
ze startujgcej stawki ukonczy petne okragzenie.

Zespdt moze zostaé zdyskwalifikowany, jesli pomocnik jest dalej w wodzie, w czasie kiedy
pierwsza t6dz okragzy juz boje startu/mety po raz pierwszy.

OPCJA 3: START Z GLEBOKIEJ WODY

1.

W programie zawodoéw nalezy zdefiniowa¢ obszar zbiérki przed startem (Muster Area) lub
wyjasni¢ to zagadnienie na odprawie zawodnikow.

. Na dwie minuty przed startem wysScigu na todzi startowej podniesiona zostanie i bedzie w

gérze Zétta Flaga.
kodzie muszg wtedy ustawi¢ sie w linii, jedna obok drugie;.

L 6dz startowa przeptynie wtedy w poprzek stawki startujacych i powrdci tg sama trasg na
pozycje wyj$ciowa.

Kiedy t6dz ta przeptynie przed stawkg startujgcych po raz drugi, wtedy zwréci sie dziobem
w strone linii stawki.

Lodzie majg trzymac sie w odlegtosci 20 metréw za todzig startowa.

Zotta Flaga zostanie opuszczona i podniesie sie Flage Zielong. Oznacza to start do wy-
Scigu.
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564C.02 LINIA STARTU

Zaden zawodnik nie bedacy na linii startu przy podniesieniu zielonej flagi nie moze startowaé
w tym biegu lub dowolnym restarcie tego biegu. Kazdy zawodnik, ktoéry nie wystartuje na sy-
gnat opuszczenia zielonej flagi moze dotaczy¢ do biegu jedynie w warunkach, kiedy jest to bez-
pieczne. Wolno to uczynié jedynie wtedy, gdy t6dz prowadzgca nie ukonczyta jeszcze pierwszego
okrazenia. Przy starcie kazdej todzi moze braé¢ udziat jeden pomagajacy cztonek kazdego ze-
spotu, pod warunkiem, ze zajmuje on pozycje naprzeciw kierowcy podczas startu za zgodg SG.
W dowolnym restarcie moga wzigé¢ udziat jedynie zawodnicy, ktérzy byli na linii startu za pierw-
szym razem, i nie zdotali wystartowa¢. Kazdy Kierowca / Zatogant popetniajgcy falstart poprzez
przedwczesne uruchomienie swego silnika lub nie utrzymujgcy swych stép na ziemi, otrzyma
dwa karne punkty i zostanie przesuniety na koniec stawki. W przypadku powtornego falstartu
zespot popetniajacy przewinienie zostanie w tym biegu zdyskwalifikowany.

564C.03 RESTARTY (PATRZ TAKZE ART. 564B.02 —- ZAWODNIK W WODZIE)

Definicja: Restart odnosi sie do ponownego uruchomienia procedury startowej zanim wyscig
zostanie uznany za bedag w toku, z powrotem na oryginalnie zajmowane pozycje startowe. Pow-
torzenie nastepuje wtedy, kiedy nastapito przerwanie gdy wys$cig byt w toku. Powtérzenie biegu /
finatu nastgpi za todzig nadajgca tempo, wszystkie todzie muszg zgromadzi¢ sie w wyznaczonym
obszarze zbioérki (Muster Area), w poblizu boi nr 2 (drugiej boi zwrotnej) i nalezy uzywac zielonej
flagi, wszystkie todzie muszg utrzymywac swoje pozycje tak, jak zajmowaty je w poprzednim okra-
zeniu, oraz ptynaé blisko za poprzednikiem. Nie wolno wyprzedzag¢, ani zmienia¢ pozycji do czasu
opuszczenia zielonej flagi. Sedziowie majg $ledzi¢ pozycje todzi przed restartem. Kazda zmiana
pozycji przed ogtoszeniem startu, albo nieutrzymanie porzgdku, karana bedzie 2 (dwoma) punk-
tami karnymi. Moze byc¢ tez restart z plazy, jesli warunki na wodzie sg dobre i ma byC wtedy
uzyta Zielona Flaga. Wszystkie fodzie muszg utrzymywac swoje pozycje tak, jak zajmowaly je w
poprzednim okrazeniu. Sedziowie obserwowa¢ bedg pozycje startowe zanim wyscig ruszy po-
nownie. Wszelkie tgczne kary utrzymane bedg w restartach / powtérzeniach biegu. llo$¢ okrgzen
do restartu zostanie odpowiednio zmniejszona z 9 do odpowiednio 6 lub 4.

1. Restart odnosi sie do ponownego wystartowania biegu po tym, jak podniesiona zostanie
Czerwona Flaga, zanim ostatnia t6dz minie linie start / meta.

2. Restart oznacza powr6t na oryginalne pozycje startowe do tego biegu, z wtgczeniem okra-
zenia startowego.

3. Wszelkie kary taczne przechodzg do kolejnych restartéw.

4. Nie wolno uzupetniaé paliwa, ani zmienia¢ ustawien, ani $ruby napedowej podczas powto-
rzenia biegu lub restartu.

5. kodzie, ktére sa na pozycjach startowych gdy opada Zielona Flaga moga wziaé¢ udziat w
restarcie.

564C.04 POWTORZENIE BIEGU
Powtdrzenie biegu: po przerwaniu, gdy wyscig byt w toku.
1. Powtdrzenie biegu / finatu moze nastgpi¢ z plazy lub z gtebokiej wody.

2. Powtérzenie z gtebokiej wody: nastgpi za todzig nadajaca tempo.
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a) Wszystkie todzie muszg zgromadzi¢ sie w miejscu zbidrki w okolicy boi nr 1 — patrz
Diagram G.

b) Do startu bedzie podany sygnat Zielong Flagg z todzi nadajacej tempo.

c) Wszystkie todzie muszg utrzymywaé swoje pozycje tak, jak zajmowaly je w poprzed-
nim okrazeniu, oraz ptyna¢ blisko za poprzednikiem.

d) Nie wolno wyprzedzaé, ani zmienia¢ pozycji do czasu opuszczenia zielonegj flagi.

e) Kazda zmiana pozycji przed ogtoszeniem startu, albo nieutrzymanie porzadku, ka-
rana bedzie 2 (dwoma) punktami karnymi.

f) Przy starcie z gtebokiej wody nie omija sie szykany, chyba ze inaczej postanowi SG i
ogtosi to na odprawie zawodnikéw.

3. Powtdrzenie ze startem z plazy: jesli warunki na wodzie pozwolg, uzywa sie do startu
Zielonej Flagi. Wszystkie todzie muszg zajg¢ swoje pozycije tak, jak maity je w poprzednim
okrazeniu. Procedura jest taka sama, jak standardowo, ale bez okrgzenia startowego.

4. Sedziowie majg $ledzi¢ pozycje todzi przed powtdrzeniem biegu.
5. Wszelkie kary tgczne przechodzg do kolejnych restartow / powtdrzen.

6. llos¢ okrgzen do restartu zostanie odpowiednio zmniejszona z 9 do odpowiednio 6 lub 4
lub 2, chyba ze SG zmniegjszy ilo$¢ okrgzen ze wzgleddw bezpieczenstwa.

7. Nie wolno uzupetnia¢ paliwa, ani zmieniaé¢ ustawien, ani $ruby napedowej podczas powté-
rzenia biegu lub restartu.

8. Lodzie, ktére nie wystartowaty do biegu, nie mogg wzig¢ udziatu w jego powtérzeniu.

564D DYSCYPLINA CIRCUIT — WYSCIG PO OBWODZIE

564D.01 WYSCIG PO OBWODZIE: START

Wyscig rozgrywany jest na 6 okrazen plus okrgzenie startowe (czes$¢ dtugiego okrazenia), po kto-
rym jest okrazenie krétkie, ktére jest pierwszym z wymienionych 6. Zadne z nich, ani tez ostatnie
nie moze by¢ wykorzystane jako okrazenie wyréwnujgce. Na starcie wszyscy zawodnicy musza
utrzymaé swoje linie jazdy az do pierwszego zwrotu. Nie wolno zmienia¢ toru jazdy przed ani za
innymi zawodnikami, do czasu ominiecia i okrgzenia pierwszej boi zwrotnej, niezachowanie tego
oznacza kare 2 (dwoch) karnych punktéw lub dyskwalifikacje w biegu zaleznie od decyzji SG.

564D.02 WYSCIG PO OBWODZIE: START Z POMOSTU LUB NA FLAGE

Przy starcie uzywa sie systemu dwoch flag z obydwoma osobami — kierowca i zatogantem w
swych todziach. Obie flagi sg podnoszone i po opuszczeniu pierwszej flagi silnik moze zostaé
uruchomiony na biegu neutralnym. Na opuszczenie drugiej flagi mozna wigczy¢ bieg wprzoéd i
bieg sie zaczyna. Wszyscy zawodnicy muszg ukonczy¢ “dtugie okrazenie” jako okrazenie star-
towe, po ktérym nastepuje krotkie jako pierwsze z 6 (szesciu) w biegach, a 9 (dziewieciu) w
finale. Okrgzenie startowe nie liczy sie to jako jedno z obowigzkowych okrgzen wyréwnawczych.
Jesli t6dz popetni falstart po raz pierwszy, to otrzymuje dwa karne punkty i zostaje przesunieta
na koniec pomostu. Jesli ta sama t6dz popetni ponowny falstart, zostanie zdyskwalifikowana w
tym biegu. Jesli inna t6dz takze popetni falstart po poprzednim falstarcie, to ta t6dz zostanie
przesunieta na koniec stawki, po pierwszym przewiniajacym.
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564D.03 OKRAZENIA WYROWNAWCZE

1. W biegu na 6 okrgzen — nalezy wykonac¢ 1 okrgzenie wyréwnawcze jako jedno z okrgzen
od numeru 2 do 5. Niedopetnienie tego skutkuje dyskwalifikacjg w tym biegu.

2. W biegu na 9 okrgzen — nalezy wykona¢ 2 okrgzenia wyréwnawcze w okrgzeniach od
numeru 2 do 8. Niedopetnienie tego skutkuje dyskwalifikacjg w tym biegu.

3. Okrazenia wyréwnawcze muszg zosta¢ ukonczone po pierwszym okrgzeniu i przed startem
okrazenia finatowego. Jesli zostanie wykonane na pierwszym lub ostatnim okrazeniu, kara
wynosi 3 punkty.

4. Jezeli diugos¢ biegu zostanie skrocona do 6 lub 4 okrgzen, to wymagane jest tylko 1 okra-
zenie wyrbwnawcze

5. todzie wykonujace dodatkowe okrgzenia (ponad wymaganymi) nie bedg ukarane.

564D.04 RESTARTY
Powr6t na linie startu i zajecie oryginalnych pozyciji startowych do restartu, chyba ze

1. Restart odnosi sie do ponownego rozpoczecia wyscigu po tym, jak podniesiona zostata
czerwona flaga zanim ostatnia t6dz mineta linie start / meta.

2. W restarcie wraca sie na oryginalne pozycje startowe przerwanego biegu, z wtgczeniem
okrazenia startowego.

3. Nie wolno uzupetiaé paliwa, ani zmienia¢ ustawien, ani $ruby napedowej podczas powto-
rzenia biegu lub restartu.

4. W restarcie mogg wzig¢ udziat fodzie, ktére sg na pozycjach startowych w chwili, gdy opada
Zielona Flaga. £6dz powodujgca zatrzymanie biegu nie uzyskuje punktow, ani nie bierze
udziatu w zadnym restarcie.

564D.05 POWTORZENIE BIEGU

Powrét na linie startu i zajecie oryginalnych pozycji startowych do restartu, chyba ze:

jesli wiecej niz 2/3 wyscigu zostato juz ukonczone (zaokrgglone w gére do petnych okrgzen)
i wszystkie todzie ukonczyly juz WSZYSTKIE swoje okrgzenia wyréwnujgce, wtedy nie bedzie
powtdrzenia, a wyniki ustalone beda na podstawie kolejnosci ostatniego przekraczania mety.
L6dz powodujgca zatrzymanie biegu nie uzyskuje punktow, ani nie bierze udziatu w zadnym
powtdrzeniu.

564E DYSCYPLINA WYSCIG DLUGODYSTANSOWY (LONGHAUL)

564E.01 CZASY

We wszystkich zawodach typu Wyscig Diugodystansowy (Longhaul) bedg mierzone czasy.
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564E.02 Wyscig Dlugodystansowy — START

Zaleznie od dyscypliny (Srédladowe, Offshore lub Ultra), procedura startu moze byé typu Surf
(564C), Po Obwodzie (564D) lub Z Gtebokiej Wody. Wymaga to jasnego wyttumaczenia przez
Sedziego Gtéwnego na Odprawie Zawodnikow.

START Z GLEBOKIEJ WODY

W programie zawodow nalezy zdefiniowa¢ Obszar Zbiorki (Muster Area) i wyjasni¢ to pojecie
na odprawie zawodnikéw. Dwie minuty przed startem do wys$cigu, t6dZ podniesie i bedzie utrzy-
mywaé w gdrze Zbita Flage. Lodzie muszg wtedy ustawié sie w linii, jedna obok drugiej. todzie
musza wtedy ustawi¢ sie w linii, jedna obok drugiej. £6dZ startowa przeptynie wtedy w poprzek
stawki startujgcych i powrdci tg sama trasg na pozycje wyjsciowa. Kiedy 16dz ta przeptynie przed
stawkg startujgcych po raz drugi, wtedy zwrdci sie dziobem w strone linii stawki. Lodzie majg trzy-
mac¢ sie w odlegtoéci 20 metréw za todzig startowa. Z6tta Flaga zostanie opuszczona i podniesie
sie Flage Zielong. Oznacza to start do wyscigu.

1. W programie zawodéw nalezy zdefiniowaé Obszar Zbiérki (Muster Area) lub wyjasni¢ to
zagadnienie na odprawie zawodnikéw.

2. Na dwie minuty przed startem wy$cigu na todzi startowej podniesiona zostanie i bedzie w
gorze Zobtta Flaga.

3. todzie musza wtedy ustawi¢ sie w linii, jedna obok drugiej.

4. Lo6dz startowa przeptynie wtedy w poprzek stawki startujgcych i powrdci tg sama trasg na
pozycje wyj$ciowa.

5. Kiedy 16dz ta przeptynie przed stawkg startujgcych po raz drugi, wtedy zwréci sie dziobem
w strone linii stawki.

6. Lodzie majg trzyma¢ sie w odlegtoséci 20 metréw za todzig startowa.
7. Z6ta Flaga zostanie opuszczona i podniesie sie Flage Zielong. Oznacza to start do wy-
scigu.
564E.03 WYPOSAZENIE BEZPIECZENSTWA

W przypadku wyscigu diugodystansowego wymagane jest nastepujace minimalne wyposazenie
bezpieczenstwa, ktére musi by¢ na poktadzie przez caty czas. Wszystkie elementy powinny by¢é
oznaczone numerem todzi posiadacza. Przepisy zawarte w programie wstepnym muszg stwier-
dza¢, jakie wyposazenie jest wymagane, zaleznie od typu wyscigdéw, wigczeniem opcji mozli-
wosci posiadania $rub i innych elementéw dziatania todzi na poktadzie. Cate wyposazenie, z
wigczeniem zapasu wody musi powréci¢ kompletne.

Wyscigi Dlugodystansowe po Obwodzie: zestaw podreczny zawierajgcy minimum (wszystko ma
by¢ przechowywane w wodoszczelnym pojemniku):

1. tatwo uwalniany spraj (lub podobny produkt),
2. gietkie gniazdko nr 7,
3. 3 sztuki suchych $wiec zaptonowych,

4. klucz do swiec,
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Srubokret Philips,
Apteczka Pierwszej Pomocy,

dwa wiosta zamocowane na todzi,

© N o o

pomaranczowa flaga o wymiarach 0.6 x 0.4 metra oznaczajaca przez podniesienie che¢
wycofania sie z wyscigu,

9. radio VHF lub telefon komérkowy w wodoszczelnej obudowie — catkowicie natadowany,
10. zapas wody pitnej 2 x 1 litr, oraz 2 sztuki batondéw energetycznych (glukoza lub podobne).

Wyscigi Ultradtugodystansowe: Organizatorzy mogg wymagaé¢ od wspétzawodniczacych posia-
danie powyzej wymienionego wyposazenia, oraz kolejne:

1. flary otéwkowe 6 sztuk (z wazng datg przydatnosci),

2. ptachte identyfikacyjna koloru zéttego lub pomaranczowego, o wymiarach 1 x 3 metra dla
tych fodzi, ktére nie majg czerwonych ptywakéw,

kotwice o0 masie 1.5 kg z tancuchem 2 m (minimum 4 mm grubosci),
line kotwiczng o dtugosci 30 m,
rekaw kotwiczny,

zapasowe koce x 2,

N o o &~

flary o zasiegu 1000 stép x 2.

564E.04 POSTOJE NA PLAZY

Niewykonanie wymaganej ilosci postojow na plazy skutkuje dyskwalifikacjg. todzie maja zatrzy-
mywac sie przy brzegu zgodnie z instrukcjami Sedziego Gtéwnego podanymi na Odprawie Za-
wodnikéw. Niedozwolone sa takie postoje wykonywane z duzg predkoscig (dojazdu); grozi to
natozeniem kary 10 minut, jesli SG uzna to za niebezpieczne. Podczas wszystkich postojéw sil-
nik musi by¢ wytaczony, a t6dZz ma pozostaé zanurzona do linii wody, Zatogant nie moze opuscic¢
todzi zanim silnik nie zostanie wytgczony. Zatogant musi wyjs¢ z lodzi jedynie przez burte, wejscie
lub wyjscie poprzez rufe czy dzidb todzi skutkuje natozeniem kary 10 minut. Kierowca nie moze
uruchomi¢ silnika zanim Zatogant powréci na tédz. Niewytaczenie silnika podczas postoju na
plazy skutkuje natozeniem kary 10 minut. Pomocnicy moga asystowac za zgoda Sedziego Gtow-
nego. Niedozwolone jest przeszkadzanie przez ktéregokolwiek wspoétzawodnika lub cztonka jego
ekipy innym startujgcym. Utrudnianie takie, w kazdej formie bedzie podlegato karze w postaci
dyskwalifikacji w wyscigu.

1. Niewykonanie wymaganej ilosci postojéw na plazy skutkuje dyskwalifikacja.

2. todzie maja zatrzymywac sie przy brzegu zgodnie z instrukcjami Sedziego Gtéwnego po-
danymi na Odprawie Zawodnikéw. Niedozwolone sg takie postoje wykonywane z duzg
predkoscig (dojazdu); grozi to natozeniem kary 2 punktéw przez SG.

3. Podczas wszystkich postojow silnik musi by¢ wytaczony, a tédz ma pozosta¢ zanurzona do
linii wody, Zatogant nie moze opusci¢ todzi zanim silnik nie zostanie wytgczony. Kierowca
nie moze uruchomic¢ silnika zanim Zatogant powrdci na tédz. Niewytaczenie silnika podczas
postoju na plazy skutkuje natozeniem kary 10 minut.
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4. Zatogant musi wyj$¢ z lodzi jedynie przez burte, wejscie lub wyjscie poprzez rufe czy dziéb
todzi skutkuje natozeniem kary 2 punktéw.

5. Jeden pomocnik moze asystowac Kierowcy w niesieniu zapasowego zbiornika paliwa i wy-
niesieniu pustego, ale nie moze pomagac potaczeniu / lub utrzymywaniu todzi / silnika w
zaden inny sposéb. SG moze zgodzi¢ sie na dalszg pomoc w utrzymywaniu todzi w warun-
kach wzburzonej wody / silnego wiatru w inny sposéb, bedzie to uzgodnione na odprawie
zawodnikow.

6. Niedozwolone jest przeszkadzanie przez ktéregokolwiek wspétzawodnika lub cztonka jego
ekipy innym startujgcym. Utrudnianie takie, w kazdej formie bedzie podlegato karze w po-
staci dyskwalifikacji w wyscigu.

DIAGRAM G: WSKAZOWKI UKLADU TRASY M-KSZTALTNEJ
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565 SZTYWNE LODZIE PNEUMATYCZNE (PR) (PF)

566 KLASY

PR-550  pojemnos¢ cylindréw silnika do 550 cm? wigcznie,

PR-700  pojemnos¢ cylindréw silnika do 725 cm? wigcznie,

PR-750  pojemnos¢ cylindréw silnika od 551 cm? do 770 cm? wigcznie,
PR-850  pojemnos¢ cylindrow silnika od 771 cm? do 870 cm? wigcznie,
PR-1000 pojemno$¢ cylindréw silnika od 871 cm? do 1060 cm? wigcznie,
PR-1500 pojemnos¢ cylindrow silnika od 1061 cm? do 1550 cm? wigcznie,
PR-2000 pojemnosé cylindréw silnika od 1551 cm? do 2050 cm? wigcznie,
PR-3000 pojemno$¢ cylindrow silnika od 2051 cm? do 3150 cm? wigcznie,

Kategoria todzi dowolnych (np. katamaranow) ustanowiona jest w nastepujgcych klasach:

PF-550 pojemno$é cylindréw silnika do 550 cm? wigcznie,
PF-750 pojemnos¢ cylindréw silnika od 551 cm?® do 750 cm? wigcznie,
PF-850 pojemnos¢ cylindréw silnika do 751 cm?® do 870 cm?® wigcznie.

Wymienione nizej klasy silnikow nisko emisyjnych spetniajacych wymogi normy 2006 EPA (tak,
jak w karcie homologacyjnej):

PR 4 Moc w specyfikacji producenta nie wigcej niz 60 KM,
PR 3 Moc w specyfikacji producenta nie wiecej niz 140 KM,
PR2 Moc w specyfikacji producenta nie wiecej niz 200 KM,
PR 1 Moc w specyfikacji producenta wiecej niz 200 KM.

567 KADLUB (tylko dla klas PR)

567.01

Dno kadtuba moze by¢ wypukite, lecz nie moze by¢ wkleste.

Kadtub sktada sie ze sztywnej czesci srodkowej i nadmuchiwanych ptywakoéw.

W Mistrzostwach Wytrzymatosci todzi Pneumatycznych materiaty centralnej sztywnej czesci,
kilu, pawezy itd. sa dowolne.

Ptywaki pneumatyczne musza by¢é pompowane powietrzem atmosferycznym i wykonane z tka-
niny z plastomerem i elastomerem, z dwoma lub wiekszg iloscig niezaleznych komor.

567.02

Aby osiggng¢ minimalny ciezar, dozwolone jest stosowanie balastu, ktéry musi by¢é sztywny i
zamocowany na state we wnetrzu kadtuba.
Ciezar balastu nie moze przekracza¢ 10% wagi kadtuba bez balastu.

567.03

Dopuszczalne sg tylko todzie jednokadtubowe. £6dz w zadnym miejscu nie moze mie¢ ksztattu
powodujgcego unoszenie aerodynamiczne.
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Redan, tunele, hydroptaty lub urzgdzenia zwiekszajgce ci$nienie powietrza pod kadtubem sg
zabronione, za wyjgtkiem hydrofili rownolegtych do osi stepki lub redanéw, ktére sg dozwolone
pod warunkiem, ze w zadnych powstatych w zwigzku z tym tunelach itp., poziome wymiary ta-
kich wnek po obu stronach todzi i na kilu nie stanowig wiecej niz 10% szerokosci kadtuba w
jakimkolwiek przekroju poprzecznym w klasie PR 850 i nizszych oraz 20% w klasach PR 1000
i wyzszych. Wlicza sie w to tunele stworzone przez potgczenia pomigdzy rurami (ptywakami) i
sztywnym kadtubem w klasach PR 850 i ponizej.

W Mistrzostwach Wytrzymatosci odzi Pneumatycznych sekcje poprzeczne powinny poczawszy
od linii centralnej mie¢ dodatnie katy az do sekcji o0 maksymalnej szerokoéci, za wyjgtkiem na-
stepujacych dwoch przypadkow:

- Kazdy deflektor rozpryskéw ma mie¢ wklesta powierzchnie o poziomej szerokosci od kadtu-
ba do strony zewnetrznej deflektora rozpryskéw o wartosci nie wiekszej niz 8% szerokosci
kadtuba w sekcji dolnej.

- Kazdy deflektor rozpryskow nie moze mie¢ catkowitego kata nachylenia skierowanego w
dét o wartosci przekraczajacej 20 stopni.

- Dozwolone sg poprzeczne redany.

- Stopnie, ktére sg wygtadzone moga miec¢ odlegtos¢ nie wiekszg niz 25% Zmierzonej Dtu-
gosci kadtuba.

szerokos¢

W klasach PR 550, 750, 850: a+b+c+d+e<10% szerokosci
W klasach PR 1000, 1500, 2000, 3000: a+b+c+d+e<20% szerokosci

567.04

Obowiazkowe jest sterowanie kotem sterowym. DZwignia zmiany biegéw musi by¢ w zasiegu reki
zawodnika.

Rodzaj, ilo$¢ i ustawienie siedzen jest dowolne.

Nie wolno uzywac pasow bezpieczenstwa.

Uzycie jakiegokolwiek urzgdzenia lub czesci w konstrukcji todzi, ktére blokuje mozliwo$¢ swo-
bodnego wydostania sie zawodnika z pozycji siedzgcej bez usuwania wyzej wymienionej czesci
lub urzadzenia jest zabronione.

567.05

Kazdy system hamujacy, wytwarzajacy zbyt duzg fontanne wody i ograniczajacy w ten sposob
widoczno$é, jest zabroniony.
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567.06 WYMIARY MINIMALNE

Klasa Waga klasy Dtugosé Szerokos¢é Min. Srednica rur
na srédokreciu
PR, PF-550 200 kg 3.50m 1.50 m 0.25m
PR-700 280 kg 3.70 m 1.60 m 0.25m
PR, PF-750 350 kg 400 m 1.70m 0.30m
PR, PF-850 380 kg 410 m 1.80m 0.35m
PR-1000 470 kg 420m 1.80m 0.35m
PR-1500 520 kg 500m 1.80m 0.35m
PR-2000 600 kg 530m 1.80m 0.40m
PR-3000 680 kg 560m 2.00m 0.40 m

1. Minimalne wagi podane powyzej powinny zosta¢ zmierzone z catym wyposazeniem, bezpo-
Srednio po wyscigu, bez zawodnika, bez pozostatych resztek wody, lecz z pozostatym pa-
liwem.

2. Pomiary powinny by¢ dokonywane, gdy t6dz jest na brzegu.
Dtugos$¢ musi by¢ zmierzona jako catkowita odlegto$¢ pomiedzy prostopadtymi w najbar-
dziej wysunietych w przéd, wigczajgc pneumatyczne ptywaki i w tyt sztywnych czesciach
kadtuba.
Nie wlicza sie zadnych wystajgcych elementow, takich jak: ptozy, stery, odboje oraz klapki
stabilizujace i wywazajgce.
Szerokos$¢ todzi powinna by¢ mierzona w najszerszym miejscu todzi kadtuba.

3. Srednica rur ptywakéw mierzona jest na érédokreciu. Warto$¢ érednicy winna wynosié co
najmniej 0.25 metra od klasy PR-700 w gore, w klasie PR-550 mozna zej$¢ w dét do war-
tosci 0.20 metra.

568 MECHANIKA

568.01

Dozwolone jest stosowanie tylko jednego silnika napedowego, ktérego caty wydatek powinien
odbywat sie w wodzie.

Silnik przyczepny jest to mechaniczny zesp6t napedowy, ktéry moze by¢ odjety od todzi jako
catos¢, tacznie z jego skrzynig przektadniowa, ktéry nie moze przekazywaé¢ napedu poprzez
kadtub, w zadnym jego miejscu.

Silnik ten odjety od todzi i postawiony na brzegu powinien da¢ sie uruchomic¢, zasilany z wtasnego
zbiornika paliwa.

Za czesci zespotu silnika nie sg uwazane: wsporniki zawieszenia przymocowane do todzi, dzwi-
gnie sterownicze, obrotomierz z potagczeniami, akumulator z przewodami, zbiornik paliwa i prze-
wody paliwowe.

Kat odchylenia silnika i wysoko$é jego zawieszenia muszg pozostaé state w czasie biegu todzi.
W klasie PR, PF 550 srodek watu $ruby (mierzony w centralnym punkcie tylnego konca watu
Sruby), nie moze by¢ powyzej dna todzi, mierzonego w najnizszym punkcie pawezy. Sprawdzenie
powinno by¢ dokonane w ustawieniu takim, z jakim 16dz bedzie startowa¢ w zawodach.
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568.02

Silnik powinien moc pracowaé na zmniejszonej szybkosci.

568.03

Jesli silnik jest w wodzie, chtodzenie powinno by¢ realizowane przez pompe obiegowa wody.

568.04

Obowigzkowy jest skuteczny system zmiany biegéw na: wprzod, neutralny i wsteczny.

Dzwignia witgczenia biegu wstecznego, gotowa do uzycia, powinna by¢ w zasiegu reki zawodnika.
Obudowa czesci podwodnej (spodziny/skrzyni biegéw) jest dowolna. Wszystkie wewnetrzne cze-
Sci uwzglednione w karcie homologacyjnej muszg jej odpowiadac. Jesli homologacija to przewi-
duje, to wydech musi przechodzi¢ przez $rube.

568.05

Rozrusznik elektryczny lub reczny musi zapewni¢ szybkie i tatwe uruchomienie silnika bez kom-
plikacji.

Musi on byé uzywany w postaci dostarczanej przez producenta.

568.10 JEDYNE DOPUSZCZALNE ZMIANY

Zezwala sie na dokonanie nastepujgcych modyfikaciji:

1. Wszystkie szpilki, wkrety, Sruby, nakretki i ich podktadki moga by¢ zamienione.

2. Oryginalna $ruba napedowa moze by¢é zamieniona przez inng, pod warunkiem spetnie-
nia wymagan Art. 504.13. W Mistrzostwach Wytrzymatosciowych oryginalna $ruba moze
by¢ zamieniona przez inna. Do spodzin z wydechem przez $rube mozna uzywac $rub nie
wyposazonych w rurg wydechu.

3. Plytka trymujaca (anody) (ang. trim tab) moze by¢ zmieniona lub usunieta w celu dopaso-
wania do $ruby napedowe;.

4. Chtodzenie powinno by¢ realizowane za pomoca pompy wodne;j.
5. Mozna usuna¢ termostaty i zawory cisnieniowe z uktadu chtodzenia.

6. Mechanizm sterowania moze by¢ zmieniony. Jesli oryginalne ciggta sterowania zostang
zmienione lub zostang zamontowane nowe, to wszystkie powstate w ten sposéb otwory
powinny by¢ zaslepione, aby uniemozliwi¢ silnikom wcigganie dodatkowego powietrza.

7. Thumiki (amortyzatory drgan) moga by¢ zmienione lub usuniete.

8. Podktadki gumowe mocowania silnika mogg by¢é zmienione, usuniete lub zastgpione in-
nymi.

9. Dopuszczalne jest zamontowanie licznika obrotéw, miernikbw temperatury i ci$nienia wody
oraz podobnych instrumentow.

10. Ograniczniki obrotéw moga zostac usuniete.

209



11.
12.
13.
14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

Urzgdzenia blokady biegéw na rozruszniku moga by¢ usuniete.

Swiece zaptonowe sg dowolne.

Oryginalne dysze gaznika moga by¢ zastgpione innymi o innych rozmiarach.
Mozna dodac¢ sprezyny do dzwigni przepustnicy gaznika.

Dopuszczalne jest rozwiercanie cylindréw w granicach pojemnosci danej klasy, ale moga
by¢ uzywane tylko ttoki dostarczone przez producenta silnika.

Czese, ktorej wymiary sg okreslone w karcie homologacyjnej moze byé obrabiana w celu
osiggniecia tych wymiaréw.

Czes¢ moze podana obrébce w celu osiggniecia ciezaru odnotowanego w karcie homo-
logacyjnej, bez zmiany innych kryteriéw podanych w opisie tej czesci. Niedozwolone jest
zmienianie kota zamachowego, lecz zezwala sie na obrobke w celu wywazenia kota, pod
warunkiem zachowania jego wymiardéw i ciezaru okreslonego w karcie homologacyjne;j.

Wymiary nie odnotowane w karcie homologacyjnej powinny byé sprawdzane tylko przez
wizualne poréwnanie ze standardowymi czesciami. Poniewaz biezace tolerancje produ-
centdéw nie sg publikowane, mate r6znice pomiedzy kontrolowang czeécig i odpowiadajgca
jej czescig zapasowa muszg zosta¢ zaakceptowane.

Zadne czeéci nie mogg by¢ dodane do silnika oprocz wymienionych w tym Regulaminie.

Potaczenie paliwa w dolnej pokrywie moze zostac¢ usuniete, a przewdd paliwowy prowadza-
cy ze zbiornika paliwa potgczony bezposrednio do pompy paliwa. Jesli wymagato to po-
wiekszenia otworu za tacznikiem i wokét przewodu paliwowego, to musi zosta¢ ono uszczel-
nione, aby zapobiec przedostawaniu sie dodatkowego powietrza do wnetrza pokrywy.

21. Mozna dodac¢ elektryczne pompy paliwa pod warunkiem, ze paliwo nadal ptynie oryginal-
nym uktadem przewoddw, a zadne cze$ci nie zostang usuniete ani zablokowane.
22. Mozna przedtuzy¢ linke recznego rozrusznika tak, aby jego uchwyt mégt by¢é uchwycony z
kokpitu/pozycji zawodnika.
23. Dozwolone jest wzmocnienie wspornika pawezy.
569 PALIWO

Patrz Art. 508.01, 508.02, 508.06, 508.07, 508.08, 508.09, 508.10, 508.11.

UWAGA:
Artykuty 570 do 599 wytgczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.
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600 REKORDY | WYNIKI

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

700 SRODOWISKO

701 POZIOM NATEZENIA HALASU

Kazdy zawodnik jest odpowiedzialny za to, ze jego silnik(i) nie przekracza(jg) wartosci natezenia
poziomu hatasu przez caly czas okreslony w Artykule 504.

KONTROLA POZIOMU HALASU

We wszystkich wyscigach i prébach bicia rekordéw organizatorzy sg odpowiedzialni za przestrze-
ganie Art. 504 dotyczacego poziomu hatasu.

702 SPALINY

W celu zmniejszenia emisji substancji szkodliwych, tak bardzo jak to mozliwe, zaleca sie wszyst-
kim zawodnikom stosowanie paliw bezotowiowych i olejéw ulegajgcych biodegradacji.

703 UZUPELNIANIE PALIWA

Nalezy podja¢ wszelkie mozliwe srodki ostrozno$ci, aby unikng¢ rozlania paliwa lub oleju. Nalezy
uzywac podktadek pochtaniajacych te srodki, aby uniknaé skazenia ziemi.

704 OCHRONA SRODOWISKA NATURALNEGO W REJONIE ZAWO-
DOW

704.1

Kazdy Organizator musi wyznaczy¢ osobe lub osoby odpowiedzialne za wykonanie wszystkich
niezbednych przedsiewzie¢ w celu ochrony $rodowiska naturalnego w catym rejonie zawodéw,
wigczajgc w to obszary przeznaczone dla widzow.

704.2

Nalezy ustawi¢ duze pojemniki na $mieci w parku todzi, w celu gromadzenia odpadkéw takich
jak puszki, pojemniki, resztki oleju. Jedna osoba musi by¢ odpowiedzialna za powyzsze, oraz
za prawidtowe usuniecie zgromadzonych odpadkéw po zawodach przez odpowiedzialne za to
stuzby lokalne.
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800 PUCHARY | TROFEA

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

900 PRZEPISY UIM DLA RZECZNYCH WYSCIGOW MARATONSKICH

Powyzsze wytgczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

901 PRZEPISY | ZALECENIA PRAKTYCZNE DO WYSCIGOW JET-
SPRINT

PowyZzsze wytgczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

902 PRZEPISY DLA MISTRZOSTW WYTRZYMALOSCI NA OBWO-
DZIE DLA LODZI TYPU KATAMARAN

1. ORGANIZACJA

Wszystkie wyscigi bedg nadzorowane oraz pozostang wiasnoscig UIM. W przypadkach,
gdzie nie istniejg przepisy miedzynarodowe, Przedstawicielstwa Narodowe zarzgdzac bedg
zgodnie z ogbélnym duchem zawodéw, biorgc pod uwage Regulamin Wyscigéw po Obwo-
dzie UIM z grup 100, 200, 300 oraz 400. Wszystkie przepisy lokalne muszg zosta¢ zaak-
ceptowane przez zespoty pod warunkiem, ze zostang przedstawione w Programie Wstep-
nym zawodéw. Mistrzostwa Swiata beda rozgrywane podczas maksimum 6 zawodéw, z
mozliwoscig dodania rundy siédmej, jesli ta rozegrana zostanie poza Europa.

2. KOMISARZ UIM
Komisarz UIM musi by¢ obecny przez caty czas trwania zawodéw, a koszty jego obecnosci
beda pokryte przez Organizatoréw. Organizator musi zarezerwowa¢ hotel na wszystkie
noce, kiedy Komisarz bedzie obecny. Na zawodach, ktére trwa majg wiecej niz 12 godzin,
na zawodach o czasie ciggtego trwania 24 godziny wezmie udziat 2 Komisarzy, jeden z nich
bedzie Seniorem, na zawodach o czasie trwania w ciagu 1 dnia bez wzgledu na dtugo$¢,
bedzie jeden Komisarz. UIM decydowac¢ bedzie o pozycji Seniora.

3. KLASY
Klasy dla fodzi typu katamaran: W Mistrzostwach Swiata Wytrzymato$ci startowaé beda
trzy klasy zdefiniowane na podstawie odpowiednich klas S.

Klasa S1: odpowiadajgce przepisom technicznym i bezpieczenstwa F-1
Klasa S2: odpowiadajgce przepisom technicznym i bezpieczenstwa F-2
Klasa S3: odpowiadajgce przepisom technicznym i bezpieczenstwa F-4

Klasyfikacja bedzie mogta zostaé przeprowadzona jedynie wtedy, gdy bedzie minimum 5
todzi oraz 2 narodowosci na zawody w kazdej klasie.

Katamarany NIE moga $ciga¢ sie z todziami typu V ani pneumatycznymi.
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4. SILNIKI

Mozna stosowac tylko pojedynczy silnik posiadajgcy homologacje. Blok silnika musi pozo-
sta¢ ten sam, co przy starcie. Wszystkie inne cze$ci mozna wymienia¢. Wszystkie bloki
silnikéw nalezy oznakowa¢ na jedng godzine przed rozpoczeciem wyscigu. Podczas tre-
ningbw mozna uzywaé wiecej niz jednego silnika.

W klasach S2i S3, jako minimum, przydzielony bedzie standardowy Modut ECU zwyciezcy
wyscigu, zdobywcom drugiego i trzeciego miejsca oraz najlepszemu zawodnikowi z po-
przedniego roku przed treningiem dowolnym i muszg by¢ one uzywane podczas wyscigu.

Zawory ptytkowe w klasie S2 sg dowolne. Dozwolone jest stosowanie nieoryginalnych pty-
tek w klasie S2.

W wyscigach rozgrywanych na terenie miast obowigzkowe jest stosowanie ttumikéw wyde-
chu (Art. UIM 505.01).

5. KADLUB

Jedynym dozwolonym kadtubem todzi jest ten, w ktorym zespot wystartowat. W treningach
mozna uzy¢ wiecej niz jednego kadtuba, pod warunkiem, ze przeszedt on kontrole tech-
niczng. Biezace naprawy mozna prowadzi¢ na kadtubie w swoim obszarze w parku ma-
szyn. Wszystkie istotne naprawy musi zatwierdzi¢ Sedzia Techniczny zanim t6dZ powr6ci
do wyscigu.

6. WYPORNOSC

Wszystkie fodzie muszg mie¢ wystarczajgca wypornos$c¢, aby utrzymacé sie na powierzchni
wody.

7. PALIWO

Paliwo do wys$cigu musi zapewni¢ Organizator, wymagane minimum to benzyna bezotowio-
wa 95 RON. Wszyscy zawodnicy muszg uzywaé paliwa dostarczanego przez Organizatora
wedtug kosztow, jakie wskazane beda w programie wstepnym. Kazdy zawodnik, ktéry nie
dopetni tego obowigzku zostanie zdyskwalifikowany. Dozwolone sa paliwa syntetyczne lub
typu biopaliwa pod warunkiem, ze maja liczbe oktanowg co najmniej 95 RON.

Do tankowania obowigzkowe jest uzycie zbiornika paliwa (jak pokazano na koncu Art. 902)
lub alternatywnie, maty zbiornik paliwa wyposazony w funkcje otwierania/zamykania wlewu
paliwa oraz rure o maksymalnej dtugosci 30 cm. Musi by¢ sprawdzony podczas kontroli
technicznej, przy przechowywaniu w nim maksymalnie 25 litréw paliwa.

Nie wolno sktadowac paliwa wyscigowego w miejscu postoju todzi w parku maszyn. Wszyst-
kie todzie maja by¢ tankowane w wyznaczonym miejscu poboru paliwa. W kazdym miejscu
postojowym w parku maszyn mozna mie¢ 25 litrbw maty zbiornik paliwa wyposazony w
funkcje otwierania/zamykania wlewu paliwa oraz rure o maksymalnej dlugosci 30 cm. Musi
by¢ sprawdzony podczas kontroli technicznej. Paliwo ma by¢ przechowywane w odpor-
nym na uderzenia pojemniku, oznaczonym numerem startowym todzi. Wytgcznym celem
tej ilosci paliwa jest uzycie w generatorze itp. urzadzeniu i nie wolno go stosowaé¢ do na-
pedu todzi wyscigowej, za wyjatkiem napraw todzi, gdzie zachodzi koniecznosci osuszenia
zbiornika paliwa. W takim przypadku mozna nala¢ maksimum 25 litréw do zbiornika lodzi,
aby uruchomi¢ silnik w parku maszyn, a nastepnie doptyng¢ do miejsca poboru paliwa.
Maksymalna ilo$¢ paliwa, jaka mozna mie¢ w todzi wynosi 150 litréw dla katamaranéw.

8. UZUPELNIANIE PALIWA
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10.

11.

Musi by¢ przeprowadzane w punkcie poboru paliwa, z wytaczonym silnikiem. W tym punk-
cie nie wolno przeprowadza¢ zadnych napraw.

Stacjonarny zbiornik do uzupetniania paliwa (jak pokazano na koncu Art. 902) musi by¢
w petni sprawny, a dziatanie otwierania/zamykania zaworu napetniania paliwa musi zosta¢
przeprowadzone podczas procedury kontrolnej przed zawodami. Niedozwolona jest wy-
miana wewnetrznego zbiornika paliwa fodzi w punkcie uzupetniania paliwa.

PUNKT NAPELNIANIA PALIWEM

Wszystkie osoby przebywajgce w punkcie uzupetniania paliwa nie mogg mieé przy sobie
nastepujacych rzeczy: kamer, telefonéw komérkowych, aparatéow elektrycznych, obiektéw
metalowych, wszelkich urzadzen, ktére moga wznieci¢ iskre, np. zapalniczek. Wszyscy
musza nosi¢ obuwie na gumowych podeszwach.

SWIATLA NAWIGACYJNE

kodzie Scigajace sie w godzinach nocnych muszg posiadaé¢ nastepujace swiatta nawiga-
cyjne:

Pojedyncze Zielone na prawej burcie todzi, minimalna moc 5 Watéw, lub rownowazne
typu LED.

Pojedyncze Czerwone $wiatto na lewej burcie lodzi, minimalna moc 5 Watéw, lub
rownowazne typu LED.

Dwa zestawy Biatych $wiatet oddzielnie zainstalowanych na rufie todzi, minimalna
moc 5 Watéw lub réwnowazne typu LED z oddzielnym rezerwowym zasilaniem bate-
ryjnym.

Dwa $wiatta punktowe na dziobie todzi o mocy minimum 36 Watéw, lub réwnowazne
typu LED. Swiatta te nie moga by¢ wiecej niz 2 metry od dziobu todzi.

Lodzie Scigajgce sie w ciggu dnia i nocy muszg posiadac:

Minimum dwa, awaryjne $wiatta migajace (0 mocy 21 Watéw, lub rownowazne typu
LED) na dziobowej i rufowej czesci todzi lub na specjalnych, metalowych tukach, za i
ponad gtowami pilotow.

Zasilanie wymienionych powyzej Swiatet awaryjnych ma by¢ z oddzielnego obwodu
elektrycznego lub z osobnej baterii.

W celach zwiekszenia bezpieczenstwa, t6dz musi by¢é wyposazona w gtéwny elek-
tryczny wytgcznik bezpieczenstwa, dostepny z zewnatrz kadtuba todzi. Wspomniany
wyzej wytacznik musi takze zatrzymac silnik. Dla Swiatet awaryjnych powinien by¢
uaktywniony oddzielny obwod elektryczny, kiedy odcina sie obwdd gtowny.

Zawodnicy muszg posiada¢ w todzi wodoodporng latarke.

ZAWIESIA

Kazda t6dz musi posiadac zawiesia przez caty czas, kiedy jest na wodzie, jesli wodowana
jest za pomocg dzwigu. Muszg one odpowiadaé wymaganiom bezpieczenstwa oraz prze-
pisom Art. 205.12 UIM. Zawodnicy lub mechanicy nie moga by¢ na lodzi wtedy, kiedy jest
ona podnoszona dzwigiem.

Kara za jazde bez wymaganych zawiesi podczas wys$cigu wynosi trzy okrazenia za kazde
okrazenie wykonane bez nich.
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12. UCHWYT

kodzie ze wzmocnionym kokpitem musza by¢ wyposazone w dwa otwory z uchwytami cu-
mowniczymi na dziobie, jeden na szczycie i jeden na spodzie, Srednica nie mniejsza niz 25
mm, umieszczone nie dalej niz 250 mm od przodu. Mocowanie powinno byé wystarczajaco
mocne, aby holowac t6dz czesciowo zatopiong. Lina holownicza musi by¢é zamocowana na
state. Nie moze by¢ diuzsza niz dlugosé kadtuba.

13. NUMERY WYSCIGOWE

W przypadku, kiedy dwa numery startowe sg identyczne, wtedy zespot, ktdry pierwszy do-
tart do parku maszyn zatrzyma swoj numer. Sedzia Techniczny wyda wtedy inny numer dru-
giemu Zespotowi i bedzie ten zespét odpowiedzialny za zamiane. Numery startowe muszg
by¢ umieszczone takze na przyczepie dla fodzi. Organizator, jesli to mozliwe powiadomi ze-
spoty o konfliktach numeréw przed kontrolg techniczng. Numer jeden jest zarezerwowany
dla zwyciezcy Mistrzostw Swiata UIM.

We wszystkich wyscigach nocnych numery muszg by¢ wykonane biatym kolorem na koloro-
wym, luminescencyjnym tle koloru Czerwonego Pantone 485 dla Klasy S3 / Niebieskiego
Pantone 653 dla Klasy S2 / Zielonego Pantone 485 dla Klasy S1.

W wyscigach dziennych stosuje sie Art. 206.02 UIM. Wszystkie numery muszg byé umo-
cowane po obu stronach todzi, na kokpicie, zaraz za pozycjg gtowy kierowcy.

14. FLAGI NARODOWE
Wszystkie todzie majg mie¢ flagi narodowe wszystkich swoich kierowcow.

15. OZNACZENIA UIM
Obowigzkowe jest posiadanie przez wszystkie todzie Logo UIM na obu stronach kadtuba.

16. KONTROLA TECHNICZNA

Wszystkie lodzie musza przejs¢ kontrole techniczng przed zej$ciem na wode. Musza w
niej obowigzkowo uczestniczyé wszyscy zawodnicy oraz Kierownicy Zespotéw. Wszyscy
zawodnicy muszg potwierdzi¢ dopasowanie swego ciata do kokpitu todzi, w ktérej startuja,
zgodnie z Regulaminem UIM.

Wszystkie stanowiska uzupetniania paliwa oraz ich prawidtowe dziatanie musi zosta¢ spraw-
dzone zanim fodzie zejdg na wode.

Sedzia Gtéwny i Komisarz UIM bedg reagowac na kazde ewentualne naruszenie regula-
minu w zakresie wymagan dotyczacych kokpitow. Kazdy zawodnik ma mie¢ swoj wtasny
kask oraz kamizelke ratunkowa i musi zaprezentowac je podczas kontroli. Wszystkie to-
dzie muszg by¢ przedstawione do kontroli technicznej ze zdemontowanymi koncéwkami
ptywakéw oraz para zapasowych koncéwek.

17. NAPRAWY

Wszystkie naprawy z uzyciem narzedzi muszg byé przeprowadzane w wyznaczonej zespo-
towi czesci parku maszyn.

Przy lub obok obszaru operowania dzwigu wolno zdja¢ pokrywe silnika lub todzi w celu
wykonania kontroli wizualnej lub recznej, matej zmiany nastaw bez uzycia narzedzi.

18. CZAS TRWANIA

Wyscig ma trwac nie krécej niz 6 godzin i nie dluzej niz 24 godziny ciagtego Scigania sie
(patrz takze Art. 34).
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OBWOD WYSCIGU

Ogélny ksztatt trasy nie jest wigzgcy, ale nie moze by¢ krotszy niz 2000 metréw, ani diuz-
szy niz 6100 metrow. Wszystkie trasy musza zosta¢ zarejestrowane przez odpowiednie
Przedstawicielstwa Narodowe oraz przez UIM zgodnie z przepisem dotyczacym Rejestra-
cji Akwenow (Art. 106.02). Uktad boi zwrotnych ma by¢ podzielony pomiedzy rézne klasy
tak, aby nie stworzyé sytuacji wykonywania zwrotéw todzi réznych klas na tej samej boi.
W klasach, gdzie stosuje sie katamarany nalezy utworzy¢ 2 oddzielne obwody, zewnetrzny
dla Klasy S3 z silnikami o pojemnosci do 1050 cm? oraz wewnetrzny dla Klas S2 i S1. Od-
legtosci pomiedzy gtéwnymi bojami zwrotnymi muszg wynosi¢ nie mniej niz 750 metréw.

W przypadku zawodéw rozgrywanych na dwoch réznych, wspétistniejgcych obwodach
kazda przypadkowa zmiana trasy przewidzianej dla danej klasy na inng nie jest dozwo-
lona (za wyjatkiem wejscia na trase i zejscia z niej), natozona zostanie wtedy kara odjecia
1 okrgzenia za kazdg Zle ominieta boje.

BOJE ZWROTNE | INNE BOJE NA TRASIE WYSCIGU

Boje zwrotne powinny mie¢ jednolity kolor, pomaranczowy lub czerwony, chyba ze na trasie
sg zwroty zaréwno w lewg jak i w prawg strone. W takim wypadku boje na zwrotach w lewo
powinny mie¢ kolor pomaranczowy, a w prawo zotty.

Zniszczenie boi zwrotnej lub innej boi na trasie powoduje konieczno$¢ pokrycia kosztow
boi zastepczej przez zespdt, ktéry takie zdarzenie spowodowat. Maksymalny koszt wynosi
250 Euro za boje plus kary (Art. 38). Kazdy skret ma byé oznaczony 2 bojami.

ZGLOSZENIA

Wszystkie zgtoszenia majg by¢ dokonane na oficjalnych formularzach zgtoszeniowych Or-
ganizatora, muszg zosta¢ przestane w zgdanym terminie. Zgtoszenia spdznione mozna
przyja¢ pod warunkiem poprawnosci catej dokumentaciji oraz nieprzekroczenia ilosci todzi,
dla jakiej zostat homologowany akwen zawoddéw. Mozna zazgdaé wptacenia kwoty za start.
Zgtoszenia spdznione mogg powodowac kare finansowa.

WYMAGANIA DLA ZAWODNIKOW

Wszyscy zawodnicy muszg posiada¢ aktualne licencje wystawione przez ich Przedstawi-
cielstwo Narodowe w klasie todzi, w ktérej chcg startowaé. Muszg posiadaé takze zgode
swych PN na udziat w wy$cigu. Wszystkie inne problemy rozstrzyga Art. 120 UIM. Zawod-
nik musi posiada¢ wazne zaswiadczenie o zaliczeniu testu zanurzeniowego, jesli taki jest
wymagany w jego klasie.

UBEZPIECZENIA

Kazdy zawodnik, ktéry nie posiada ubezpieczenia spetniajgcego warunki wymagane w
kraju, gdzie rozgrywane sa zawody musi zaptaci¢ wymagana kwote, nie wiekszg niz 190
Euro na 16dz.

ZESPOLY

W wyscigach trwajacych do 12 godzin musi by¢ nie mniej niz 2 pilotéw i nie wiecej niz 4. W
wyscigach trwajgcych od 12 do 24 godzin minimum wynosi 3, a maksimum 4, przy czym w
Klasie 1 — 5 pilotéw. Zespoty moga trenowaé wiecej niz wymagana ilo$¢ pilotéw, pod wa-
runkiem, ze wszyscy oni maja wszystkie dokumenty spetniajgce warunki udziatu. Kierow-
nicy zespotéw muszg poinformowaé Komisje Sedziowska na godzing przed wysScigiem o
ostatecznych sktadach swych zespotéw. Po tym terminie, z jakiegokolwiek powodu, zadne
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zmiany na liscie zawodnikéw nie moga by¢ juz dokonane. Niedopehienie tego zgtoszenia
skutkuje dyskwalifikacja zespotu. Zawodnik nie moze prowadzi¢ todzi w sposoéb ciggty dtu-
zej niz 2 godziny. Wszystkie okrgzenia wykonane ponad ten warunek nie beda wliczane.
Minimalny okres odpoczynku dla zawodnikéw wynosi 1 godzine.

Jesli podczas wyscigu t6dz zostanie unieruchomiona z powodoéw problemoéw technicznych,
naprawy lub wypadku, zawodnicy muszg podpisa¢ karte zmian z czasami poczatku i konca
swej zmiany w celu nieprzekroczenia maksymalnego dozwolonego czasu jazdy, gdy t6dz
byta unieruchomiona oraz wykona¢ to samo podczas ponownego rozpoczecia zmiany.

Czas jazdy kazdego kierowcy nie moze przekroczy¢ maksymalnie 2 godzin (<120 min).
Na przyktad, jesli czas pit stopu jest oparty na zegarze pokazujacym minute po minucie, to
czas jazdy jest ograniczony do 119 min (1h59 min).

KIEROWNICY ZESPOLOW

Wszystkim zgtoszeniom musi towarzyszy¢ wyznaczony Kierownik Zespotu, ktérym nie moze
by¢ kierowca. W przypadku, kiedy zespdl ma w sktadzie wiecej niz jedng t6dz, wtedy Kie-
rownik Zespotu moze reprezentowa¢ wszystkie ekipy. Wszelkie informacje o karach oraz
inna dokumentacja zawodéw na miejscu ich rozgrywania bedzie przekazywana Kierow-
nikom Zespotéw. Musi on by¢ obecny podczas wszystkich spotkan oraz przy kontroli tech-
nicznej. Obowigzkowe jest, aby kazda t6dz byta wyposazona w radio i miata wyznaczong
osobe odpowiedzialna za komunikacje radiowa podczas odprawy zawodnikéw. Organizator
musi zapewni¢ miejsce dla oséb odpowiedzialnych za komunikacje radiowa.

PROGRAM WSTEPNY

Organizator zawodéw przesle program wstepny do wszystkich Przedstawicielstw Narodo-
wych w jezyku angielskim oraz swym wiasnym na 60 dni przed wyScigiem. Musza by¢ w
nim zawarte, co najmniej szczeg6ty zebrane w Art. 202 Regulaminu Wyscigéw po Obwo-
dzie UIM.

ODPRAWA ZAWODNIKOW

Obecnos$¢ wszystkich zawodnikéw oraz Kierownikéw Zespotéw jest obowigzkowa. Prowa-
dzona ma byé w jezyku angielskim oraz w jezyku wiekszosci startujgcych zawodnikow.
Nalezy ja przeprowadzi¢ po kontroli technicznej oraz co najmniej na 1 godzine przed tre-
ningiem.

TRENING

Wszyscy nowi zawodnicy muszg ukonczy¢ nie mniej niz 2 okrazenia treningowe.

START

Start odbywa sie w sposéb lotny za todzig nadajgca tempo. Sygnatem do startu jest opusz-
czenie Flagi Zielonej.

META

Koniec wysScigu ma miejsce wtedy, kiedy t6dz prowadzaca osiagneta zatozony limit czasu.
Bedzie on sygnalizowany machaniem flagg z biato-czarng szachownicg z punktu sedziow-
skiego, a koncowe pozycje zostang ustalone w chwili, kiedy inne todzie zakoncza swe
okrazenie.

PUBLIKACJA WYNIKOW

Aktualna klasyfikacja ma by¢ ogtaszana co pét godziny przez pierwsze 2 godziny wyscigu,
nastepnie co godzine, a w ostatnich 2 godzinach co pét godziny.
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KLASYFIKACJA

Ukonczenie wyscigu jest sygnalizowane machaniem flagg z biato-czarng szachownica.
Wszystkie todzie bedace na wodzie bedg miaty 10 minut na przekroczenie linii mety.

Aby zostac sklasyfikowanym oraz uzyskac¢ punkty nalezy ukonczy¢ co najmniej 40% ilo-
§ci okrgzen pokonanych przez zwyciezce oraz zostaé wymachanym flagg z biato-czarng
szachownica. todzie juz nie jadgce w wyscigu, ale majace pokonane co najmniej 90% ilo-
Sci okrgzen pokonanych przez zwyciezce zostang sklasyfikowane po wszystkich todziach,
ktore zostaty wymachane na mecie.

PUNKTY

W kazdej ze wspoétzawodniczacych klas przyznaje sie punkty wedtug nastepujacej skali:

miejsce punkty miejsce punkty
1-sze 20 9-te 7

2-gie 17 10-te 6

3-cie 15 11-te 5

4-te 13 12-te 4

5-te 11 13-te 3

6-te 10 14-te 2

7-me 9 15-teidalej 1

8-me 8

Zawodnik, ktéry uczestniczy we wszystkich rundach Mistrzostw Swiata Wytrzymatosci otrzy-
ma jako bonus dodatkowe 5 punktéw na zakonczenie mistrzostw.

WYSCIG PRZERWANY

Jezeli wyscig zostaje przerwany z jakiego$ powodu i nie jest juz mozliwe jego wznowienie,
to punkty przydziela sie wedtug nastepujacych zasad:

do 25% czasu wyscigu: 25% punktow,
50% czasu wyscigu: 50% punktow,
75% czasu wyscigu: 75% punktow,

ponad 90% czasu wyscigu: petna ilos¢ punktow.

¥ 6dz odpowiedzialna za ostateczne zakonczenie wyscigu nie zdobywa punktow.

Jesli wyscig zostaje przerwany i moze by¢ wznowiony w rozsgdnym czasie, wtedy pro-
cedura wznowienia bedzie taka, ze uwzgledni czas od startu wyscigu pomniejszony o juz
ukonczony okres. Pozostatg iloS¢ czasu okresla sie nastepujaco — od catkowitej ilosci czasu
nalezy odjg¢ 15 minut oraz czas juz przebyty. Odlegtosci przebyte w kazdej ze zliczanych
czes$C wyscigu nalezy dodaé, aby okreslic wynik koncowy. Do rachunku bierze sie pod
uwage odlegtos¢ przebyta do okrazenia poprzedzajgcego zatrzymanie. Jezeli wyscig ma
by¢ kontynuowany ze zmniejszong predkoscia, to wtedy t6dZ nadajgca tempo poprowadzi
stawke w kolejnosci, nie wolno wtedy wyprzedza¢. Restart nastapi po sygnalizacji z todzi
nadajgcej tempo.

NAGRODY

UIM dostarczy medale Ziote, Srebrne i Bragzowe na zakonczenie serii, a Mistrzowie otrzy-
majg swe medale na ostatnim z wyscigdéw. Organizatorzy zapewnig trofea dla pierwszych
trzech w kazdej z klas UIM, na kazdych zawodach. Ceremonia rozdania nagréd musi mie¢
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miejsce w ciggu jednej godziny od zakonczenia wyscigu, lub, jesli ztozono protesty i sg one
rozpatrywane, to w ciggu 30 minut od zakonczenia rozpatrywania protestow.

WYNIKI
Wyniki beda przekazane do biura UIM w ciggu 24 godzin od zakonczenia zawodéw.

Klasyfikacja generalna zostanie ustalona na podstawie dodanych punktéw ze wszystkich
rund na zawodnika(éw). W przypadku sytuacji ex-aequo punkty uzyskane na najdtuzszych
zawodach wytrzymato$ciowych okreéla zwyciezce(6w) (moga by¢ rézne warianty ex-aequo,
gdy dotyczy to tego samego zespotu). We wszystkich przypadkach, klasyfikowani bedg za-
wodnicy, nie todzie.

KONTROLA PO WYSCIGACH

Pierwsze trzy todzie w kazdej z klas zostang umieszczone w zamknietej czesci parku ma-
szyn w celu kontroli bezposrednio po zakonczeniu wyscigéw. Jesli zespot wykorzystuje “ni-
skoemisyjng jednostke napedowa”, to pierwsze szesc fodzie w kazdej klasie ma sie zgtosi¢
do “parku zamknigtego” w celu przeprowadzenia inspekcji bezposrednio po zakonczeniu
wyscigu. Kazda t6dz niespetniajgca tego wymagania zostanie zdyskwalifikowana w tym wy-
$cigu. Jedynymi osobami, ktére moga wej$¢ do zamknietej czesci parku maszyn sa Sedzia
Gtéwny, Sedziowie Techniczni, Komisarz UIM, zawodnicy, Kierownik Zespotu oraz dwéch
mechanikow. Nikt inny nie ma prawa wstepu.

KARY

Wszelkie kary natozone na zawodnika (z6tte kartki lub dyskwalifikacja) bedg zgtaszane do
UIM. Jesli zawodnik zostanie zdyskwalifikowany z catych zawodéw na podstawie przepisu
regulaminu UIM, to zespdl moze kontynuowaé swoj udziat, pod warunkiem, ze ma dalej
minimalna ilo§¢ zawodnikéw. Wszelkie inne kary zgtaszane bedg do Kierownika Zespotu
oraz wywieszane na tablicy ogtoszen.

Naruszenie przepiséw odnosnie paliwa 4 okrgzenia
Naruszenie przepiséw wyscigowych 3 okrazenia
Naruszenie przepiséw dotyczgcych swiatet niezaliczanie
po 2 okrgzeniach od powiadomienia dalszych okrgzen
Naruszenie przepis6w podczas

przenoszenia fodzi dzwigiem 4 okrazenia
Niestawienie sie podczas kontroli

technicznej lub na odprawie zawodnikéw 5 okrgzen
Naruszenie przepiséw dotyczacych flag 3 okrazenia
Naruszenie przepisu pierwszenstwa todzi 5 okrgzen
Uderzenie w boje zwrotng lub inne boje na trasie bez kary
Przemieszczenie lub zniszczenie pierwszej boi w zakrecie

lub innych boi na trasie 3 okrazenia
Przemieszczenie lub zniszczenie drugiej boi w zakrecie

lub innych boi na trasie 5 okrazen
Za kazda zle ominietg boje (jak w Art. 902.19) 1 okrgzenie.
PROTESTY

Protest moze ztozyé¢ Kierownik Zespotu z upowaznienia swego zawodnika. Nie bedg akcep-
towane protesty tgczone. Protest musi zostaé ztozony w jezyku angielskim, z petnym opi-
saniem szczeg6téw, oraz naruszonego Artykutu Regulaminu, jesli miato to miejsce. Optata
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za protest wynosi 150 Euro, a za protest dotyczacy silnika 380 Euro. Protest zostanie roz-
patrzony, jesli to mozliwe, w ciggu jednej godziny od jego przyjecia, a decyzja przekazana
Kierownikowi Zespotu oraz zawodnikowi. Jesli protest zostanie podtrzymany, a od biezg-
cego wyniku odjete juz okrazenia, to przy nastepnym wywieszaniu wynikéw okrgzenia te
maja by¢ ponownie uwzglednione. Jesli protest ztozony zostaje w ciggu ostatniej godziny
wyscigu, wtedy rozpatrzony zostanie tak szybko jak to mozliwe, a wyniki koncowe nie zo-
stang ogtoszone zanim podjeta zostanie decyzja. Protesty dotyczgce wynikéw koncowych
muszg by¢ ztozone w ciggu pét godziny.

ZOLTE/CZERWONE KARTKI

Z6tte kartki moga zostaé przyznane jedynie przez Sedziego Gtéwnego lub Komisarza UIM
za przewinienia na wodzie. Muszg zosta¢ wystawione dla Kierownika Zespotu lub zawod-
nika na oficjalnym formularzu UIM. Inne wykroczenia opisane sg w Art. 406.06 Regulaminu
Wyscigéw po Obwodzie UIM.

ODWOLANIA

Odwotania w sprawach nieuznanych protestéw — patrz Artykut 405 UIM.

LODZIE USZKODZONE NA TRASIE

Zadna t6dz ulegajaca uszkodzeniu na trasie wyscigu nie moze odméwié holowania i musi
byé holowana w kierunku trasy chyba, ze uzyska pozwolenie na zmiane tego sposobu.
Musi to by¢ zaznaczone w programie wstepnym. Zabronione jest holowanie w kierunku
przeciwnym do kierunku wyscigu na jego trasie.

PIERWSZENSTWO LODZI

Lodzie ratownicze i 16dz nadajgca tempo majg pierwszenstwo przez caty czas. Wjazd na
trase dojazdowa do parku maszyn oraz do punktu poboru paliwa musi zostaé wykonany
na zmniejszonej predkosci, niedozwolone jest wtedy wyprzedzanie az do chwili, kiedy t6dz
sie zatrzyma. Wszystkie todzie zjezdzajace do parku maszyn lub do punktu poboru paliwa
maja pierwszenstwo przed odjezdzajgcymi.

LODZIE RATOWNICZE

Lodzie bezpieczenstwa z nurkami maja by¢ caly czas na obwodzie rozstawione co 300 m.
Nalezy takze ustawi¢ todzie holownicze co 300 m na obwodzie trasy.

Musi by¢ co najmniej jedna t6édz ratownicza na kazde 250 metréw trasy oraz spetniony wa-
runek, ze trasa musi by¢ przez caty czas widoczna z co najmniej 2 takich todzi. Co najmniej
jedna t6dz ratownicza z noszami lub opuszczanym dziobem musi by¢ rozmieszczona na
kazde 1000 metréw trasy.

£ODZ NADAJACA TEMPO

Obowigzkowe jest, aby t6dz nadajgca tempo byta zwodowana i gotowa do uzycia przez caty
czas trwania zawodow, a jesli bedzie potrzeba poprowadzenia wyscigu na znacznie zmniej-
szonej predkosci, wtedy t6dz nadajgca tempo poprowadzi stawke zawodnikéw powiewajgc
z6ttg flaga, do czasu, az trasa zawoddw jest czysta do ponowienia wyscigu. Wszystkie fo-
dzie musza utrzymacé porzadek, w jakim nastgpito wprowadzenie todzi nadajgcej tempo, a
wyprzedzanie nie jest dozwolone (za wyjagtkiem klas S1 i S2, ktére moga dublowa¢ todzie
klasy S3). Kiedy wys$cig ma by¢ restartowany, nalezy opusci¢ flage z6ta i podnies¢ flage
zielona. Kiedy sedzia na todzi nadajgcej tempo jest usatysfakcjonowany porzadkiem todzi
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46.

47.

48.

49,

50.

do restartu, opusci flage zielong. Jest to jedyny sygnat do ponownego rozpoczecia $ciga-
nia sie. Uzupetnianie paliwa podczas wyjazdu todzi nadajacej tempo jest dozwolone, chyba
ze inne bedg ustalenia na odprawie zawodnikéw. Lodzie mogg opuszczaé pomost, gdzie
uzupetniajg paliwo po przejechaniu ostatniej fodzi w wyscigu.

DZWIGI

W przypadku, kiedy stosuje sie dzwig do wodowania todzi, powinien by¢ co najmniej jeden
dzwig na 15 todzi. Jesli wodowanie ma miejsce na slipie, to wtedy ma by¢ jeden pojazd
pomagajacy w slipowaniu na 15 fodzi. Zjazd slipu musi by¢ wystarczajgco duzy, aby umoz-
liwi¢ prace okreslonej ilosci pojazdéw pomagajacych w slipowaniu na swobodng prace w
tym samym czasie.

FLAGI

CZERWONA: zatrzymanie wys$cigu, powrét do obszaru oczekiwania na dalsze instruk-
cje.

ZOKTA:  niebezpieczenistwo na trasie.

CZARNA: z numerem startowym fodzi, zawodnik, ktéremu pokaze sie taki sygnat musi
natychmiast powréci¢ do parku maszyn. £6dz, ktérej pokaze sie taka flage ma co najwyzej
3 okrazenia na opuszczenie trasy wyscigu. Wszelkie okrgzenia wykonane po powyzszych
trzech nie beda wliczane.

todz, ktora spowodowata pokazanie czerwonej flagi i jest odpowiedzialna za ostateczne
zatrzymanie wyscigu, nie jest klasyfikowana w wynikach wyscigu.

BIALO-CZARNA SZACHOWNICA: koniec wyscigu.

ZOLTA z todzi nadajacej tempo na trasie: nie wolno wyprzedzaé i nalezy zmniejszyé
predkosé.

ZIELONA: start oraz restart wyscigu.

REKLAMA

Organizator i Przedstawicielstwo Narodowe moze zazgdac, aby wszelkie naruszenia zasad
reklamowania bedace w konflikcie ze sponsorem lub sponsorami zostato zakryte na czas
trwania wyscigu. Wszystkie inne aspekty — patrz Art. 203.051 UIM.

ZABEZPIECZENIE MEDYCZNE

Minimum zabezpieczenia na czas trwania wyscigu oraz treningu to dwa ambulanse me-
dyczne na miejscu przez caty czas, oraz dwu lekarzy, jeden przeszkolony w zakresie me-
dycyny urazowej. Zaleca sie zorganizowanie pomocy w dwoch punktach.

KONTROLA ANTYDOPINGOWA

Wszyscy zawodnicy moga podlegac kontroli na spozywanie alkoholu i narkotykéw. Kazda
odmowa bedzie uwazana za niepowodzenie, a zawodnik zostanie zdyskwalifikowany. Kazdy
test dowodzacy uzycia powyzszych powoduje dyskwalifikacje zawodnika i zgtoszenie do
UIM. Wszelkie inne aspekty — patrz Art. 205.02.02 UIM.
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ZBIORNIK DO UZUPELNIANIA PALIWA Z KONSTRUKCJA PODPOROWA

zawor bezpieczenstwa 1/4 obrotu

waz paliwowy, 1-czesciowy
dtugosé min. 7 m

zawor bezpieczenstwa / S \man

1/4 obrotu lub
zatwierdzona koncowka

numer
startowy

nogi min. 60/60
nachylenia nég min. 200 mm

plytki pod nogami (dodatkowo
przektadki gumowe w celu
izolacji)
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903 KLASA HYDROPLANOW GRAND PRIX

PowyZzsze wytgczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

904 PRZEPISY DLA KLASY Z WBUDOWANYM SILNIKIEM O NIE-
OGRANICZONEJ POJEMNOSCi

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

905 PRZEPISY DLA MISTRZOSTW WYTRZYMALOSCI NA OBWO-
DZIE DLA £LODZI PNEUMATYCZNYCH ORAZ KLAS V

1. ORGANIZACJA

Wszystkie wyscigi bedg nadzorowane oraz pozostang wiasnoscig UIM. W przypadkach,
gdzie nie istniejg przepisy miedzynarodowe, Przedstawicielstwa Narodowe zarzgdzac bedg
zgodnie z ogélnym duchem zawodoéw, biorgc pod uwage Regulamin Wyscigéw po Obwo-
dzie UIM z grup 100, 200, 300 oraz 400. Wszystkie przepisy lokalne muszg zosta¢ zaak-
ceptowane przez zespoty pod warunkiem, ze zostang przedstawione w Programie Wstep-
nym zawodow. Mistrzostwa Swiata beda rozgrywane podczas maksimum 6 zawodéw, z
mozliwoscig dodania rundy siédmej, jesli ta rozegrana zostanie poza Europa.

2. KOMISARZ UIM

Komisarz UIM musi by¢ obecny przez caty czas trwania zawodéw, a koszty jego obecnosci
bedg pokryte przez Organizatoréw. Organizator musi zarezerwowa¢ hotel na wszystkie
noce, kiedy Komisarz bedzie obecny. Na zawodach, ktére trwa majg wiecej niz 12 godzin,
na zawodach o czasie ciggtego trwania 24 godziny wezmie udziat 2 Komisarzy, jeden z nich
bedzie Seniorem, na zawodach o czasie trwania w ciagu 1 dnia bez wzgledu na dtugos¢,
bedzie jeden Komisarz. UIM decydowac¢ bedzie o pozycji Seniora.

3. KLASY

Mozna stosowac¢ silniki spetniajgce wymagania EPA o pojemnosci wiekszej o0 30% niz war-
tosci odpowiadajacych im klas.

Klasy z kadtubem typu V: Bedzie 2 klasy w Mistrzostwach Swiata:

Klasa 1, o pojemnosci ponad 1050 cm? do 3100 cm?,

Klasa 2, o pojemnosci do 1050 cm?3.
Klasy pneumatyczne: Bedzie 4 klasy w Mistrzostwach Swiata i Kontynentu z silnikami ni-
skoemisyjnymi odpowiadajgcymi przepisom normy 2006 EPA (tak, jak w karcie homologa-
cyjnej):

Klasa PR1: o nieograniczonej mocy silnika.

Klasa PR2: 0 mocy silnika nie wiekszej niz 200 KM.

Klasa PR3: 0 mocy silnika nie wiekszej niz 140 KM.

Klasa PR4: 0 mocy silnika nie wiekszej niz 60 KM.
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Mozna ustali¢ klasyfikacje, jesli bedzie minimum 5 todzi i 2 kraje na zawody, na klase na
pierwszych zawodach.

Klasy V i Pneumatyczne nie moga scigac sie z Katamaranami.

Klasyfikacja bedzie mogta zostaé przeprowadzona jedynie wtedy, gdy bedzie minimum 5
todzi oraz 2 narodowosci na zawody w kazdej klasie.

Katamarany NIE moga $ciga¢ sie z todziami typu V ani pneumatycznymi.

. SILNIKI

Mozna stosowac tylko pojedynczy silnik posiadajgcy homologacje. Blok silnika musi pozo-
sta¢ ten sam, co przy starcie. Wszystkie inne czesci mozna wymieniac. Wszystkie bloki
silnikéw nalezy oznakowaé na jedng godzine przed rozpoczeciem wyscigu. Podczas tre-
ningdbw mozna uzywaé wigcej niz jednego silnika.

W wyscigach rozgrywanych na terenie miast obowigzkowe jest stosowanie ttumikéw wyde-
chu (Art. UIM 505.01).

W todziach pneumatycznych mozna uzywac system powertrimu. Wysoko$¢ silnika musi
pozosta¢ stata podczas wys$cigéw todzi pneumatycznych.

Lista silnikéw dozwolonych dla todzi Pneumatycznych:

Klasa Homologowany Pojemnos¢ Silniki dla todzi Pneu- Pojemnos¢
silnik cm? matycznych w wysci- cm?
gach wytrzymatoscio-
wych
PR1 Mercury 2,5 EFI  2582,2 Mercury 250 Optimax 3032
Mercury 225 Optimax 3032
Dozwolony
(nie niskoemisyjny)
PR2 Mercury 200 XS Mercury Optimax 200 XS 2526
(207)
(Optimax) 2526 Mercury Optimax 150 2507
200XSS( 15 Mercury Optimax 135 2507
Yamaha Z 150P 2596 Dozwolony
(nie niskoemisyjny)
Yamaha Z 150P 2596
PR3 Mercury Optimax 1524 Mercury Optimax 125 1526
90-115 Mercury Optimax 75 1524
PR4 Tohatsu M50D 698 Dozwolony

(nie niskoemisyjny)

Wszystkie silniki niskoemisyjne sg dozwolone, jesli ich pojemnos$¢ nie przekracza 5% mak-
symalnej pojemnosci silnikéw dozwolonych w takich samych klasach.

W klasie PR1 dozwolone sg wszystkie silniki serii Mercury ProMax (nie niskoemisyjne).

. KADLUB

Tylko kadtuba, na ktérym zatoga todzi wystartowata moze by¢ dalej uzywany w zawodach.
W treningach mozna uzy¢ wiecej niz jednego kadtuba, pod warunkiem, ze przeszedt on
kontrole techniczng. Biezgce naprawy mozna prowadzi¢ na kadtubie w swoim obszarze w
parku maszyn. Wszystkie istotne naprawy musi zatwierdzi¢ Sedzia Techniczny zanim t6dz
powrdéci do wyscigu.
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W wyscigach wytrzymato$ciowych kadtub jest mono-kadtubem jak opisane jest w Art. 567.
Wymagania dla minimalnych dtugosci todzi i ich wagi sg nastepujace:

Klasa wyscigowa | min. diugos¢ | min. szeroko$¢ | min. waga | min. $r. ptywakow
PR1 od 5.60 m 2.00 m 800 kg 0.40m
PR2 od 5.30 m 1.80 m 680 kg 0.35m
PR3 od 5.00 m 1.80m 580 kg 0.35m
PR4 od 4.00 m 1.70 m 350 kg 0.30 m

W celu skompensowania réznych mocy silnikéw w tej samej klasie, wymiary (dtugo$¢, sze-
roko$¢) sg wartosciami minimalnymi w danej klasie todzi, waga silnikéw niskoemisyjnych
napedzajacych todzie moze zmienia¢ sie zgodnie z moca silnika, w stopniu 3.5 kg/KM, ale
musi byC wigksza niz minimalna waga poprzedniej (nizszej) klasy.

Jesli pneumatyczne ptywaki nie majag konfiguraciji w ksztafcie litery U, to maksymalna dtu-
gosc¢ czesci plastikowej rur musi by¢ nie wieksza niz 15% dtugosci todzi.

Zbiornik z balastem wodnym jest dozwolony jedynie w celu kompensacji utraty paliwa pod-
czas wyscigu. Podczas kontroli po wyscigach musi on by¢ pusty. Waga wody balastujgcej
nie jest wliczana do minimalnej wagi todzi.

. WYPORNOSC

Wszystkie fodzie muszg mie¢ wystarczajgca wypornosc¢, aby utrzymacé sie na powierzchni
wody.

. PALIWO

Paliwo do wyscigu musi zapewni¢ Organizator, wymagane minimum to benzyna bezoto-
wiowa 95 RON. Wszyscy zawodnicy muszg uzywaé paliwa dostarczanego przez Organiza-
tora wedtug kosztéw, jakie wskazane bedg w programie wstepnym. Kazdy zawodnik, ktdry
nie dopetni tego obowigzku zostanie zdyskwalifikowany. Nie wolno sktadowa¢ paliwa wy-
Scigowego w miejscu postoju todzi w parku maszyn. Wszystkie todzie majg by¢ tankowane
w wyznaczonym miejscu poboru paliwa. W kazdym miejscu postojowym w parku maszyn
mozna mie¢ co najwyzej 25 litrbw w odpornym na uderzenia pojemniku, oznaczonym nu-
merem startowym lodzi. Wytacznym celem tej ilosci paliwa jest uzycie w generatorze itp.
urzadzeniu i nie wolno go stosowa¢ do napedu todzi wyScigowej, za wyjatkiem napraw to-
dzi, gdzie zachodzi koniecznos$ci osuszenia zbiornika paliwa. W takim przypadku mozna
nalaé maksimum 25 litréw do zbiornika lodzi, aby uruchomi¢ silnik w parku maszyn, a na-
stepnie doptyngé¢ do miejsca poboru paliwa. Maksymalna ilo$¢ paliwa, jaka mozna mie¢ w
todzi wynosi 100 litrow.

Dla todzi pneumatycznych wolno stosowa¢ wymienne plastikowe zbiorniki paliwa o pojem-
no$ci nie wiekszej niz 60 litrow.
Dla todzi pneumatycznych maksymalna ilos¢ paliwa na poktadzie todzi wynosi:

PR1 200 litréw,
PR2 200 litrow,
PR3 150 litréw,
PR4 60 litrow.

. UZUPELNIANIE PALIWA

Musi by¢ przeprowadzane w punkcie poboru paliwa, z wytgczonym silnikiem. W tym punk-
cie nie wolno przeprowadza¢ zadnych napraw.
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9.

10.

11.

12.

PUNKT NAPELNIANIA PALIWEM

Wszystkie osoby przebywajgce w punkcie uzupetniania paliwa nie moga mie¢ przy sobie
nastepujacych rzeczy: kamer, telefonéw komoérkowych, aparatow elektrycznych, obiektéw
metalowych, wszelkich urzadzen, ktére moga wznieci¢ iskre, np. zapalniczek. Wszyscy
musza nosi¢ obuwie na gumowych podeszwach.

SWIATLA NAWIGACYJNE
kodzie Scigajace sie w godzinach nocnych muszg posiadaé¢ nastepujace Swiatta nawiga-
cyjne:
Pojedyncze Zielone na prawej burcie todzi, minimalna moc 5 Watéw, lub rownowazne
typu LED.

Pojedyncze Czerwone $wiatto na lewej burcie lodzi, minimalna moc 5 Watéw, lub
rownowazne typu LED.

Pojedyncze Biate $wiatto na szczycie, o widocznosci 360 stopni, minimalna moc 5
Watéw lub réwnowazne typu LED.

Dwa zestawy Czerwonych $wiatet oddzielnie zainstalowane na rufie todzi, minimalna
moc 5 W lub réwnowazne LED, z zapasowym zasilaniem bateryjnym.

Dwa $wiatta punktowe na dziobie todzi o mocy minimum 36 Watéw, lub rownowazne
typu LED. Swiatta te nie moga by¢ wiecej niz 2 metry od dziobu todzi.

Lodzie $cigajgce sie w ciggu dnia i nocy muszg posiadac:

Minimum dwa, awaryjne z6tte Swiatta migajace (o mocy 21 Watdw, lub rownowazne
typu LED) na dziobowej i rufowej czesci todzi lub na specjalnych, metalowych tukach,
za i ponad gtowami pilotow.

Zasilanie wymienionych powyzej Swiatet awaryjnych ma by¢ z oddzielnego obwodu
elektrycznego lub z osobnej baterii.

W celach zwiekszenia bezpieczenstwa, t6dz musi by¢ wyposazona w gtéwny elek-
tryczny wytacznik bezpieczenstwa, dostepny z zewnatrz kadtuba todzi. Wspomniany
wyzej wytacznik musi takze zatrzymacé silnik. Dla Swiatet awaryjnych powinien byé
uaktywniony oddzielny obwdd elektryczny, kiedy odcina sie gtéwny obwdéd elektryczny.

Zawodnicy musza posiada¢ w todzi wodoodporng latarke.

ZAWIESIA

Kazda t6dz musi posiada¢ zawiesia przez caly czas, kiedy jest na wodzie, jesli wodowana
jest za pomoca dzwigu. Muszg one odpowiada¢ wymaganiom bezpieczenstwa oraz prze-
pisom Art. 205.12 UIM. Zawodnicy lub mechanicy nie mogg by¢ na lodzi wtedy, kiedy jest
ona podnoszona dzwigiem.

UCHWYT

todzie ze wzmocnionym kokpitem musza by¢ wyposazone w dwa otwory z uchwytami cu-
mowniczymi na dziobie, jeden na szczycie i jeden na spodzie, Srednica nie mniejsza niz 25
mm, umieszczone nie dalej niz 250 mm od przodu. Mocowanie powinno byé wystarczajaco
mocne, aby holowaé t6dz czesciowo zatopiona. Lina holownicza musi by¢ zamocowana na
state. Nie moze by¢ diuzsza niz dlugos$é kadtuba.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

NUMERY WYSCIGOWE

W przypadku, kiedy dwa numery startowe sg identyczne, wtedy zespot, ktdry pierwszy do-
tart do parku maszyn zatrzyma swoj numer. Sedzia Techniczny wyda wtedy inny numer dru-
giemu Zespotowi i bedzie ten zespdt odpowiedzialny za zamiane. Numery startowe muszg
by¢ umieszczone takze na przyczepie dla todzi. Organizator, jesli to mozliwe powiadomi ze-
spoty o konfliktach numeréw przed kontrolg techniczng. Numer jeden jest zarezerwowany
dla zwyciezcy Mistrzostw Swiata UIM.

Numery muszg by¢ wykonane biatym kolorem na luminescencyjnym tle koloru czarnego.

W wyscigach dziennych stosuje sie Art. 206.02 UIM. Wszystkie numery muszg by¢é umo-
cowane po obu stronach todzi, na kokpicie.

Dla todzi typu V numer musi by¢ na pionowej czesci todzi, zaraz za pozycja gtowy kierowcy.

FLAGI NARODOWE

Wszystkie todzie majg miec flagi narodowe wszystkich swoich kierowcéw.

OZNACZENIA UIM

Obowigzkowe jest posiadanie przez wszystkie todzie Logo UIM na obu stronach kadtuba.

KONTROLA TECHNICZNA

Wszystkie lodzie musza przejs¢ kontrole techniczng przed zejéciem na wode. Musza w
niej obowigzkowo uczestniczyé wszyscy zawodnicy oraz Kierownicy Zespotéw. Wszyscy
zawodnicy muszg potwierdzi¢ dopasowanie swego ciata do kokpitu todzi, w ktérej startuja,
zgodnie z Regulaminem UIM. Sedzia Gtéwny i Komisarz UIM bedg reagowa¢ na kazde
ewentualne naruszenie regulaminu w zakresie wymagan dotyczgcych kokpitéw. Kazdy
zawodnik ma mie¢ swoj wlasny kask oraz kamizelke ratunkowa i musi zaprezentowac¢ je
podczas kontroli. Wszystkie todzie muszg by¢ przedstawione do kontroli technicznej ze
zdemontowanymi koncéwkami ptywakdéw oraz para zapasowych koncowek.

NAPRAWY

Wszystkie naprawy muszg by¢ przeprowadzane w wyznaczonej zespotowi czesci parku
maszyn.

CZAS TRWANIA

Wyscig ma trwaé nie krécej niz 6 godzin i nie dtuzej niz 24 godziny ciggtego $cigania sie
(patrz takze p. 34).

OBWOD WYSCIGU

Ogolny ksztalt trasy nie jest wigzgcy, ale nie moze by¢ krétszy niz 2000 metréw, ani diuz-
szy niz 6100 metréw. Wszystkie trasy musza zostaé¢ zarejestrowane przez odpowiednie
Przedstawicielstwa Narodowe oraz przez UIM zgodnie z przepisem dotyczacym Rejestra-
cji Akwenow (Art. 106.02). Uktad boi zwrotnych ma by¢ podzielony pomiedzy rézne klasy
tak, aby nie stworzy¢ sytuaciji wykonywania zwrotéw todzi r6znych klas na tej samej boi.

W klasach todzi pneumatycznych: catkowita dtugos¢ trasy nie moze byé mniejsza niz 1500
metréw. Boje zwrotne dla wszystkich klas beda te same. Odlegtosci pomiedzy gtownymi
bojami zwrotnymi muszg wynosié¢ nie mniej niz 500 metrow.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

BOJE ZWROTNE | INNE BOJE NA TRASIE WYSCIGU

Boje zwrotne powinny mie¢ jednolity kolor, pomaranczowy lub czerwony, chyba ze na trasie
sg zwroty zarbwno w lewg jak i w prawg strone. W takim wypadku boje na zwrotach w lewo
powinny mie¢ kolor pomaranczowy, a w prawo z6tty.

Zniszczenie boi zwrotnej lub innej boi na trasie powoduje konieczno$é¢ pokrycia kosztow
boi zastepczej przez zespdt, ktéry takie zdarzenie spowodowat. Maksymalny koszt wynosi
250 Euro za boje plus kary (p. 38). Kazdy skret ma by¢ oznaczony 2 bojami.

ZGLOSZENIA

Wszystkie zgtoszenia majg byé dokonane na oficjalnych formularzach zgtoszeniowych Or-
ganizatora, muszg zosta¢ przestane w zgdanym terminie. Zgtoszenia spdznione mozna
przyjaé pod warunkiem poprawnosci catej dokumentaciji oraz nieprzekroczenia ilosci todzi,
dla jakiej zostat homologowany akwen zawoddw. Mozna zazgdaé wptacenia kwoty za start.
Zgtoszenia spdznione moga powodowac kare finansowa.

W Mistrzostwach Wytrzymato$ciowych Lodzi Pneumatycznych zgtoszenie kazdego zawod-
nika rejestrowane jest w nastepujacy sposoéb [No. klasy / Nr Lodzi / Nr licencji miedzynaro-
dowej / Narodowos$¢ jak w licencji] — Nazwisko pilota. Np. 1/07/025HUN — JaanusKuznet-
ZOV.

WYMAGANIA DLA ZAWODNIKOW

Wszyscy zawodnicy muszg posiada¢ aktualne licencje wystawione przez ich Przedstawi-
cielstwo Narodowe w klasie todzi, w ktorej chcg startowaé. Muszg posiada¢ takze zgode
swych PN na udziat w wy$cigu. Wszystkie inne problemy rozstrzyga Art. 120 UIM. Zawod-
nik musi posiada¢ wazne zaswiadczenie o zaliczeniu testu zanurzeniowego, jesli taki jest
wymagany w jego klasie.

UBEZPIECZENIA

Kazdy zawodnik, ktéry nie posiada ubezpieczenia spetniajgcego warunki wymagane w
kraju, gdzie rozgrywane sa zawody musi zaptaci¢ wymagana kwote, nie wiekszg niz 190
Euro na 16dz.

ZESPOLY

W wyscigach trwajacych do 12 godzin musi by¢ nie mniej niz 2 pilotéw i nie wiecej niz 4. W
wyscigach trwajacych od 12 do 24 godzin minimum wynosi 3, a maksimum 4, przy czym w
Klasie 1 — 5 pilotéw. Zespoty moga trenowaé wiecej niz wymagana ilo$¢ pilotéw, pod wa-
runkiem, ze wszyscy oni maja wszystkie dokumenty spetniajgce warunki udziatu. Kierow-
nicy zespotéw muszg poinformowaé Komisje Sedziowska na godzine przed wyscigiem o
ostatecznych sktadach swych zespotéw. Po tym terminie, z jakiegokolwiek powodu, zadne
zmiany na liscie zawodnikéw nie moga by¢ juz dokonane. Niedopemienie tego zgtoszenia
skutkuje dyskwalifikacja zespotu. Zawodnik nie moze prowadzi¢ todzi w sposdéb ciagty diu-
zej niz 2 godziny. Wszystkie okrgzenia wykonane ponad ten warunek nie beda wliczane.
Minimalny okres odpoczynku dla zawodnikéw wynosi 1 godzine.

KIEROWNICY ZESPOLOW

Wszystkim zgtoszeniom musi towarzyszy¢ wyznaczony Kierownik Zespotu, ktérym nie moze
by¢ kierowca. W przypadku, kiedy zesp6l ma w sktadzie wiecej niz jedng t6édz, wtedy
Kierownik Zespotu moze reprezentowaé wszystkie ekipy. Wszelkie informacje o karach
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

oraz inna dokumentacja zawoddw na miejscu ich rozgrywania bedzie przekazywana Kie-
rownikom Zespotéw. Musi on by¢ obecny podczas wszystkich spotkan oraz przy kontroli
technicznej.

PROGRAM WSTEPNY

Organizator zawodéw przesle program wstepny do wszystkich Przedstawicielstw Narodo-
wych w jezyku angielskim oraz swym wiasnym na 60 dni przed wy$cigiem. Musza by¢ w
nim zawarte, co najmniej szczegoty zebrane w Art. 202 Regulaminu Wyscigéw po Obwo-
dzie UIM.

ODPRAWA ZAWODNIKOW

Obecnos¢ wszystkich zawodnikéw oraz Kierownikéw Zespotoéw jest obowigzkowa. Prowa-
dzona ma by¢ w jezyku angielskim oraz w jezyku wiekszos$ci startujgcych zawodnikéw.
Nalezy ja przeprowadzi¢ po kontroli technicznej oraz co najmniej na 1 godzine przed tre-
ningiem.

TRENING

Wszyscy nowi zawodnicy muszg ukonczy¢ nie mniej niz 2 okrgzenia treningowe.

START

Start odbywa sie w sposéb lotny za todzig nadajgca tempo. Sygnatem do startu jest opusz-
czenie Flagi Zielonej.

META

Koniec wyscigu ma miejsce wtedy, kiedy t6dz prowadzgca osiggneta zatozony limit czasu.
Bedzie on sygnalizowany machaniem flagg z biato-czarng szachownicg z punktu sedziow-
skiego, a koncowe pozycje zostang ustalone w chwili, kiedy inne todzie zakoncza swe
okrazenie.

PUBLIKACJA WYNIKOW

Aktualna klasyfikacja ma by¢ ogtaszana co pét godziny przez pierwsze 2 godziny wyscigu,
nastepnie co godzine, a w ostatnich 2 godzinach co p6t godziny.

KLASYFIKACJA

Ukonczenie wyscigu jest sygnalizowane machaniem flaga z biato-czarng szachownica.
Wszystkie todzie bedace na wodzie bedg miaty 10 minut na przekroczenie linii mety.

Aby zosta¢ sklasyfikowanym oraz uzyskaé punkty nalezy ukonczyé co najmniej 40% ilo-
Sci okrgzen pokonanych przez zwyciezce oraz zostaé wymachanym flagg z biato-czarng
szachownicg. Lodzie juz nie jadgce w wyscigu, ale majace pokonane co najmniej 90% ilo-
§ci okrgzen pokonanych przez zwyciezce zostang sklasyfikowane po wszystkich todziach,
kt6re zostaty wymachane na mecie.

PUNKTY

W kazdej ze wspoétzawodniczacych klas przyznaje sie punkty wedtug nastepujacej skali:
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35.

36.

miejsce | punkty miejsce punkty

1-sze 20 O-te 7
2-gie 17 10-te 6
3-cie 15 11-te 5
4-te 13 12-te 4
5-te 11 13-te 3
6-te 10 14-te 2
7-me 9 15-te i dalej 1
8-me 8

do 25% czasu wyscigu: 25% punktow,

50% czasu wyscigu: 50% punktow,

75% czasu wyscigu: 75% punktow,

ponad 90% czasu wys$cigu: petna ilos$¢ punktow.

WYSCIG PRZERWANY

Jezeli wyscig zostaje przerwany z jakiego$ powodu i nie jest juz mozliwe jego wznowienie,
to punkty przydziela sie wedtug nastepujgcych zasad:

k6dz odpowiedzialna za ostateczne zakoriczenie wyscigu nie zdobywa punktow.

Jesli wyscig zostaje przerwany i moze by¢ wznowiony w rozsgdnym czasie, wtedy pro-
cedura wznowienia bedzie taka, ze uwzgledni czas od startu wyscigu pomniejszony o juz
ukonczony okres. Pozostatg iloS¢ czasu okresla sie nastepujaco — od catkowitej ilosci czasu
nalezy odjg¢ 15 minut oraz czas juz przebyty. Odlegtosci przebyte w kazdej ze zliczanych
czes$C wyscigu nalezy dodaé, aby okreslic wynik koncowy. Do rachunku bierze sie pod
uwage odlegtosé przebyta do okrazenia poprzedzajgcego zatrzymanie. Jezeli wyscig ma
by¢ kontynuowany ze zmniejszong predkoscia, to wtedy 16dz nadajgca tempo poprowadzi
stawke w kolejnosci, nie wolno wtedy wyprzedza¢. Restart nastapi po sygnalizacji z todzi
nadajgcej tempo.

NAGRODY

UIM dostarczy medale Ztote, Srebrne i Bragzowe na zakonczenie serii, a Mistrzowie otrzy-
maja swe medale na ostatnim z wyscigéw. Organizatorzy zapewnia trofea dla pierwszych
trzech w kazdej z klas UIM, na kazdych zawodach. Ceremonia rozdania nagréd musi mie¢
miejsce w ciggu jednej godziny od zakonczenia wyscigu, lub, jesli ztozono protesty i sg one
rozpatrywane, to w ciggu 30 minut od zakonczenia rozpatrywania protestow.

WYNIKI

Wyniki beda przekazane do biura UIM w ciggu 24 godzin od zakonczenia zawodéw.

Klasyfikacja generalna zostanie ustalona na podstawie dodanych punktéw ze wszystkich
rund na zawodnika(6w).

W przypadku sytuaciji ex-aequo punkty uzyskane na najdtuzszych zawodach wytrzymato-
Sciowych okresla zwyciezce(éw) (moga by¢ rézne warianty ex-aequo, gdy dotyczy to tego
samego zespotu).

We wszystkich przypadkach, klasyfikowani bedg zawodnicy, nie todzie.

W Mistrzostwach Wytrzymato$ciowych todzi Pneumatycznych klasyfikacja koncowa kaz-
dego pilota bedzie wykonana tak, jak opisane jest w Art. 905.33 oraz 905.21.
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38.

39.

KONTROLA PO WYSCIGACH

Pierwsze trzy todzie w kazdej z klas zostang umieszczone w zamknietej czes$ci parku ma-
szyn w celu kontroli bezposrednio po zakonczeniu wyscigow. Kazda t6dz niespetniajaca
tego wymagania zostanie zdyskwalifikowana w tym wys$cigu. Jedynymi osobami, ktére
moga wej$¢ do zamknietej czesci parku maszyn sa Sedzia Gtéwny, Sedziowie Techniczni,
Komisarz UIM, zawodnicy, Kierownik Zespotu oraz dwéch mechanikéw. Nikt inny nie ma
prawa wstepu.

KARY

Wszelkie kary natozone na zawodnika (zétte kartki lub dyskwalifikacja) bedg zgtaszane do
UIM. Jesli zawodnik zostanie zdyskwalifikowany z catych zawodéw na podstawie przepisu
regulaminu UIM, to zesp6l moze kontynuowac swéj udziat, pod warunkiem, ze ma dalej
minimalna ilo§¢ zawodnikéw. Wszelkie inne kary zgtaszane bedg do Kierownika Zespotu
oraz wywieszane na tablicy ogtoszen.

Kary sg nastepujace (do i wigcznie):

Naruszenie przepiséw odnosnie paliwa 4 okrgzenia
Naruszenie przepiséw wyscigowych 3 okrazenia
Naruszenie przepiséw dotyczacych $wiatet

po 2 okrgzeniach od powiadomienia niezaliczanie dalszych okrgzen
Naruszenie przepiséw podczas

przenoszenia fodzi dzwigiem 4 okrazenia
Niestawienie sie podczas kontroli

technicznej lub na odprawie zawodnikéw 5 okragzen
Naruszenie przepiséw dotyczacych flag 3 okrazenia
Naruszenie przepisu pierwszenstwa todzi 5 okragzen
Uderzenie w boje zwrotng lub inne boje na trasie bez kary
Przemieszczenie lub zniszczenie pierwszej boi w za-

krecie

lub innych boi na trasie 3 okrazenia
Przemieszczenie lub zniszczenie drugiej boi w zakre-

cie

lub innych boi na trasie 5 okrgzen.

Wyprzedzanie w korytarzu bezpieczenstwa przed 15 okrgzenh.
mostami (w przypadku niskich mostow)

Doktadne definicje kar wyscigowych i nie-wy$cigowych majg by¢ zadeklarowane w progra-
mie wstepnym, jak opisane jest w Art. 202.

PROTESTY

Protest moze ztozy¢ Kierownik Zespotu z upowaznienia swego zawodnika. Nie bedg akcep-
towane protesty taczone. Protest musi zosta¢ ztozony w jezyku angielskim, z petnym opi-
saniem szczeg6téw, oraz naruszonego Artykutu Regulaminu, jesli miato to miejsce. Optata
za protest wynosi 150 Euro, a za protest dotyczacy silnika 380 Euro. Protest zostanie roz-
patrzony, jesli to mozliwe, w ciggu jednej godziny od jego przyjecia, a decyzja przekazana
Kierownikowi Zespotu oraz zawodnikowi. Jes$li protest zostanie podtrzymany, a od biezg-
cego wyniku odjete juz okrazenia, to przy nastepnym wywieszaniu wynikéw okrgzenia te
maja by¢ ponownie uwzglednione. Jesli protest ztozony zostaje w ciggu ostatniej godziny
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41.

42.

43.

44,

45,

wyscigu, wtedy rozpatrzony zostanie tak szybko jak to mozliwe, a wyniki koncowe nie zo-
stang ogtoszone zanim podjeta zostanie decyzja. Protesty dotyczgce wynikéw koncowych
musza by¢ ztozone w ciggu pét godziny.

Woszystkie protesty zgodnie z Art. 905.38 (Kary) oraz ,zawodnik przeciw zawodnikowi” mu-
szg zosta¢ dostarczone do Sekretariatu Zawoddéw w ciggu godziny od zmiany pilotow.

ZOLTE/CZERWONE KARTKI

Z6tte kartki moga zostaé przyznane jedynie przez Sedziego Gtéwnego lub Komisarza UIM
za przewinienia na wodzie. Muszg zosta¢ wystawione dla Kierownika Zespotu lub zawod-
nika na oficjalnym formularzu UIM. Inne wykroczenia opisane sg w Art. 406.06 Regulaminu
Wyscigow po Obwodzie UIM.

ODWOLANIA
Odwotania w sprawach nieuznanych protestéw — patrz Artykut 405 UIM.

LODZIE USZKODZONE NA TRASIE

Zadna t6dz ulegajaca uszkodzeniu na trasie wyscigu nie moze odméwié holowania i musi
by¢ holowana w kierunku trasy chyba, ze uzyska pozwolenie na zmiane tego sposobu.
Musi to by¢ zaznaczone w programie wstepnym. Zabronione jest holowanie w kierunku
przeciwnym do kierunku wys$cigu na jego trasie.

PIERWSZENSTWO LODZI

todzie ratownicze i 16dZz nadajgca tempo majg pierwszenstwo przez caty czas. Wjazd na
trase dojazdowa do parku maszyn oraz do punktu poboru paliwa musi zosta¢ wykonany
na zmniejszonej predkosci, niedozwolone jest wtedy wyprzedzanie az do chwili, kiedy 16dz
sie zatrzyma. Wszystkie todzie zjezdzajace do parku maszyn lub do punktu poboru paliwa
majg pierwszenstwo przed odjezdzajacymi.

LODZIE RATOWNICZE

Musi by¢ co najmniej jedna t6dz ratownicza na kazde 250 metréw trasy oraz spetniony wa-
runek, ze trasa musi by¢ przez caty czas widoczna z co najmniej 2 takich todzi. Co najmniej
jedna 16dz ratownicza z noszami lub opuszczanym dziobem musi by¢ rozmieszczona na
kazde 1000 metrow trasy.

LODZ NADAJACA TEMPO

Obowigzkowe jest, aby t6dz nadajaca tempo byta zwodowana i gotowa do uzycia przez
caly czas trwania zawodow, a jesli bedzie potrzeba poprowadzenia wyscigu na znacz-
nie zmniejszonej predkosci, wtedy t6dz nadajgca tempo poprowadzi stawke zawodnikéw
powiewajac z6ttg flaga, do czasu, az trasa zawodow jest czysta do ponowienia wyscigu.
Wszystkie todzie muszg utrzymaé porzadek, w jakim nastgpito wprowadzenie todzi nadaja-
cej tempo, a wyprzedzanie nie jest dozwolone. Kiedy wyscig ma by¢ restartowany, nalezy
opusci¢ flage z6ttg i podnies¢ flage zielong. Kiedy sedzia na todzi nadajgcej tempo jest
usatysfakcjonowany porzagdkiem todzi do restartu, opusci flage zielona. Jest to jedyny sy-
gnat do ponownego rozpoczecia $cigania sie. Uzupetnianie paliwa podczas wyjazdu todzi
nadajacej tempo jest dozwolone, chyba ze inne beda ustalenia na odprawie zawodnikow.
Lodzie mogg opuszcza¢ pomost, gdzie uzupetniajg paliwo po przejechaniu ostatniej todzi
w wyscigu.
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46. DZWIGI

W przypadku, kiedy stosuje sie dzwig do wodowania todzi, powinien by¢ co najmniej jeden
dzwig na 15 todzi. Jesli wodowanie ma miejsce na slipie, to wtedy ma by¢ jeden pojazd
pomagajacy w slipowaniu na 15 todzi. Zjazd slipu musi by¢ wystarczajgco duzy, aby umoz-
liwi¢ prace okreslonej ilosci pojazdéw pomagajgcych w slipowaniu na swobodng prace w
tym samym czasie.

47. FLAGI

CZERWONA: zatrzymanie wyscigu, powrét do obszaru oczekiwania na dalsze instrukcje.
ZOLTA: niebezpieczenstwo na trasie.

CZARNA: z numerem startowym todzi, zawodnik, ktéremu pokaze sie taki sygnat musi na-
tychmiast powr6ci¢ do parku maszyn.

L6dz, ktorej pokaze sie taka flage ma co najwyzej 3 okrgzenia na opuszczenie trasy wy-
$cigu. Wszelkie okrazenia wykonane po powyzszych trzech nie beda wliczane.
BIALO-CZARNA SZACHOWNICA: koniec wyscigu.

ZOLTA z todzi nadajacej tempo na trasie, nie wolno wyprzedzaé i nalezy zmniejszyé pred-
kosc.

ZIELONA: start oraz restart wyscigu.

48. REKLAMA
Organizator i Przedstawicielstwo Narodowe moze zazgdaé, aby wszelkie naruszenia zasad
reklamowania bedgce w konflikcie ze sponsorem lub sponsorami zostato zakryte na czas
trwania wyscigu. Wszystkie inne aspekty — patrz Art. 203.051 UIM.

49. ZABEZPIECZENIE MEDYCZNE

Minimum zabezpieczenia na czas trwania wy$cigu oraz treningu to dwa ambulanse me-
dyczne na miejscu przez caty czas, oraz dwu lekarzy, jeden przeszkolony w zakresie me-
dycyny urazowej. Zaleca sie zorganizowanie pomocy w dwéch punktach.

50. KONTROLA ANTYDOPINGOWA

Wszyscy zawodnicy moga podlegac kontroli na spozywanie alkoholu i narkotykéw. Kazda
odmowa bedzie uwazana za niepowodzenie, a zawodnik zostanie zdyskwalifikowany. Kazdy
test dowodzgcy uzycia powyzszych powoduje dyskwalifikacje zawodnika i zgtoszenie do
UIM. Wszelkie inne aspekty — patrz Art. 205.02.02 UIM.

950 PRZEPISY WYSCIGOW NA PRZYSPIESZENIE (DRAG RACES)

PowyZzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.
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960 PRZEPISY DLA FORMULY PRZYSZLOSC

1. ZAWODNICY, KLASY | ZESPOLY

Zawodnicy startujg w 6 klasach. Klasy sa okreslone poprzez wiek zawodnikéw na dzien 31
grudnia biezacego roku. Wyrézniamy nastepujace klasy:

Klasa Delfin  wiek 6-7 lat

Klasa 1 wiek 8-9 lat
Klasa 2 wiek 10-11 lat
Klasa 3 wiek 12-13 lat
Klasa 4 wiek 14-15 lat
Klasa 5 wiek 16-18 lat

Uczestnicy zawoddw Formuta Przyszto$¢ startujg na wtasng odpowiedzialno$¢. Jako mato-
letni, kazdy z uczestnikéw musi posiada¢ prawng zgode kazdego z rodzicéw lub opiekunéw
na start.

Aby by¢ dopuszczonymi do startu, Kierowcy oraz Zatoganci musza umie¢ ptywaé i nosi¢
ubrania sportowe oraz obuwie na ptaskiej podeszwie (bez obcasow).

W zawodach moga uczestniczy¢ zespoty utworzone przez instytucje edukacyjne, kluby spor-
towe i inne organizacje.

Kazdy zespdt sktada sie z maksimum dwéch zawodnikéw z kazdej grupy wiekowej. W Mi-
strzostwach Kontynentu lub Swiata kazde Przedstawicielstwo Narodowe moze by¢ repre-
zentowane przez tylko jeden zespét.

Kazdy zespét musi mie¢ oficjalnego, dorostego reprezentanta i trenera (kierownika) oraz
musi nominowac kapitana.

Odpowiedzialnoscig kapitana jest kierowanie zespotem, a takze zapewnienie wtasciwego
zachowania i postawy sportowej mtodych uczestnikow.

Wszyscy zawodnicy, oficjalni przedstawiciele zespotéw oraz sedziowie muszg znaé przepisy
UIM dotyczace zawoddw Formuty Przysztosc.

2. LODZIE, SILNIKI | WYPOSAZENIE

Kazdy zespét sktada sie z maksimum dwu zawodnikow w kazdej grupie wiekowej. Na Mis-
trzostwach Kontynentu lub Swiata, kazde Przedstawicielstwo Narodowe moze by¢ reprezen-
towane tylko przez jeden zespét. Lodzie, silniki, Sruby napedowe i inne wyposazenie niez-
bedne do przeprowadzenia wyscigu zostanie zapewnione przez organizatoréw i powinny by¢
standardowym sprzetem handlowym.

todzie muszg mieé diugos¢ maksymalng 3.6 m oraz szeroko$¢ pomiedzy 1.3 a 1.7 m.

Podczas prowadzenia todzi kazdy z kierowcéw i zatogantéw musi przez caty czas nosi¢ kask
ochronny, ktéry odpowiada wymaganiom standardéw SNELL, FIA, ECE lub EN, z wigcze-
niem kaskow do ptywania po wzburzonej wodzie oraz kaskow rowerowych oraz kamizelke
ratunkowg dostarczone przez Organizatora. Za efektywnos$¢ ochrony zapewnianej przez ka-
ski odpowiada organizator.

Wszystkie todzie, na ktérych startujg uczestnicy muszg mie¢ numery identyfikacyjne i/lub
rozne barwy.

todzie w klasach Delfin i 1-3 powinny by¢ typu RIB napedzane sg przez silniki przyczepne
o minimalnej mocy 5 KM (3.7 kW), a maksymalnej 8 KM (6 kW) dla silnikéw dwusuwowych
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oraz o maksymalnej mocy 10 KM (7.4 kW) dla czterosuwoéw, z recznym sterowaniem silnika
(dzwignia z manetka), lub réwnowazny silnik elektryczny oraz powinny by¢ wyposazone, jesli
to mozliwe w automatyczny bieg wsteczny.

Obecnosé Zatoganta jest obowigzkowa w Delfin, Klasach 1-3. Doswiadczony Zatogant jest
zapewniany przez organizatora dla kazdej klasy i etapu. W jednej klasie musi to by¢ ten sam
Zatogant. Jesli musi on zosta¢ zmieniony (z jakiegokolwiek powodu), to osoba zastepujaca
musi mie¢ te samg wage albo posiadac balast umieszczony w poblizu swej pozycji siedzacej
w celu osiggniecia tej samej wagi co osoba zastepowana.

todzie w Klasach Delfin, 1-3 muszg byé wyposazone w dwa osobne wytgczniki bezpieczen-

stwa, lub alternatywnie w dwa osobne potgczenia do pojedynczego wytgcznika, w celu za-
pewnienia zarowno kierowcy jak i/lub Zatogantowi na natychmiastowe zatrzymanie silnika.

Zawodnik moze startowac jedynie wtedy, gdy linki fgczace go oraz jego Zatoganta do wytacz-
nika bezpieczenstwa sg prawidtowo dotaczone do jednej z czesci ich wyposazenia (np. ka-
mizelki ratunkowej).

kodzie w Klasach 4-5 powinny by¢ typu RIB napedzane silnikami przyczepnymi o mocy mini-
malnej 10 KM (7.3 kW), a maksymalnej 15 KM (11.2 KW) lub rownowazny silnik elektryczny.
todzie muszg by¢ wyposazone w koto sterowe siedzeniami typu “jockey” dla kierowcow,
dzwignie gazu na prawej burcie oraz wytgcznik bezpieczenstwa.

Zawodnik moze startowa¢ jedynie wtedy, gdy linka taczace do wytgcznika bezpieczenstwa
sg prawidtowo dotgczone do jednej z czesci jego wyposazenia (np. kamizelki ratunkowej).

. ORGANIZACJA

Mozna rozgrywaé Mistrzostwa Swiata i Kontynentalne w klasach 1-5, z wigczeniem Pu-
charu UIM klasy Delfin jako osobne zawody podczas tej samej imprezy. Jesli sg tylko jedne
mistrzostwa w roku, to maja to by¢ Mistrzostwa Swiata, nawet jesli udziat biora przedstawi-
ciele narodowosci z jednego kontynentu. Mistrzostwa Kontynentalne rozgrywane sa jedynie
w slalomie rownolegtym, bez manewrowania.

3.1 PROGRAM WSTEPNY
Program wstepny musi odpowiadac przepisom wyscigéw po obwodzie UIM. Dodatkowo,
musi zawiera¢ co najmniej:
« Zakwaterowanie zespotdéw oraz ich przedstawicieli (ceny, odlegtosci do miejsca za-
woddw, wyzywienie, transport.
» Mozliwosci transportu po przybyciu i przy odjezdzie z miejsca zawoddéw — z lotni-
ska/autostrady do celu, mapy itp.
» Opisy todzi i silnikéw stosowanych w zawodach z ich zdjeciami.
» Dane dotyczgce wymaganego ubezpieczenia.
3.2 UBEZPIECZENIE WYPADKOWE
Organizator zapewnia wszystkim uczestnikom darmowe ubezpieczenie od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow.
3.3 ZGLOSZENIA
Zgtoszenia zawodnikéw i zespotdéw muszg wptyngé do Organizatora co najmniej na 4
tygodnie przed datg zawoddw.
Zgtoszenia muszg zawiera¢ kompletne dane wszystkich uczestniczgcych zawodnikéw
zespotdw (nazwisko, imie, date urodzenia, adres, numer paszportu oraz pte€) — sg one
wymagane do celéw ubezpieczeniowych (wymienionych w Art. 3.2).
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3.4

3.5

3.6

3.7

JEZYK OFICJALNY

Oficjalnym jezykiem do wszelkiej korespondencji, dokumentéw oraz spotkan jest angiel-
ski — zgodnie z przepisami UIM.

Wszystkie ogtoszenia techniczne oraz publiczne powinny by¢ realizowane w jezyku an-
gielskim oraz kraju organizatora.

Sedzia Gtéwny musi méwi¢ po angielsku i rozumie¢ ten jezyk lub mie¢ oficjalnego ttu-
macza, ktérego imig i nazwisko musi zostac zapisane w programie wstepnym zawoddw.
PROTESTY

Protesty moze wnosi¢ jedynie kierownik zespotu.

Posiedzenie Kolegium Orzekajgcego ma sie odbyC zaraz po tym, jak biuro zawodéw

otrzyma protest ze wszystkimi wymaganymi dokumentami, lub tak szybko, jak bedzie to
mozliwe po ukohczeniu biezacego etapu.

Protesty dotyczace dowolnej czesci todzi, silnika lub wyposazenia, kiére dostarczone
jest przez Organizatora, muszg by¢ przedstawiane nie pézniej niz 1 (jedna) godzine po
zakonczeniu oficjalnego treningu dowolnego.

Wszystkie warunki sktadania protestéw odpowiadajg Art. 403 UIM.

SEDZIA PROTESTOWY

Komitet Formuty Przysztosci w porozumieniu z Sekretarzem Generalnym UIM wyzna-
czy Sedziego Protestowego, ktdry bedzie rozstrzygat wszystkie protesty. Wszelkie obo-
wigzki, odpowiedzialnos¢ i warunki dla Sedziego Protestowego opisane sg w Art. 402
UIM.

PROCEDURA REJESTRACJI

Procedura rejestracji musi zosta¢ dokonana tak, jak opisano to w programie wstepnym
rozktadu czasowego zawoddw.

Kazdy zawodnik otrzymuje swoj osobisty numer startowy oraz formularz rejestracyjny.
Numer powinien posiada¢ czarne cyfry wysokie na 20 cm umieszczone na biatym kwa-
dracie o boku dtugosci 25 cm oraz powinien by¢ widoczny przez caty czas trwania wysci-
géw. Kazdy z zawodnikéw musi nosi¢ swéj numer startowy podczas kazdego z etapéw
wspoétzawodnictwa.

Podczas rejestracji nalezy zwazy¢ kierowcéw. Jesli zawodnik wazy mniej niz $rednia
statystyczna, to Organizator musi wyréwna¢ wage kierowcoéw przez dodanie obcigzenia
w kazdej z klas tak, aby osiagng¢ wartosci Srednie (zawodnik+balast). Balast musi by¢
umieszczony w poblizu pozycii kierujgcego i byé bezpiecznie zamocowany do todzi.
Statystyczne srednie wagi wynosza:

Klasa Delfin 26 kg

Klasa 1 32 kg
Klasa 2 40 kg
Klasa 3 52 kg
Klasa 4 64 kg
Klasa 5 71 kg

Na koniec procedury wazenia zawodnikéw, musi zosta¢ wywieszona lista zawodnikéw
kazdego z zespotdw. Lista musi zawieraé:

- numer startowy,
- nazwisko i imig,
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- pteé,
- date urodzenia (dzien / miesigc / rok),
- pomierzong wage i wymagany balast,
- klase.
W klasach Delfin, 1-3 musi zosta¢ wymienione takze nazwisko Zatoganta.
3.8 ZEBRANIE KIEROWNIKOW ZESPOLOW
Po zakonczeniu procedury rejestracji nalezy przeprowadzi¢ zebranie Kierownikéw Ze-
spotéw.
Udziat w zebraniu jest obowigzkowy dla kazdego z przedstawicieli zespotéw, trenera
oraz cztonka Kolegium Orzekajgcego.
3.9 NADMUCHIWANE BOJE
Nalezy stosowac¢ takie nadmuchiwane boje, ktére majg minimum 70 cm wysokosci (co
najmniej 60 cm ponad poziom wody), posiadaja pionowe pasy w celu tatwej identyfikacji
ewentualnego obrotu po dotknieciu przez startujgcego.
Wszystkie bramki muszg mieé szerokos¢ 2.50 m pomiedzy bojami.
Stosuje sie nastepujace kolory boi:
- czerwony: wskazujg bramki i zwroty,
- z06Mty: oznaczajg bramki kohcowe,
- niebieski: oznaczajg koncowy skret w Klasie 5,
- bialy: start-meta.
3.10 FLAGI
Wszystkie flagi powinny mie¢ wymiary 80 na 80 cm i nastepujace kolory:
- zielony: start,
- z06My: niebezpieczenstwo na trasie,
- czerwony: przerwanie wyscigu,
- z szachownicg: meta,

- czarny: podnoszona przez sedziego na boi, gdy zawodnik uderzy w boje lub jaka-
kolwiek cze$¢ bramki pomiaru czasu. Flaga ta musi by¢ takze podniesiona, jesli
zawodnik uderzy w pomost lub ponton podczas manewrowania.

4. PROCEDURA ROZGRYWANIA WYSCIGOW

4.1 PRZEPISY OGOLNE
Kazdy wyscig sktada sie z 3 etapow:
+ 1. etap: trening dowolny (punkt 4.2),
+ 2. etap: manewrowanie (punkt 4.3),
3. etap: slalom réwnolegty z biegami finatowymi (punkt 4.4).
Zawodnicy pokonujg trase w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara.
Od chwili opuszczenia pomostu startowego stosuje sie wszelkie zasady i kary.

Pomiar czasu rozpoczyna sie po przekroczeniu linii startu przez rufe todzi (po uzyskaniu
zezwolenia na start za pomoca zielonej flagi), a konczy sie po przekroczeniu linii mety
ponownie przez rufe.
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Wszyscy zawodnicy muszg ukonczyé kazdy z etapdédw odpowiednio do schematu trasy
oraz wskazéwek dla odpowiedniej klasy. Nie wolno, aby na trasie przebywata naraz wie-
cej niz jedna 16dz.
W klasach Delfin, 1-3 zawodnicy siedzg lub kleczg na poktadzie todzi, w klasach 4 i 5
siedzg na siedzeniach typu ‘jockey”.
Wolno przytrzymywac sie burt todzi w celu zwiekszenia stabilnosci i bezpieczenstwa.
Start musi by¢ wykonany bez dodatkowego dotykania pomostu przez 16dz.
Wychodzenie na lad: po minigciu linii mety 16dz musi podej$¢ tagodnie do wyznaczonego
obszaru pomostu.
4.1.1 DEFINICJE
Wijazd na brzeg: po minieciu linii mety t6dz musi podej$¢ tagodnie do wewnatrz
wyznaczonego obszaru na pomoscie.
Cumowanie: Po minigeciu linii mety t6dz musi zblizyé sie do pontonu cumowniczego
i tagodnie wyladowa¢ w wyznaczonym obszarze, bez uderzania. Po tym, jak t6dz
catkowicie zatrzymata sie, kierowca moze wysungé rece na zewnatrz fodzi, aby ja
mocno utrzymag.
Uderzenie: £6dz bedzie uznana za uderzajacg w pomost, jesli uderzy w niego i
odbije sie wiecej niz 300 mm w ciggu 1 sekundy.
Diugos¢ obszaru ladowania: Dtugo$¢ obszaru ladowania jest identyczna z dtugoscia
najdtuzszej todzi, ktéra jest uzywana w zawodach.
Jazda do tytu: 16dz moze ptynaé w tyt jedynie w czasie oddalania sie od pomostu.
4.2 TRENING DOWOLNY
Trening dowolny jest obowigzkowy dla kazdego z zawodnikéw.
Na wodzie ma by¢ ustawiona trasa treningowa.
Zawodnik musi przecwiczy¢ zaréwno obwdd, manewrowanie i slalom, zgodnie z planem
wysScigow.
Organizator ustala czas i dtugos¢ treningu dowolnego w planie zawodow.

Organizator zapewnia kazdemu z zespotéw proporcjonalnie taki sam czas na treningi,
zaleznie od ilosci jego zawodnikéw.

Trening dowolny nalezy przeprowadzi¢ na fodziach takiego samego typu i z takimi sa-
mymi silnikami, jakie bedg stosowane w etapach 2 i 3 oraz na tej samej trasie.

Kolejnosc¢ treningu musi zostac okreslona w drodze losowania przez poszczeg6ine kraje,
a zespo6t musi byé poinformowany wczes$niej o tej kolejnosci.
Zabrania sie treningéw na trasie zawoddéw podczas tygodnia je poprzedzajacego. Akwen
pozostanie zamkniety az do pierwszego treningu w dzien zawoddw — piatek.
4.3 MANEWROWANIE
Manewrowanie skfada sie z:
- wigzania weztéw (punkt 4.3.1),
- sterowania na trasie manewrowej (punkt 4.3.2).
4.3.1 Kazdy zawodnik musi pokaza¢ swoje umiejetnosci w wigzaniu nastepujacych we-
ztéw (patrz Dodatek):
- prosty (reef-knot),
- ratowniczy (bowline),
- knagowy (half-hitch),
- wyblinka (clove-hitch).
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Maksymalny czas na zawigzanie wezta wynosi 60 sekund, po przekroczeniu ktérych
wezet bedzie uwazany za zle wykonany. Zawodnik musi unie$¢ ramie po kazdej
prébie, gdy uwaza, ze zakonczyt wigzanie.

4.3.2 Kazdy zawodnik pokonuije trase manewrowania w sposéb okreslony dla jego klasy

4.4

4.5

(patrz zatgczone rysunki).
Kazdy zawodnik ma 2 podejscia, wykonywane jedno po drugim. Oba majg by¢ wy-
konane na tej samej trasie, z uzyciem tej samej todzi i silnika — w ramach kazdej
z klas. Jako wynik do klasyfikacji zalicza si¢ jedynie lepszy rezultat (za wyjgtkiem
sytuacji ex-aequo).
Komisja Sedziowska moze zdecydowaé o innym porzgdku startu w manewrowaniu.
Moze to mie¢ miejsce wtedy, kiedy istnieje ryzyko wystgpienia nieréwnych warun-
kéw spowodowanych zmianami pogody (lub podobnymi).
Zawodnicy w klasach 4 i 5 wykonujg manewr “cztowiek za burtg”.
W czasie wykonywania tego manewru t6dz musi zblizy¢ sie do znaku swoja lewg
burtg i musi catkowicie sie zatrzymaé (na przyktad poprzez uzycie biegu wstecz-
nego).
Ruch wstecz nie jest dozwolony.
Po tym jak t6dz catkowicie sie zatrzyma kierowca podnosi bojke ratowniczg (lub po-
dobny przedmiot) ponad swojg gtowe za pomocg obu rak i ktadzie jg na wyznaczo-
nym miejscu bez rzucania czy upuszczania, a nastepnie kontynuuje pokonywanie
trasy.
Wolno lezeé na burcie napompowanej todzi lub pochyla¢ sie nad burtg napompowa-
nej todzi podczas wykonywania manewru “cztowiek za burtg” od strony todzi skie-
rowanej do pasa bezpieczenstwa.
Niewykonanie we wtasciwy sposéb manewru “cztowiek za burtg” w pierwszym po-
dejsciu skutkuje koniecznoscig wykonania drugiego, ale t6dz moze sie poruszaé
jedynie naprzéd.

SLALOM ROWNOLEGLY

Slalom réwnolegty — jest wykonywany na trasie, jakg pokazuje zatgczony rysunek.

Dwaj zawodnicy w tej samej klasie startujg w tym samym czasie na oddzielnie wyzna-
czonych trasach.

Kazdy z zawodnikéw ma dwa podej$cia — wymieniajg oni miedzy sobg todzie i trasy w
drugim z nich.

Czasy uzyskane w obu prébach sg sumowane, z dodaniem sekund karnych (jesli sie je
natozy), a zawodnicy uzyskujg punkty UIM ze zajete miejsce (Art. 317.01).

Czterej zawodnicy majgcy najwyzsze wyniki w kazdej z klas uczestniczg w péftfinatach
oraz w finatach.

Ustawienie par poffinatowych odpowiada numerom startowym zawodnikow.
Kazdy uczestnik pétfinatu ma kolejne dwie préby. Zawodnicy wymieniajg todzie i trasy w
drugiej z nich.
Wyniki poffinatéw ustala sie jak wczesdniej, a ustawienie par finatowych jest nastepujace:
+ zawodnicy uzyskujacy wyniki 1 i 2 w poffinatach walczg o miejsca 1 2,
+ zawodnicy uzyskujacy wyniki 3 i 4 w péffinatach walczg o miejsca 3 i 4.
RESTART

Restart silnika musi by¢ wykonany przez samego zawodnika — w klasach 4 i 5; w klasach
nizszych (Delfin, 1-3) dozwolona jest pomoc Zatoganta.
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4.6

4.7

Zawodnik musi ukonczy¢ wyscig po restarcie, aby mie¢ prawo ztozenia protestu do Se-
dziego Gtoéwnego. Jesli zawodnik nie moze uruchomi¢ silnika samodzielnie, to musi
unies$¢ rece w celu wezwania pomocy.

Sedzia Gtéwny decyduje czy zezwoli¢ na restart. Jesli wyrazi zgode, to restart musi
nastgpi¢ natychmiast po takiej decyzji.
PUCHAR W SLALOMIE SUPER JET

Organizator imprezy moze ogtosi¢ w programie wstepnym Puchar w Slalomie Super Jet
wedtug regulaminu Formuty Przysztos¢ Slalomu Réwnolegtego na skuterach wodnych
Yamaha Super Jet.

4 najlepszych zawodnikbw z manewrowania i 4 najlepszych ze slalomu réwnolegtego
w kazdej klasie moze wzig¢ udziat w Pucharze w Slalomie Super Jet. W przypadku,
gdy ten sam zawodnik wystepuje na obu listach, jego nazwisko ma pozostaé na liscie
w slalomie réwnolegtym, a jego/jej nazwisko w manewrowaniu ma by¢ zastapione przez
nastepnego zawodnika w tej konkurencji.

Puchar w Slalomie Super Jet odbedzie sie poprzez bezposrednig eliminacje w dwéch
rundach, po jednej na kazdym torze. Kierowcy zmienig skutery wodne i kursy do drugiej
préby.

Ustawienie par do pétfinatéw jest zgodne z pozycja na odpowiednich listach (pierwszy z
ostatnim, najsilniejszy z najstabszym).

W przypadku ex-aequo zwyciezce wytoni trzecia runda. Pozycje startowe w trzeciej run-
dzie beda wynikiem rzutu monetg, aby wybra¢ skuter i tor wyscigowy.

Finat 1/4 — 8 zawodnikéw;

Finat 1/2 — 4 zawodnikoéw;

Finat 3-4 — 2 zawodnikow™’

Finat 1/1 — 8 zawodnikéw.

* Zawodnicy wyeliminowani z 1/2 finatu beda rywalizowa¢ o miejsca 3 i 4.

Zimowe Wyscigi Robotow (Winter Robot Races)

4.7.1 Regulamin Zimowych Wyscigéw Robotow

Winter Robot to odrebna klasa wyscigow, w ktorej moga uczestniczy¢ za-
rowno jednostki nawodne, jak i podwodne. Szczegoty zawodéw zostana opi-
sane w Programie Wstepnym imprezy. Program Wstepny zawodéw moze zmie-
nia¢ Art. 4.7 tych przepisow, o ile bedzie on odpowiedni i uczciwy dla danego
miejsca.

4.7.2 Akwen zawodow

Winter Robots — Wyscigi na Akwenie Stotowym.

Zawody odbywaja sie na zbiorniku o diugosci 2400-2500 mm i szerokosci
2400-2500 mm, wypetnionym czysta woda o gtebokosci 10—14 cm. Wysokos¢
montazu boiska wynosi 800—900 mm. Dla uczestnikow, ktérych wzrost nie po-
zwala na wygodna widocznos$¢ boiska, nalezy zainstalowac drabinki z kilkoma
stopniami.

Pole gry oznakowane jest okragtymi mikrobojami o wymiarach 80x60 mm, za-
montowanymi na osiach drucianych, zgodnie z rodzajem programu aktual-
nych zawodoéw (pie¢ schematéw uktadu trasy zawodow podano w zataczniku).

4.7.3 Uczestnicy

W zawodach moga bra¢ udzial nie tylko druzyny, ale takze osoby indywi-
dualne. Po rejestracji uczestnik otrzymuje numer indywidualny, pod ktérym
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uczestniczy przez caly sezon. Wyniki zawoddéw druzynowych moga obejmo-
wac wszystkie wyniki cztonkow zespotu, zgodnie z opisem w Programie Wstep-
nym.

4.7.4 Biegi kwalifikacyjne
Biegi kwalifikacyjne nalezy organizowac¢ przed biegami giéwnymi, aby usta-
wi¢ na polu startowym zawodnikoéw z odwrotnymi czasami (pierwszy z ostat-
nim, najlepszy z najstabszym). Jesli zawodnik nie spetni minimalnych wyma-
gan czasowych wynoszacych 1 minute na trasie wyscigu typu 1, to nie moze
on/ona bra¢ udzialu w biegach gtownych i kwalifikuje sie zgodnie z rzeczywi-
stym czasem uzyskanym na trasie wyscigu typu 1.

4.7.5 Zawody
Zawodnik/zawodnicy musza ukonczy¢ trase zawodow, okrazajac wszystkie
mikroboje bezbtednie, przy czym kontakt jego/jej todzi z mikrobojami, Scia-
nami boiska i todzig przeciwnika jest dozwolony. Dostep do granic swojego
toru jest dozwolony tylko wtedy, gdy t6dz uczestnika nie przeszkadzata prze-
ciwnikowi. Wyjscie poza swoj tor, potaczone z przeszkadzaniem przeciwni-
kowi, jest zabronione i prowadzi do dyskwalifikacji uczestnika w biezacym
wyscigu.

4.7.6 Pomiar czasu
Pomiar czasu rozpoczyna sie od momentu wyptyniecia todzi z pozyciji starto-
wej i konczy sie w momencie, gdy dziob todzi przekroczy linie mety wyscigu.

4.7.7 Zwyciezca
Zwyciezca biegu jest uczestnik, ktorego t6dz jako pierwsza dotarta do linii
mety.

4.7.8 Eliminacje
Eliminacja sklada sie z dwoch startow, podczas ktérych uczestnicy zmieniaja
tory i todzie. Zwyciezca eliminacji zostaje uczestnik z krotszym czasem w
dwdch startach.
Czas uczestnika jest rejestrowany i przechowywany, a w przypadku poprawy
wyniku — aktualizowany przez organizatora w trakcie biezacego sezonu w celu
stworzenia rankingu uczestnikow i porownania go z innymi wynikami osia-
gnietymi w biezacym sezonie.

4.7.9 Monotyp
Wyscigi odbywaja sie na wybranym monotypie todzi, a uczestnicy zmieniaja
lodzie podczas réznych startéw.
W okresie przejsciowym, jako monotypy todzie uznaje sie miniaturowe todzie
zdalnie sterowane Volantex RC H118 2.4G RTR i Volantex RC H131 2.4G RTR.
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5. SYSTEM PRZYZNAWANIA PUNKTOW, WYNIKI, KARY

5.1 SYSTEM PRZYZNAWANIA PUNKTOW
Stosuje sie normalny system UIM:

1 — 400 punktow 8 — 53 punkty 15 — 7 punkty
2 — 300 punktow 9 — 40 punktoéw 16 — 5 punktéw
3 — 225 punktow 10 — 30 punktow 17 — 4 punkty
4 — 169 punktéw 11 — 22 punkty 18 — 3 punkty
5 —127 punktéw 12 — 17 punktow 19 — 2 punkty
6 — 95 punktow 13 — 13 punktow 20 — 1 punkt.

7 — 71 punktow 14 — 9 punktéw

Zawodnicy muszg ukonczy¢ odpowiedni etap i przekroczy¢ linie mety, aby zosta¢ skla-
syfikowanym w etapie.
Etapy 2 i 3 traktowane bedg jako osobne mistrzostwa.
Na zakonczenie trzeciego etapu dodaje sie punkty uzyskane w etapach 2 i 3.
Ostatecznie tytuty w klasyfikacji indywidualnej zostang przyznane pierwszym trzem za-
wodnikom w kazdej z klas, ktérzy zdobedg najwiekszg ilo$¢ punktéw w etapach 21i 3.
Wynik koncowy w klasyfikacji zespotowe]j okreslany jest poprzez catkowitg ilos¢ punk-
tow wszystkich zawodnikéw podzielony przez ilo$¢ uczestnikéw zespotu (Srednia ilos¢
punktéw na zespot).
Aby zaliczy¢ wynik do klasyfikacji zespotowej, Przedstawicielstwo Narodowe musi wy-
stawi¢ co najmniej 5 zawodnikow. Wynik koncowy klasyfikacji zespotowej bedzie usta-
lony na podstawie zsumowania punktow uzyskanych przez 5 najlepszych cztonkéw ze-
spotdéw w koncowej klasyfikacji konkurencji indywidualnych.

5.2 WYNIKI
Wyniki w kazdej z klas i etapédw musi by¢ wywieszone tak szybko, jak to mozliwe (a nigdy
pbzniej niz 1 (jedng) godzine po tym, jak ostatni zawodnik w klasie ukonczy odpowiedni
etap) w wyraznie widocznym miejscu (jak ogtoszono na odprawie zawodnikow).
Wszystkie wyniki muszg byé podpisane przez Sedziego Gtéwnego i posiadaé godzine
podpisania.
Wyniki kazdego wyscigu muszg byé podane oddzielnie w kazdym z etapéw w kolum-
nach pokazujgcych wyraznie:

5.2.1 Manewrowanie: kary za wigzanie, czasy pierwszego podejscia, kary za pierwsze
podejscie, czasy pierwszego podejscia z karami, czasy drugiego podejscia, kary za
drugie podejscie, czasy drugiego podejScia z karami, najlepsze czasy uwzglednia-
jace kary za wezty, klasyfikacje taczna, punkty UIM.

Dyskwalifikacja skutkuje przyznaniem ilosci zera (0) punktéw za podejscie.

5.2.2 Slalom réwnolegty / bieg wstepny / poffinaly / finaty: czasy pierwszego podejscia,

kary za pierwsze podejscie, czasy pierwszego podejscia z karami, czasy drugiego
podejscia, kary za drugie podejscie, czasy drugiego podejscia z karami, najlepsze
czasy uwzgledniajgce kary za wezly, klasyfikacje taczng, punkty UIM.
Jesli dyskwalifikacja nastepuje w slalomie réwnolegtym, zawodnik dyskwalifikowany
jest w catym etapie z powodu nie wykonanie dwu wymaganych waznych podejsc.
W przypadku dyskwalifikacji w péffinale lub finale, zawodnik bedzie klasyfikowany
jako ostatni w odpowiednim biegu.
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5.2.3 Wspoétzawodnictwo indywidualne / klasyfikacja ogélna: manewrowanie tgczna ilo$¢
punktéw UIM, slalom réwnolegty catkowita ilo$¢ punktéw UIM, tgczna klasyfikacja
wedtug punktéw UIM.

5.2.4 Wspébtzawodnictwo zespotowe: Punkty zdobyte przez 5 najlepszych czionkéw ze-
spotéw w klasyfikacji koncowej wspétzawodnictwa indywidualnego, suma 5 najlep-
szych wynikéw punktowych, uzyskane miejsce zespotu.

5.2.5 Rozdanie nagrod: trzej najlepsi zawodnicy w Manewrowaniu (etap 2), Slalomie Row-
nolegtym (etap 3), Wspotzawodnictwie Indywidualnym oraz we Wspo6tzawodnictwie
Zespotowym sa nagradzane. Organizatorzy przeprowadzajg ceremonie rozdania
nagréd.

5.2.6 Sytuacje Ex-Aequo: Manewrowanie — jes$li dwoch lub wiecej zawodnikéw ma ten
sam czas w swych najlepszych (wtgczajac kary za wigzanie weztow i prowadzenie
todzi), to zawodnik z lepszym czasem tgcznym podejscia (z wtaczeniem kar za oba
podejscia) zostanie sklasyfikowany wyzej.

Jesli jeden z zawodnikéw ma tylko jedno wazne podejscie, zostanie sklasyfikowany
nizej.

Slalom Réwnolegty — jesli dwoch lub wiecej zawodnikéw ma ten same czasy taczne
w swych dwu podejséciach (wigczajgc kary), to zawodnik z lepszym czasem jednego
podejscia (z wigczeniem kar) z pierwszego lub drugiego z nich zostanie sklasyfiko-
wany wyzej.

Jesli dalej wystepuje sytuacja ex-aequo i konieczna jest decyzja do ustalenia sktadu
péifinatdw lub finatéw, to zawodnicy majgcy takie same czasy muszg wystartowaé
w dodatkowych dwu prébach. Po ich zakonczeniu bierze sie pod uwage tylko czasy
tych ponownych préb.

Wspétzawodnictwo Indywidualne — jesli dwéch lub wiecej zawodnikéw ma te samg
taczng iloS¢ punktéw z etapdédw 2 i 3, to zawodnik majacy lepszy taczny czas, ij.
sume czaséw podej$¢ w manewrowaniu (wigczajgc kary) oraz obu podej$¢ w slalo-
mie réwnolegtym (wtaczajac kary), zostanie sklasyfikowany wyze;j.
Wspotzawodnictwo Zespotowe — jesli dwa lub wiecej zespotéw ma takg samg ilos¢
punktéw UIM, to sumuje sie ilo$¢ pierwszych miejsc. Jesli dalej nie rozwigzuje to
sytuacji, to powtarza sie procedure odnosnie miejsc drugich, az do czasu ustalenia
zwyciezcy. Jest to jedynie mozliwe, jesli zespoty majg dosy¢ zawodnikéw branych
pod uwage.

Jesli zadna z powyzej wymienionych sytuacji nie pozwala ustali¢ zwyciezcy, to ogta-
sza sie wynik ex-aequo.

5.3 KARY

Na trasie wyscigu stosuje sie nastepujace kary:

Dodatkowe dotknigcie pomostu startowego 5 sekund
Uderzenie w pomost startowy przy dobijaniu 5 sekund
Dotknigcie boi zwrotnej 5 sekund
Przejscie przez bramke nie petng dlugoscia todzi 20 sekund
Drugie i trzecie podej$cie do kazdego elementu

na trasie wyscigu (za kazde) 5 sekund
Czwarte podejscie Dyskwalifikacja
Nieprawidtowo zawigzany wezet (kazdy) 5 sekund
Zawodnicy stojgcy w czasie wykonywania manewrowania lub wyscigu

w slalomie réwnolegtym Dyskwalifikacja (podejscie lub tgcznie)

Siedzenie na burcie todzi pneumatycznej
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lub wychylanie sie Dyskwalifikacja (podejscie lub tgcznie)
£6dz nie zatrzymana na znaku

w czasie manewru “cztowiek za burtg” 5 sekund
£6dz nie zatrzymana na pomoscie

podczas gdy kierowca wystawia rece poza todz 10 sekund
£6dzZ ptynaca wstecz w czasie manewru

“cztowiek za burtg” Dyskwalifikacja (podejscie lub tacznie)
Podniesienie pasa bezpieczenstwa jedna rekg 5 sekund
Podniesienie pasa bezpieczenstwa nie ponad gtowe

(nizej niz gtowa kierowcy) 5 sekund
Potozenie pasa bezpieczenstwa jedng reka 5 sekund
Upuszczenie lub rzucenie pasa bezpieczenstwa na znaku 5 sekund
Drugie podejscie do podniesienia pasa bezpieczenstwa 5 sekund
Btad pokonania trasy (za wyjatkiem powyzszych) Dyskwalifikacja
Jazda w tyt podczas jazdy w kierunku pomostu 5 sekund
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Schemat trasy dla wspdtzawodnictwa dzieci w )i/
zawodach e

motorowodnych Formuta Przysziosc

Klasa "Delfin"

START

FINIEH

Start - linia startu - jazda wzdtuz trasy, zwrot wokét bramek 1, 2, 3, 4 po ich zewnetrznej stronie -

wejscie do bramki 5 zawracanie za bramka 5 - jazda wprzod po tej samej trasie zwroty na bramkach
4,3, 2, 1 po zewnetrznej - linia mety - powrét do pomostu - cumowanie.

Clove hitch Reef knot

Half hitch

Bowline

Rodzaje weztow: prosty (reef-knot), ratowniczy (bowline), knagowy (half-hitch), wyblinka
(clove-hitch)
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Schemat trasy wspoétzawodnictwa w manewrowaniu Formuty Przysztosc
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Schemat wspotzawodnictwa dzieci w manewrowaniu "Formuta Przyszto$¢": Odjazd - linia startu

- wzdtuz trasy, do bramki 5 (bramka 1 po lewej stronie todzi) — wzdtuz trasy przez bramki 2, 3, 4

—na wstecznym do bramki 5 — ponownie naprzdd przez bramki 5, 4, 3, 2 — linia mety — powrét
do pomostu startowego — cumowanie
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Schemat trasy w manewrowaniu w Formule Przysziosc
Klasa 1
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Schemat wspotzawodnictwa dzieci w manewrowaniu "Formuta Przyszto$¢": Odjazd - linia startu

- wzdtuz trasy, do bramki 5 (bramka 1 po lewej stronie todzi) — wzdtuz trasy przez bramki 2, 3, 4

—na wstecznym do bramki 5 — ponownie naprzdd przez bramki 5, 4, 3, 2 — linia mety — powrét
do pomostu startowego — cumowanie
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Schemat wspotzawodnictwa dzieci w manewrowaniu "Formuta Przyszto$¢": Odjazd - linia startu

- wzdtuz trasy, do bramki 5 (bramka 1 po lewej stronie todzi) — wzdtuz trasy przez bramki 2, 3, 4

—na wstecznym do bramki 5 — ponownie naprzdd przez bramki 5, 4, 3, 2 — linia mety — powrét
do pomostu startowego — cumowanie
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Schemat trasy w manewrowaniu w Formule Przysztosc
Klasa 3
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Schemat wspotzawodnictwa dzieci w manewrowaniu "Formuta Przyszto$¢": Odjazd - linia startu

- wzdtuz trasy, do bramki 5 (bramka 1 po lewej stronie todzi) — wzdtuz trasy przez bramki 2, 3, 4

—na wstecznym do bramki 5 — ponownie naprzdd przez bramki 5, 4, 3, 2 — linia mety — powrét
do pomostu startowego — cumowanie
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Schemat wspotzawodnictwa dzieci w manewrowaniu "Formuta Przyszto$¢": Odjazd - linia startu
- wzdtuz trasy, do bramki 5 (bramka 1 po lewej stronie fodzi) — wzdtuz trasy przez bramki 2, 3, 4
— na wstecznym do bramki 5 — ponownie naprz6d przez bramki 5, 4, 3, 2 — manewr “Cztowiek
za burtg” na boi 6 — linia mety — powrét do pomostu startowego — cumowanie
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Favrd

Schemat trasy w manewrowaniu w Formule Przysztosc
Klasa 5
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Schemat wspotzawodnictwa dzieci w manewrowaniu "Formuta Przyszto$¢": Odjazd - linia startu
- wzdtuz trasy, zwrot wokét bramek 1, 2, 3, 4 od zewnetrznej — na wstecznym do bramki 5 —
ponownie wprzéd, zwrot wokét bramek 2, 3, 4 od zewnetrznej — szybki powr6t do bramki 1
(oramka 1 ma by¢ po prawej stronie todzi) — manewr “Cztowiek za burtg” na boi 6 — szybkie

okrgzenie; od wewnetrznej bramki 2 i 4, okrgzenie boi 7 oraz od zewnetrznej bramki 4 i 2 — linia

mety — powr6t do pomostu startowego — cumowanie
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970 WYSCIGI LODZI Z NAPEDEM SLONECZNYM

PowyZzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

971 WYSCIGI LODZI Z NAPEDEM SLONECZNYM — SOLAR SPLASH

PowyZzsze wytgczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

972 PRZEPISY FORMULY WOLNOSC (FORMULA FREEDOM)

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

MISTRZOSTWA SWIATA UIM F1

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

PRZEPISY PUCHARU NARODOW UIM

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.
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MISTRZOSTWA SWIATA | KONTYNENTALNE UIM F2 2025

1. ORGANIZACJA
SPOSOB ROZEGRANIA WYSCIGU
START

WYSCIG ZATRZYMANY

o > 0w D

WYSCIG PRZERWANY — PRZEPISY UZYCIA £ODZI NADAJACEJ TEMPO
TRASA WYSCIGU

o

7. KLASYFIKACJA

8. WYPOSAZENIE

9. PALIWO

10. SUPERLICENCJE

11. PROCEDURY W PRZYPADKU PROTESTOW | ODWOLAN
12. BEZPIECZENSTWO

13. PRZEPISY OGOLNE

14. WARUNKI FINANSOWE

1. INTERPRETACJA PRZEPISOW

We wszystkich przypadkach nieprzewidzianych przepisami miedzynarodowymi, Sedzia Pro-
testowy powinien rozstrzygac w duchu przepiséw. W przypadku konfliktu przepisow, pierw-
szenstwo majg te dotyczgce Mistrzostw, tak jak opublikowano na niebieskich stronach Re-
gulaminu Wyscigéw po Obwodzie UIM.

2. ORGANIZACJA

2.1 Prawa organizacji wyscigdéw F2 oraz Mistrzostw nalezg do i sg zarzadzane przez UIM,
ktory przekazuje zarzadzanie zawodami Radzie.

2.2 UIM moze wyznaczy¢ Kierownika WysScigu, ktéry dziata w porozumieniu z Sedzig
Gtownym. Kierownik Wyscigu asystuje SG we wszystkich obowigzkach i ma prawo
naktadania kar.

2.3 Rada moze zmienié przepisy, jesli uzna to za stosowne.

2.4 Komitet Biezgcego Zarzadzania F2 jest odpowiedzialny za biezace zarzadzanie mi-
strzostwami podczas zawodow. Komitet ten sktada sie z Przedstawiciela Zawodnikéw
F2 (1 gtos), Przedstawiciela Zespotow F2 (1 gtos), Komisarza Technicznego i Komi-
sarza Sportowego UIM wyznaczonych na zawody (1 gtos) oraz Kierownika Wyscigu
UIM (1 gtos lub gtos decydujacy (w przypadku nieobecnosci Przewodniczgcego) i
Przewodniczgcego Komitetu Formuty UIM lub jego zastepcy (1 gtos lub gtos decydu-
jacy). Decyzje beda podejmowane przez zwykta wiekszos¢ glosow, przy czym gfos
decydujacy bedzie uzywany do okreslenia ostatecznego wyniku w przypadku rownej
liczby gtosow.
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2.5 Zawody Mistrzostw Swiata F2 zarzadzane s3 wytacznie wedtug miedzynarodowych
przepiséw wyscigéw po obwodzie UIM, jak opublikowane jest na biatych i niebieskich
stronach Regulaminu UIM Wyscigéw po Obwodzie oraz instrukcjami wydawanymi na
Zawodach UIM.

2.6 Trzech Komisarzy UIM (1 Komisarz Sportowy oraz 2 Komisarzy Technicznych) plus
1 Sedzia na Pomoscie Startowym z UIM oraz miejscowy Asystent Techniczny po-
chodzacy z Przedstawicielstwa Narodowego) zostang wyznaczeni na kazda z rund
Mistrzostw Swiata F2, ktére sktadaé sie beda z minimum trzech rund oraz na Mistrzo-
stwa Europy F2, kt6re bedg przeprowadzone jako jedna runda.

Komisarz UIM oraz Komisarz Techniczny UIM muszg wysta¢ do biura UIM swoje spra-
wozdania w ciggu 10 dni do biura UIM.

2.6.1 Sedzia Protestowy F2 bedzie nominowany przez UIM na kazde zawody do roz-
sadzenia wszystkich protestéw. Nazwisko Sedziego Protestowego musi by¢ wy-
mienione w Programie Wstepnym zawodéw.

2.7 Wszelkie dodatkowe przepisy uzupetniajgce niniejsze, musza by¢ uzasadnione krajo-
wymi wymaganiami prawnymi oraz zapisane w programie wstepnym zawodow.

2.8 Mistrzostwa Kontynentalne moga byé przyznane w drodze decyzji Komitetu Formut i
sktadac beda sie z jednej rundy.
2.9 Oficjalny Zesp6t Pomiaru Czasu — wyznaczony przez UIM i operujacy na koszt Lokal-

nego Organizatora ma byé zatrudniony na wszystkich zawodach Mistrzostw Swiata
oraz Mistrzostw Kontynentalnych.

2.10 Zespot Ratownictwa majacy obstugiwaé wszystkie zawody Mistrzostw Swiata oraz
Mistrzostw Kontynentalnych ma byé wyznaczony przez UIM. Musi on posiada¢ co
najmniej dwie todzie ratownicze z opuszczanym dziobem rozstawione na obwodzie.
Lokalny Organizator kazdych zawodéw Mistrzostw Swiata oraz Mistrzostw Kontynen-
talnych musi zapewni¢ dwuosobowy siedzacy skuter wodny z kierowcg w celu dziata-
nia jako trzeci, szybki zesp6t ratowniczy. Zesp6t ratowniczy zapewni takze wykwalifi-
kowanego nurka do dziatania na wodzie.

2.11 Wszystkie Przedstawicielstwa Narodowe, ktére majg zamiar organizacji zawodow o
Mistrzostwo Swiata lub Kontynentu, musza przestaé swoje zgtoszenia do Sekretariatu
UIM z datg i miejscem na swoje zawody przed 10 wrzes$nia roku poprzedzajgcego.

2.12 W trakcie sezonu wyscigowego musi by¢ uzywany Cyfrowy Logbook (DLB).

2.13 STOWARZYSZENIE ZESPOLOW F-2 jest stowarzyszeniem ztozonym z zespotéw F-
2. Wspétdziata bezposrednio w organizacji Zawoddw Mistrzowskich z UIM spetniajac
potrzeby wszystkich zespotow zaangazowanych w Mistrzostwa F-2.

3. SPOSOB ROZEGRANIA ZAWODOW / PRZEPISY OGOLNE

3.1 Wszystkie zawody F2 licza sie do klasyfikacji Mistrzostw Swiata Zawodnikéw i zawiera
w sobie cztery oddzielne czeéci, jakie nalezy przeprowadzié w czasie dwu kolejnych
dni, w zgodnosci z catoscig Regulaminu Wyscigéw po Obwodzie UIM, zasadami kla-
syfikaciji, protestow oraz odwotan, a takze w odniesieniu do szczegoétowych przepiséw
pokazanymi ponizej. Biegi na Czas oraz Wyscigi Parami mozna wigczy¢ do zawodow,
ktdre trwajg trzy dni.

3.2 Kazda runda Mistrzostw Swiata ma by¢ zorganizowana na trasie posiadajacej Reje-
stracje Akwenu pozwalajgcg na start co najmniej 18 todzi.
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3.3

3.4
3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

Kazdy Organizator musi zagwarantowaé zezwolenie wydane przez miejscowe wtadze
do wykorzystania akwenu na réwnych warunkach. W przypadku zaistnienia zdarzen
spowodowanych dziataniem sity wyzszej wyscig mozna rozegraé w ciggu jednego
dnia.

W przypadku dziatania sity wyzszej, zawody mozna rozegrac w ciggu 1 dnia.

Zadnego zgtoszenia nie mozna uznaé za oficjalne zanim zaréwno tak zawodnik jak i
jego t6dz nie przeszty kontroli technicznej oraz wszystkich dokumentow.

Szczegétowe informacje na temat Treningu Dowolnego, Kwalifikacji, Wyscigow Pa-
rami oraz maksymailnej liczby startujgcych todzi dopuszczonej na trasie musi by¢ po-
dana w Programie Wstepnym.

Catkowita liczba okrazen w gtdwnym wyscigu Grand Prix bedzie ustalana jak naste-
puje: nalezy doda¢ koncowe czasy uzyskane przez todzie klasyfikowane na pozy-
cjach 5 do 14. Wynik podzieli¢ przez 10 dla uzyskania czasu $redniego. Podzieli¢
ten Sredni czas na czas wyscigu w sekundach. Da to liczbe okrgzen. Mozna wynik
zaokragli¢ w gore lub w dot do najblizszych 5.

Wyscig F2 Grand Prix bedzie trwat okoto 35 minut, plus dodatkowe 5 okrgzen, jesli za-
fozony dystans wyscigu jest koriczony podczas pokazywania flagi Zottej. Maksymalny
czas trwania wyscigu F2 Grand Prix ma mie¢ maksymalny czas trwania 90 minut z
wigczeniem wszystkich restartow.

Jesli jakas czes¢ aktywnosci na zawodach zostanie skrocona ze wzgledu na dzia-
tanie sity wyzszej, to decyzja o zmianie programu czasowego nalezy do SG oraz
Kierownika Wyscigu UIM, oraz je$li to konieczne takze o zmianie trasy.

Lokalni organizatorzy moga chcie¢ uwzgledni¢ Wyscigi Parami oraz Wyscigi na Czas
w programie zawodow. Lokalny organizator musi poprosi¢ o pozwolenie Przewodni-
czgcego Komitetu Formut UIM, aby uwzgledni¢ je w programie zawoddw.

Dodatkowe zasady dotyczace Wyscigow Parami i Wyscigéw na Czas:

3.10.a. Wyscigi Parami beda rozgrywane zgodnie z odpowiednimi zasadami opublikowa-

nymi w Art. 307.05 (biate strony Regulaminu UIM).

3.10.b. Wyscigi na Czas — lokalny organizator musi zapewni¢ certyfikowany radar pred-

kosci, jesli chce przeprowadzi¢ proby pomiarowe.

3.10.c. Nie wolno zmieniac srub napedowych miedzy Wyscigami na Czas a Wyscigami

Parami. Nie wolno réwniez zmienia¢ srub napedowych podczas Wyscigow Pa-
rami.

3.10.d. Nie wolno uzupetnia¢ paliwa ani dodawad/usuwacé ciezaru podczas lub miedzy

Wyscigami na Czas lub biegami Wyscigow Parami.

3.10.e. Obowigzujg wszystkie ogdine zasady dotyczace ograniczen trasy, toréw wjazdu i

wyjazdu oraz znakow trasy.

3.10.f. Wyscigi Parami i Wyscigi na Czas nie mogg odbywac sie w dniu wyscigu Grand

Prix F2.

3.10.g. Jesli program zawodow obejmuje Wyscigi Parami i Wyscigi na Czas, to wszyscy

3.11

uczestnicy majg obowigzek wziecia w nich udziatu.

Typowy program zawodow Mistrzostw Swiata F2 bedzie wygladat jak nizej:

DZIEN 1
Park Maszyn otwarty o 08:00.

257



Rejestracja

Badania Techniczne

Spotkanie statego Stowarzyszenia Zespotow F2

Wyscigi Parami i Wyscigi na Czas (jesli zazadano) — krétka sesja Treningu Dowolnego
musi zostac przeprowadzona, jesli majg sie odby¢ tego dnia Wyscigi Parami oraz Wy-
scigi na Czas.

DZIEN 2

Obowigzkowa odprawa zawodnikéw oraz oséb odpowiedzialnych za komunikacje ra-
diowg z kontrolg obecnosci.

Trening Dowolny (90 minut).
Sesje Kwalifikacji
Wyscigi Parami oraz Wyscigi na Czas (jesli potrzebne)

DZIEN 3

Obowigzkowa odprawa zawodnikéw oraz 0s6b odpowiedzialnych za komunikacje ra-
diowg z kontrolg obecnosci.

Wszyscy zawodnicy muszg by¢ ubrani w swe stroje wyscigowe i mie¢ swoje kaski
ochronne do zdjecia grupowego po ogfoszeniu tego wymagania na wspomnianej wy-
zej odprawie zawodnikow.

Rozgrzewka (45 minut)

Bieg kwalifikacyjny

Prezentacyjne okrazenie paradne

Gtéwny wyscig Grand Prix

Ceremonia rozdania nagréd ma mie¢ miejsce 20 minut po zakonczeniu wyscigu. Obo-
wigzkowy udziat czotowej trojki w tej ceremonii.

4. MISTRZOSTWA KONTYNENTU - PRZEPISY OGOLNE | FORMAT ZAWODOW
Mistrzostwa Kontynentalne UIM odbywaja sie w nastepujacy sposéb:
Bedzie to pojedyncza impreza.

Wszystkie wyscigi = 4 biegi eliminacyjne, licza sie 3 najlepsze z 4 biegow.

Kazdy wyscig w ramach Mistrzostw musi zosta¢ rozegrany zgodnie z Regulaminem
UIM Art. 108.

Punktacja: patrz Regulamin Art. 317 (Seria).
UIM zapewni medale za miejsca 1-2-3 w wyscigu finatowym.
Wyptata za podréz/start.

Kierowcy zagraniczni (kierowcy, ktorych narodowosc¢ jest zgodna z ich miedzyna-
rodowa licencja i flaga narodowa umieszczona na todzi). Jesli jest inna, o wyptacie
decyduje flaga na todzi. Osoby, ktére pomyslinie rozpoczna oficjalny trening / jazde
na czas / kwalifikacje lub wyscig, otrzymaja nastepujace nagrody:

BIEGI | DLUGOSC

Mistrzostwa Kontynentalne UIM moga sie odby¢ wylacznie podczas migdzynarodo-
wych zawodéw zatwierdzonych przez UIM. Wyscig musi obejmowaé cztery biegi,
chyba ze regulamin UIM stanowi inaczej. Wszystkie punkty sa brane pod uwage.
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Kazdy bieg musi mie¢ dlugosc¢:

20 do 30 km dla wyscigéw z silnikami zaburtowymi o pojemnosci od 850 cm? do oo, z
przerwa co najmniej jednej godziny miedzy zakonczeniem jednego wyscigu / biegu /
kwalifikacji, a kolejnym wyscigiem / biegiem / kwalifikacjami, w ktérych bierze udziat
ten sam kierowca w tej samej klasie.

WYSCIGI O WIELU BIEGACH

4.1

4.2

4.3
4.4

4.5
4.6

4.7

4.8
4.9

4.10

Jezeli t6dz prowadzaca ukonczy mniej niz 70% wymaganych okrazen, wyscig
zostanie powtérzony.

W przypadku ponowienia startu, pozycja startowa zostanie ustalona na pod-
stawie kolejnosci zakonczenia okrazenia przed zatrzymaniem wyscigu. W przy-
padku braku ukonczonych okrazen, restart nastapi z pierwotnych pozycji star-
towych.

Przewidziany jest tylko jeden restart.

Liczba okrazen zostanie zwigkszona o 1 okrazenie za kazdy restart, ktére zosta-
nie odjete od wznowionej liczby okrazen.

Wszystkie todzie gotowe do wyscigu moga wziaé¢ udziat w restarcie.

Zawodnicy, ktérych dziatania skutkujg przerwaniem wyscigu, nie beda punkto-
wani ani nie beda ponownie startowali. Jezeli ukarany kierowca zlozy protest,
zostanie dopuszczony do restartu, a wynik zostanie poddany decyzji jury. Aby
nie opoznia¢ wyscigu, protest dotyczacy wiaczenia kierowcy po przerwaniu wy-
$cigu moze by¢ poczatkowo ustny. Po zakonczeniu biegu lub wyscigu nalezy
zlozy¢ standardowy protest pisemny. W przypadku braku pisemnego protestu
po zakonczeniu biegu lub wyscigu, zawodnik, ktory ztozyt protest ustny, zosta-
nie zdyskwalifikowany z catych zawodoéw.

Zdyskwalifikowani kierowcy nie moga ponownie startowac¢ (chyba ze skladaja
protest, patrz punkt 6).

Nie wolno uzupetnia¢ paliwa.

Jezeli wyscig zostanie przerwany po tym, jak prowadzaca t6dz ukonczyta co
najmniej 70% wymaganych okrazen, nie przeprowadza sie restartu i przyznaje
sie pelna liczbe punktow.

Punkty za wznowiony wyscig, ktdry rowniez zostat przerwany, wynosza:

do 35% wymaganych okrazen: 50% PUNKTOW;

powyzej 35% wymaganych okrazen: PELNA LICZBA PUNKTOW.

Do 35% oznacza: ,,Po tym, jak prowadzaca t6dz ukonczyta co najmniej jedno
petne okrazenie i wszyscy moga zosta¢ zidentyfikowani przez kontrole czasu.
Niespetnienie warunkéw oznacza zero punktow”.

Punkty za drugi, wznowiony bieg finalowy sg przyznawane w petnej liczbie punk-
tow po tym, jak t6dz prowadzaca ukonczy co najmniej jedno petne okrazenie,
przekraczajac linie mety za pierwszym razem i wszystkie moga zosta¢ ziden-
tyfikowane przez sedziéw pomiaru czasu. Niespetnienie tego warunku oznacza
zero punktow.

WYNIKI

Wyniki ustala sie na podstawie trzech z czterech biegéw zawodnika.
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W przypadku, gdy z powodu sity wyzszej (ztej pogody itp.) liczba lub dlugos¢ biegow
zostanie zmniejszona, to uzyskane pozycje koncowe stanowia wazny wynik zawo-
dow.

KWALIFIKACJE

Patrz Art. 5.6 PRZEPISY OGOLNE DLA KWALIFIKACJI / TRENINGOW DOWOLNYCH
/ ROZGRZEWKI.

. TRENING DOWOLNY, ROZGRZEWKA ORAZ SESJE KWALIFIKACYJNE
JESLI LICZBA ZGtOSZEN NIE PRZEKRACZA LIMITU HOMOLOGACJI AKWENU:

5.1 Trening dowolny: 1 x 90 minut oraz Rozgrzewka: 1 x 45 minut sesji minimum.;
5.2 Format Kwallifikacji

a. Q1 20 min:  Wszystkie fodzie moga wykonywac nielimitowang liczbe okrazen
przez caly czas trwania Q1. Pomiar czasu Q1 oficjalnie zaczyna sig po tym, jak
pierwsza 16dz pokona 2 okrazenia. Gdy faza Q1 zostanie zakonczona, to najszyb-
szych 12 fodzi pozostaje na wodzie do wykonania fazy Q2. todzie wykluczone
po Q1 zajmg pozycje od 13 w gére na pomoscie startowym odpowiednio do uzy-
skanych przez nie czaséw w Q1.

b. Q2 15 min:  Po przerwie o dfugosci co najmniej 5 minut, zeruje sie uzyskane
czasy. 12 pozostatych uczestniczgcych todzi moze wykonywac nielimitowana liczbe
okrgzen podczas fazy Q2. Pomiar czasu fazy Q2 rozpoczyna sie kiedy pierwsza
10dz pokona 2 okrazenia. Gdy faza Q2 zostanie zakonczona, to najszybszych
6 todzi pozostaje na wodzie do wykonania fazy Q3. todzie wykluczone po Q2
zajmg pozycje od 7 do 12 na pomoscie startowym odpowiednio do uzyskanych
przez nie czasow w Q2.

c. Q3 15 min: Po przerwie o dfugosci co najmniej 5 minut, zeruje sie uzyskane
czasy. 6 pozostatych uczestniczacych fodzi moze wykonywac nielimitowana liczbe
okrazen podczas fazy Q3. Pomiar czasu fazy Q3 rozpoczyna sig kiedy pierwsza
16dZ pokona 2 okrgzenia. Gdy faza Q3 zostanie zakoriczona, to najszybsza t6dz
w sesji otrzyma “pole position” (pierwszg), a pozostate 5 todzi zajmie pozycje od
2 do 6 na pomoscie startowym odpowiednio do uzyskanych przez nie czaséw w
Q3.

JESLI LICZBA ZGtOSZEN PRZEKRACZA LIMIT HOMOLOGACJI AKWENU:

5.3 Zawodnicy zostang podzieleni na dwie grupy, tj. Grupa A i Grupa B (grupy zostang
wybrane wedfug alternatywnego numeru wyscigu z listy zgtoszen). Grupy te beda
rowniez grupami kwalifikacyjnymi. Kierownik Wyscigu UIM zastrzega sobie prawo (je-
Sli chce) do zamiany fodzi na inng grupe, jesli w tej samej grupie znajdujg sie 2 fodzie
z tego samego zespotu.

a. Trening Dowolny: 1 x 60 minut dla kazdej grupy.

b. Pomiar czasow sesji treningu dowolnego nie zostanie zatrzymany w przypadku
pokazania Zéttej / Czerwonej flagi. Kierownik Wyscigu UIM moze zdecydowaé
0 przedfuzeniu dostepnego czasu, jesli bedzie to konieczne, ale nie jest to obo-
wigzkowe.

5.4 Format Kwallifikacji
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a. Q1: Grupa A i Grupa B 20 min dla kazdej z nich: Wszystkie todzie moga wy-

konywac nielimitowana liczbe okrazen przez caty czas trwania Q1. Pomiar czasu
Q1 oficjalnie zaczyna sie po tym, jak pierwsza t6dZ pokona 2 okrazenia. Gdy faza
Q1 zostanie zakonczona, to najszybszych 7 todzi z kazdej z grup pozostaje na
wodzie do wykonania fazy Q2. todzie wykluczone po Q1 z Grup A i B zajmag
pozycje od 15 w gére na pomoscie startowym odpowiednio do uzyskanych przez
nie czasow kwalifikacyjnych w Q1 (potaczonych z obu grup).
Jesli liczba zgtoszonych fodzi znaczgco przekracza liczbe przewidziang w homo-
logacji akwenu, to Kierownik Wyscigu UIM moze zadecydowac o przeprowadze-
niu wyscigu kwalifikacyjnego trwajacego 15 min do okreslenia pozycji (liczba do
okreslenia) na pomoscie do biegu finatowego po przeprowadzeniu biegdw kwa-
lifikacyjnych. Bieg kwalifikacyjny powinien mie¢ miejsce co najmniej 2 godziny
przed gtdwnym wyscigiem Grand Prix.

b. Q2 15 min:  Po przerwie o diugosci co najmniej 5 minut, zeruje sie uzyskane
czasy. 14 pozostatych uczestniczgcych todzi moze wykonywac nielimitowana liczbe
okrazen podczas fazy Q2. Pomiar czasu fazy Q2 rozpoczyna sie kiedy pierwsza
10dz pokona 2 okrazenia. Gdy faza Q2 zostanie zakonczona, to najszybszych
7 fodzi pozostaje na wodzie do wykonania fazy Q3. todzie wykluczone po Q2
zajmg pozycje od 8 do 14 na pomoscie startowym odpowiednio do uzyskanych
przez nie czasow w Q2.

c. Q3 15 min: Po przerwie o dfugosci co najmniej 5 minut, zeruje sie uzyskane
czasy. 7 pozostatych uczestniczacych fodzi moze wykonywac nielimitowana liczbe
okrazen podczas fazy Q3. Pomiar czasu fazy Q3 rozpoczyna sig kiedy pierwsza
16dZ pokona 2 okrgzenia. Gdy faza Q3 zostanie zakoriczona, to najszybsza t6dz
w sesji otrzyma ‘pole position” (pierwszg), a pozostate 5 todzi zajmie pozycje od
2 do 7 na pomoscie startowym odpowiednio do uzyskanych przez nie czaséw w
Q3.

5.5 NIEZAKONCZENIE STANDARDOWEJ PROCEDURY KWALIFIKACYJNEJ

4.5.1 Jesli z jakiegos powodu standardowy sposob rozgrywania kwalifikacji nie moze
by¢ dokonczony w przewidzianym dniu lub w ogdle nie moze by¢ przeprowa-
dzony, to trzeba wykorzystac jedna z dostepnych alternatyw w celu ustalenia po-
zycji na pomoscie startowym:

a) Uzy¢ wynikow z sesji Q1 lub facznie z Q1 i Q2.

b) Przeprowadzi¢ 1 godzinng sesje kwalifikacyjng dla wszystkich fodzi przy nie-
ograniczonej ilosci mierzonych okrazen (z uwzglednieniem duzej liczby zgto-
szen).

c) Wykorzystaé aktualng klasyfikacje Mistrzostw Swiata, lub jesli to pierwszy
wyscig w sezonie, klasyfikacje Mistrzostw Swiata w sezonie poprzednim.
Kazdy kierowca, ktory nie zostat sklasyfikowany w poprzednim wyscigu F2
lub nie brat udziatu w poprzednim sezonie mistrzostw F2, bedzie miat miej-
sce na koncu stawki ustalone w drodze gfosowania.

5.6 PRZEPISY OGOLNE W KWALIFIKACJACH / TRENINGU DOWOLNYM/ROZGRZEW-
CE

5.6.1 Rejestracja czasow uzyskiwanych w Treningach Dowolnych / Rozgrzewki nie zo-
stanie zatrzymana w przypadku pokazania Zéttej / czerwonej flagi. Kierownik wy-
Scigu UIM moze zdecydowaé o przedfuzeniu dostepnego czasu, jesli bedzie to
konieczne, ale nie jest to obowigzkowe.
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5.6.2

5.6.3

5.6.4

5.6.5

5.6.6

Kwalifikacje: W przypadku pokazania zottej lub czerwonej flagi w Q1, Q2 lub Q3,
odliczanie czasu zostanie wstrzymane i wznowione dopiero po podniesieniu zie-
lonej flagi.

Jesli sedziowie uznajg, Ze kierowca zatrzymat sie niepotrzebnie na torze podczas
treningu, rozgrzewki lub kwalifikacji, nie zastosowat sie do instrukcji wyscigu,
przeszkodzit innemu kierowcy, ominat linie toru, nie przestrzegat zewnetrznych
granic toru (w tym przekraczat predkosc¢ lub niewtasciwie korzystat z toru wjazdo-

wego / wyjazdowego), to czas takiego biezacego okrazenia zostanie usuniety, a

jego najszybsze okrgzenie zostanie anulowane na koniec odpowiedniej sesji. W
przypadku powtdrzenia sie wykroczern mozna usungc czasy wiecej niz jednego
z najszybszych okrazen. W przypadku niebezpiecznej jazdy zostang przyznane
Zotte lub czerwone kartki. Ponadto zawodnik moze zostac zdyskwalifikowany z
cafej sesji za nieprzestrzeganie zewnetrznych granic toru i torow wjazdowych /
wyjazdowych.

Po podniesieniu zielonej flagi na pierwszg sesje kwalifikacyjnag, okres kwalifika-
cyjny jest “aktywny”, a kierowcy nie moga w Zadnym momencie ani miedzy se-
sjami kwalifikacyjnymi:

a. Nie mozna dodawac ani usuwac Zzadnego ciezaru w Zadnym momencie pod-
czas kwalifikacji lub wyscigow.

b. Nie wolno uzupetnia¢ paliwa w Zadnym momencie.

Nie wolno podfgczac sie do ECU.

d. Sruby napedowe moga byé wymieniane w dowolnym momencie, jesli t6dz
NIE znajduje sie na jednym z oficjalnych dZwigdw, albo NIE blokuje pochylni
do wodowania. Przed wymiang Sruby w dowolnym momencie nalezy wyig-
czy¢ zasilanie. Jesli zawodnik chce wymieni¢ swojg Srube napedows, to musi
to zrobi¢ na wodzie lub na Igdzie. Nastepna sesja kwalifikacyjna nie zostanie
opodzniona w celu oczekiwania na wymiane sruby lub inne regulacje.

e. Nieprzestrzeganie powyzszych zasad (4.6.4.a.b.c.d) spowoduje dyskwalifi-
kacje zawodnika z wynikow caftej sesji kwalifikacyjnej.

Miedzy Treningiem Dowolnym, sesjami kwalifikacyjnymi, Rozgrzewka lub Wysci-
giem powinna by¢ co najmnigj 1 godzina przerwy.

Jesli dwie (lub wiecej) fodzie majg ten sam najlepszy czas okrazenia podczas
Kwalifikacji, treningéw lub Rozgrzewki, to ostateczne pozycje startowe lub pozy-
cje w wynikach sesji treningowej zostang okreslone na podstawie lepszego z ich
drugich najlepszych czasdw itd.

13

5.6.7 Dokonanie wszelkich zmian fodzi lub wewnetrznych czesci silnika, w trakcie i po

5.6.8

rozpoczeciu lub zakoriczeniu okresu kwalifikacyjnego, powoduje, Ze taki zawod-
nik zostanie przesuniety na ostatnig pozycje na pomoscie startowym. Wszelkie
zmiany powinny by¢ przeprowadzane pod nadzorem Komisarza Technicznego
UIM.

Wszelkie zmiany silnika w trakcie i po rozpoczeciu lub zakoriczeniu okresu kwali-
fikacyjnego zostang zaplombowane przez Komisarza Technicznego UIM i spraw-
dzone pod katem legalnosci. Zwodnik taki zostanie przesuniety na ostatnig pozy-
cje na pomoscie startowym. Wszelkie zmiany powinny by¢ przeprowadzane pod
nadzorem Komisarza Technicznego UIM.

5.6.9. Jesli wiecej niz jedna t6dZ zostanie zdegradowana na koniec siatki starto-
wej, ich pozycja zostanie ustalona na podstawie ich czasu kwalifikacyjnego, {j.:
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najwolniejszy czas kwalifikacyjny, ostatnia na siatce, druga najwolniejsza, druga
od korica na siatce itd.

5.6.10 Starty treningowe moga odbywac sie wytacznie w wyznaczonym obszarze / w
sesjach okreslonych podczas odprawy zawodnikow.

5.6.11 todzie mogg czekac nieruchomo na wodzie wytgcznie w wyznaczonym obszarze
“oczekiwania’.

5.6.12 Dyrektor wyscigu UIM zastrzega sobie prawo do uniemozliwienia ftodziom opusz-
czenia pontonu w dowolnym momencie podczas treningu lub rozgrzewki ze wzgle-
dow bezpieczenstwa lub w przypadku liczby zgtoszen przekraczajgcej homologa-
cje akwenu.

6. START

6.1 Najszybszy czas zanotowany dla kazdej z todzi przez oficjalny zesp6t pomiaru czasu
podczas oficjalnych préb czasowych okresli pozycje startowe todzi do wyscigu lub do
biegow kwalifikacyjnych, jesli takie sg rozgrywane.

6.2 Start powinien odbywac sie ze zgaszonym silnikiem od pomostu startowego tak, jak
opisano to w Art. 307: Start ze zgaszonym silnikiem. W przypadku przeszkody wsku-
tek dziatania sity wyzszej, start moze nastapi¢ pod z6tta flagg w ustawieniem jak po
kwalifikacjach (start lotny). Tego sposobu mozna uzy¢ aby unikng¢ pokazania flagi
czerwonej po starcie z pomostu, jesli zaistniej sytuacja pokazania flagi zéttej na na
pierwszym okrazeniu.

6.3 £édz kursowa bedzie umieszczona w dogodnym miejscu do ostatniej czesci okraze-
nia paradnego, pokaze ona Zielong Flage; w tym momencie zawodnik moze otworzy¢
w petni przepustnice w celu przeczyszczenia swego silnika, zanim ruszy on bezpo-
Srednio na swa pozycje startowg przy pomoscie. Zamiast todzi z zielong flaga, na
odprawie zawodnikéw w niedziele mozna mozna ogtosi¢, w ktérym miejscu dozwo-
lone jest otwarcie przepustnicy.

6.4 Lodzie nalezy ustawi¢ dziobem wprzéd w stosunku do pomostu, ptywajgcego lub sta-
tego, albo plazy, silnik ma by¢ zgaszony. Wyjatek — silniki czterosuwowe ze sprzegtem
ciernym moga zosta¢ uruchomione w czasie odliczania ostatniej minuty i pracowac z
obrotami co najwyzej 1800 rpm.
kodzie, ktére nie wyréwnaja linii z sgsiednimi na zadanie Kierownika Wyscigu lub
Sedziego na pomoscie zostang ukarani (Art. 14.7).

Start musi by¢ zgodny z kierunkiem pradu. Odlegto$¢ od linii startu do pierwszej boi
zwrotnej musi wynosi¢ co najmniej 300 metrow.

6.5 Kiedy sedzia na pomoscie uzna, ze zawodnicy sg juz gotowi do startu, silniki nie
pracujg, to podniesie Zielong Flage, a Sedzia Gtéwny lub Kierownik Wyscigu UIM
rozpocznie procedure startowg. Poleci on starterowi podniesienie tablicy oznaczonej
30 sekund (wymiary min. 80x80 cm, cyfry 60x10 cm), lub w przypadku stosowania
zdalnie sterowanych swiatet, podswietlony zostanie napis 30 sekund.

6.6 Normalna procedura startowa zaczyna sie gdy rozpoczyna sie odliczaniem 2 minut
przed startem, 1 minuty przed startem, 30 sekund przed startem oraz zapaleniem
czerwonych $wiatet. Swiatta czerwone palg sie od 5 do 12 sekund. Kiedy $wiatta
czerwone wylgcza sieg, jest to sygnat do startu.

6.7 Zawodnicy, ktérzy obracajg watami swych silnikéw (nawet z wytgczonym zaptonem)
przed zgaszeniem czerwonego $wiatta tracg jedno okrazenie.
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6.8 Okragzenie to odejmowane jest na koniec wyscigu.

6.9 Starter moze zadecydowag, jesli uzna to za stosowne, o przerwaniu procedury startu
poprzez pokazanie Czerwonej Flagi oraz na wznowienie procedury startowe;.

6.10 Dlugo$é pomostu startowego musi by¢ rowna wielkosci 4.5 metra pomnozonej przez
maksymalng ilo$¢ todzi dopuszczonych do wyscigu, albo co najmniej 100 metrow,
ktérakolwiek z wymienionych wielkosci jest wieksza. Pomost musi by¢ szeroki na co
najmniej 2.5 metra oraz posiada¢ odpowiednig i bezpieczng statecznos¢.

Przyktad: 24 todzie x 4.5 metra = 108 metrow.

6.11 Wszystkie pomosty startowe muszg byé ustawione pod odpowiednim katem (co naj-
mniej 50 stopni), tak, aby najlepsze pozycja startowa (pole position) dawata znaczacag
przewage na drodze do pierwszej boi zwrotnej, w poréwnaniu z ostatnig pozycja na
pomoscie startowym. Plan obwodu (z wigczeniem pozycji pomostu startowego) musi
by¢ przestany Komisarzowi na 60 dni wczesniej, przed jego zatwierdzeniem.

6.12 Kazda t6dz, ktéra nie startuje musi powréci¢ na brzeg za pomoca jedynie wysitku
zawodnika. Kazdy cztonek zatogi wyptywajacy do todzi, spowoduje jej dyskwalifikacje
jej zgtoszenia.

6.13 Zawodnicy, ktérzy nie zdotfajg wystartowaé, bedg oczekiwac przy pomoscie do czasu,
kiedy zostanie im pokazany sygnat przez Sedziego na Pomoscie Startowym do dotg-
czenia na koncu stawki.

6.14 Okrazenie Paradne: przed startem do gtéwnego wyscigu, kazdy zawodnik ma ukon-
czyé okrazenie trasy wys$cigu natychmiast po tym, jak jego nazwisko zostanie ogto-
szone (przez sedziego na pomoscie lub Kierownika Wyscigu), tak, aby méc zostac
przedstawionym publicznosci.

PRAWA DROGI

6.15 Krycie ma miejsce tylko wtedy, kiedy dwie todzie sg w na tym samym kursie lub przy-

blizeniu na tym samym kursie, a kokpit fodzi wyprzedzajgcej, jesli wyprzedzanie ma
miejsce od strony wewnetrznej, jest na réwni z kokpitem todzi wyprzedzane;j.
Kiedy wyprzedzanie zachodzi od strony zewnetrznej, to krycie ma miejsce wtedy, gdy
16dz wyprzedzajgca mineta wyprzedzang na tyle, aby zmieni¢ swéj kurs bez kontaktu.
Podczas préby wyprzedzania innej todzi od strony wewnetrznej, zawodnik musi przewi-
dywa¢ mozliwy kierunek ruchu tej fodzi, kiérg zamierza wyprzedzi¢ i musi podjgc
wszelkie konieczne dziatania w celu unikniecia kolizji (patrz rysunek).

KRYCIE

KRYCIE

Przejscie do wewnatrz Przejscie na zewnatrz
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7. WYSCIG ZATRZYMANY

7.1
7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

712

7.13

7.14

W zawodach, gdzie wyscig zostaje catkowicie zatrzymany stosuje sie Art. 311.

Po podniesieniu Czerwonej Flagi, zawodnicy muszg powoli powréci¢ o wtasnych si-
tach na pomost startowy [lub inng pozycje na obwodzie trasy wyznaczong przez Ko-
misarza UIM na odprawie zawodnikéw].

Zawodnicy otrzymujgcy pomoc z zewngtrz w dowolnym punkcie podczas wysScigu
(niezaleznie od tego, czy wyscig zostat zatrzymany z powodu wypadku, czy tez nie)
zostang zdyskwalifikowani.

Uszkodzone tfodzie, ktérym udzielona zostaje pomoc z zewnatrz poprzez holowanie
do wnetrza lub poza obwéd trasy wys$cigu,zostang odholowane w okolice swej przy-
czepy transportowej lub w obszar startu jedynie w warunkach zatrzymania wyscigu,
oraz jesli fodzie holownicze sg dostepne.

Naprawy sg dozwolone w dowolnym czasie podczas wyscigu, za wyjatkiem wymiany
skrzyni korbowej oraz bloku cylindréw, co nie jest dozwolone. Naprawy nie sg dozwo-
lone na trasie wys$cigu przy uzyciu pomocy z zewnatrz.

Naprawy mozna przeprowadzac¢ jedynie wtedy, gdy t6dz powraca do pomostu o wia-
snych sitach; mozna ich dokonywaé¢ zaréwno wtedy, kiedy t6dz jest catkowicie na
wodzie lub tez gdy jest wyciggnieta na swojg przyczepe. Wszystko to odbywa sie pod
nadzorem Sedziego na Pomoscie. Inne instrukcje dotyczace obszaru napraw moga
zostaé podane na odprawie zawodnikow.

W czasie ustawiania sie do startu lub restartu na pomoscie startowym nie sg dozwo-
lone zadne naprawy.

Zawodnicy moga przeprowadzaé naprawe wtasnymi sitami na swych todziach odpo-
wiednio do przepiséw. Dwaj wyznaczeni mechanicy zawodnika na pomoscie oraz
operator dzwigu nie sg uwazani za pomoc z zewnatrz.

W przypadku restartu naprawiana t6dZ musi by¢ gotowa do zajecia swej pozycji na
pomoscie wedtug polecen Sedziego na Pomoscie. Jesli t6dz nie jest gotowa do zaje-
cia swej pozycji, musi startowac z kofica pomostu.

Kadtuby i silniki musza by¢ zaplombowane po kontroli technicznej i przed treningami.
W wyscigach z kilkoma restartami, wymiana kadtuba lub silnika pomiedzy restartami
lub podczas wyscigu jest zabroniona.

Aby méc przyznaé punkty, wyscig zatrzymany musi by¢ restartowany, jesli nie zostato
jeszcze pokonane 70% catkowitej ustalonej dlugosci jego trasy w czasie, kiedy zostat
zatrzymany.

W ustalaniu dtugosci wyscigu do restartu odejmuje sie od poczatkowej ilosci okrazen
ilos¢ juz ukonczonych +1 okrgzenie na restart.

Jesli zarzadza sie restart, to pozycje na pomoscie startowym bedg okreslone poprzez
kolejno$é na koncu okrgzenia poprzedzajgcego przerwanie wyscigu.

Wszystkie todzie, ktére sg gotowe do wyscigu moga wzigé udziat w jego restarcie.

8. WYSCIG PRZERWANY — ZOLTA FLAGA

8.1

Kierownik Wyscigu UIM moze przerwa¢ wyscig z dowolnego powodu dotyczgcego
bezpieczenstwa lub zagrozenia i koniecznosci dostepu z zewnatrz dla stuzb ratow-
niczych. Zétte flagi majg byé pokazane w punkcie kontroli wyscigu oraz na todziach
ratowniczych na trasie.
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8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

Kiedy podniesione zostang Zétte Flagi, to wszyscy zawodnicy musza natychmiast
zwolni¢ i nie wyprzedzaé. Pozycje todzi do restartu beda takie same jak ich kolejnos¢
klasyfikacji na ostatnim petnym okrazeniu przed podniesieniem Zéttej Flagi. Jesli t6dz,
w dowolnej pozycji na wodzie, zostanie uznana za przekraczajaca predkosc lub stwa-
rzajacg zagrozenie pod Zéita Flaga, to otrzyma kare przejazdu przy pomoscie starto-
wym (drive through) lub kare odjecia 1 okrazenia, ktéra zostanie natozona na koniec
wyscigu.

Ltodz prowadzgca bedzie fodzig nadajgcag tempo i ma plyngé ze zmniejszong predko-
scig. Osoba odpowiedzialna za komunikacje radiowg z jej kierowcg ma natychmiast
stawi¢ sie do Kierownika Wyscigu UIM w celu otrzymywania instrukcji.

Kiedy trasa wysScigu jest znowu czysta, jedynie w punkcie kontroli wyscigu bedzie
pokazywana w dalszym ciggu Zétta Flaga.

Wszystkie todzie majg utrzymywacé swe pozycje na matej predkosci obrotowe;j sil-
nika (okoto 4000 rpm) zanim Kierownik Wyscigu UIM poleci zwigkszenie predkosci
fodzi przed restartem. Wszystkie fodzie muszg utrzymac swojg wzgledng pozycje i
nie zwalnia¢ ani nie hamowac reszty stawki, aby zyskac¢ ‘przestrzen”. Kazda 16dz,
ktdra zostanie uznana za hamujgcg stawke lub tamigcg formacje restartu w dowol-
nym momencie, otrzyma kare przejazdu przy pomoscie startowym (drive through) lub
kare 1 okrazenia, ktéra zostanie natozona na koniec wyscigu. Prawidtowa pozycja
todzi podczas restartu pozostaje w odpowiedzialnosci 0oséb odpowiedzialnych za ko-
munikacje radiowg i / lub Kierownikdw Zespotow, aby ich fodzie byty na wiasciwej
pozycji podczas restartu.

W odpowiednim czasie Kierownik Wyscigu UIM moze restartowac wyscig, pokazujgc
zielong flage w dowolnym punkcie trasy. Pierwsze 10 todzi musi by¢ na swoich wiasci-
wych pozycjach, zanim wyscig bedzie mdégt zosta¢ ponownie restartowany. Predkos¢
fodzi bedzie stopniowo zwigekszana przed podniesieniem Zielonej Flagi. todzie mogag
swobodnie scigac sie dopiero po podniesieniu Zielonej Flagi. Kazde wyprzedzanie
przed podniesieniem Zielonej Flagi bedzie skutkowac karg 1 okrazenia, ktéra zosta-
nie zastosowana na koniec wyscigu.

kodzie, ktére nie bedg podczas restartu na wtasciwych pozycjach zostang ukarane
odjeciem 1 okrazenia.

W czasie sytuacji podniesionej Zéttej Flagi 16dz moze opuscié trase wyscigu, ale musi
dotaczy¢ don z powrotem za todzig bedaca aktualnie na ostatniej pozyciji.

Jesli catkowita liczba okrazen wyscigu zostanie wykonana, a wyscig nadal bedzie
miat Zottg flage, to Kierownik Wyscigu UIM doda dodatkowe 5 okrazen i ponownie
rozpocznie wyscig (jesli bedzie to wtasciwe), aby umozliwi¢ ukoriczenie wyscigu wy-
machaniem flaga z biato-czarng szachownica.

DIAGRAM PONOWNEGO STARTU. todzie muszg ustawi¢ sie w szeregu do ponow-
nego startu zgodnie z ponizszym diagramem. Jesli fodzi nie ma w kolejnosci ponow-
nego startu, osoby odpowiedzialne za komunikacje radiowg sg odpowiedzialne za
przesunigcie swoich todzi na nastepng pozycje.

todzie, ktdre sg obok siebie i nie sg ustawione w szeregu zgodnie z diagramem, zo-
stang uznane za znajdujgce sie w nieprawidtowej pozycji i zostang zastosowane kary
opisane powyzej. £odZz na pierwszej pozycji zawsze wystartuje z wnetrza formacji
ponownego startu.
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9. TRASA WYSCIGU

9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

Trasa i zasady bezpieczenstwa majg odpowiada¢ odpowiednim, aktualnym przepisom
UIM, obowigzujgcym w biezacym sezonie, chyba ze zostanie to ustalone inaczej przez
Komitet Biezgcego Zarzadzania.

Diugosci prostych pomiedzy dwiema dowolnymi bojami zwrotnymi majg wynosi¢ ma-
ksymalnie 850 metréw. Granice wody, na ktérych dozwolone sa treningi i wy$cigi mu-
szg by¢ zdefiniowane w programie wstepnym.

Trasa wyscigu moze miec diugie okrazenie, jesli ma to zastosowanie dla danego
akwenu.

Ustala sie to poprzez dodanie jednej lub dwoéch dodatkowych boi, co wydtuza
okrazenie od normalnego okrazenia toru wyscigowego o co najmniej 200 me-
trow. Kolor boi diugiego okrazenia jest biaty lub w potowie pomaranczowy i w
potowie zotty.

Kazdy zawodnik musi pokona¢ takie diugie okrazenie co najmniej raz na bieg
lub, w przypadku wyscigu pojedynczego, co najmniej raz w wyscigu.
Pokonanie diugiego okrazenia nie jest dozwolone podczas pierwszego petnego
okrazenia po starcie. Projekt diugiego okrazenia musi by¢ okreslony w zgto-
szeniu trasy wyscigu. Korzystanie z ditugiego okrazenia w wyscigu musi by¢
odnotowane w programie wstepnym zawodow.

Podczas przechodzenia z normalnego toru wyscigowego na diugie okrazenie
i podczas powrotu na normalny tor wyscigowy, 16dz nie ma ”pierwszenstwa
drogi“ i musi ustapi¢ miejsca todziom korzystajacym z normalnego toru wysci-
gowedo.

Podczas diugiego okrazenia todzie przestrzegaja normalnych przepiséw wysci-
gowych. Kara za niewykonanie obowigzkowego dtugiego okrazenia jest utrata
jednego okrazenia.

Zabrania sie pokonywania diugiego okrazenia pod z6tta flaga.

Jesli podczas pokonywania dtugiego okrazenia wystapi sytuacja z z6ttg flaga,
mozesz / musisz zatrzymac sie i wréci¢ do poprzedniego okrazenia. Mozesz
ponownie przejecha¢ diugie okrazenie po wywieszeniu zielonej flagi.

Na diugim okrazeniu nie ma ograniczen predkosci.

W przypadku zaistnienia sity wyzszej, wszelkie zmiany trasy muszg by¢ uzgodnione
z cztonkami Komitetu Biezacego Zarzadzania obecnymi na zawodach, a nowa trasa
ma by¢ zaprezentowana zawodnikom. Jesli trasa jest zmieniona w stosunku do swego
oryginalnego przebiegu, wtedy mozna zaproponowa¢ zawodnikom przeprowadzenie
na niej treningu dowolnego, jesli czas na to pozwala.

Obszar parku maszyn powinien by¢é wystarczajgco duzy, aby zapobiec wodowaniu
todzi dzwigiem ponad innymi todziami.

Musza by¢ co najmniej 2 dzwigi.
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9.7

9.8

Lokalny organizator musi zapewni¢ wyznaczony zakryty obszar 12 x 3 metry dla Kie-
rownictwa Wyscigu z podtgczonym zasilaniem oraz z co najmniej 3 telewizorami, ktory
ma zawierac:

- obszar dla zespotu pomiaru czasu (3 x 3) — ze stotem i 3 krzestami

- obszar dla Kierownictwa Wyscigu (3 x 3) — ze stotem i 3 krzestami oraz 1 ekranem
TV

- obszar dla dla oséb odpowiedzialnych za komunikacje radiowa (6 x 3) — ze stotem
i krzestami lub tawkami (dla co najmniej 18 osob) oraz 2 duze ekrany TV
Stoly i siedzenia majg by¢ zabezpieczone odpowiednio do wymagan.

Dla nowych miejsc zawodow obowigzkowa jest inspekcja lokalna, na dwa miesigce
przed publikacjg programu wstepnego odpowiedniego wyscigu. Ma by¢ dokonana
przez dwie osoby z Komitetu Formut zgtoszone przez Przewodniczagcego Komitetu
Formut. Koszty podrdzy i pobytu tych oséb majg by¢ pokryte przez organizatora.

10. KLASYFIKACJA

10.1
10.2

10.3

10.4

10.5

Zwycieza t6dz, ktéra przebyta zatozony dystans wyscigu w najkrétszym czasie.
Klasyfikacja ustalana jest na podstawie liczby zaliczonych okrazen, tj. iloS¢ petnych
okrazen, ktore todzie przejechaty, pomniejszone o wszelkie karne okrgzenia, a dla
tych, ktére majg takg sama ilo$¢ okrazen liczy sie kolejno$¢ przekraczania linii mety.
llos¢ okrgzen ukonczonych podczas ewentualnych restartéw bedzie brana pod uwage
w ustalaniu klasyfikacji.

Punkty zostang przyznane pierwszym 10 sklasyfikowanym zawodnikom pod warun-
kiem, ze ukonczyli oni co najmniej 70% ilosci okrazen przebytych przez zwyciezce
(zaokraglong w dot do najblizszej catkowitej liczby okrazen). Lodzie ktore pokonaty
90% lub wiecej okrgzen, ale nie przekroczyty linii mety po tym jak dokonat tego zwy-
ciezca, bedg sklasyfikowane po tych todziach, kiére wykonaly takg samg ilo$¢ okra-
zen, ale udato im sig przekroczy¢ linie mety po zwyciezcy.

t6dz prowadzgca musi pokonaé 70% zatozonej w wyscigu iloSci okrgzen.

10.5.1 Jesli wyscig nie moze by¢ restartowany ze wzgledu na dziatanie sity wyzszej,

10.6

9.7

10.8

10.9

wtedy punkty przyznaje sie odpowiednio do nastepujacej skali:

- ukonczone 70% lub wiecej catkowitej ilo$ci okrgzen — petna ilo$¢ punktow;

- mniej niz 70% — potowa punktow;

- mniej niz 50% — bez punktéw.
Pierwszych sze$¢ sklasyfikowanych todzi ma zosta¢ zwazonych podczas podejmo-
wania z wody. Wazenie fodzi nie podlega protestom. Wagi majg by¢ dostepne zanim
zawody sie rozpoczna.

Punkty przyznaje sie pierwszym 10 sklasyfikowanym zawodnikom odpowiednio do
nastepujacej skali:

Klasyfikacja koncowa zawodnikéw Mistrzostw Swiata F2 bedzie ustalona w oparciu o
zsumowanie wszystkich punktéw uzyskanych przez kazdego zawodnika w kazdym z
wys$cigéw liczacych sie do Mistrzostw.

W przypadku rownej ilosci punktéw, liczy sie ilos¢ uzyskanych w tych wyscigach
miejsc pierwszych, p6zniej drugich, itd. Kiedy suma punktow jest dalej taka sama,
a wszystkie wyszczegoélnione sposoby rozstrzygniecia remisu zostalty wyczerpane,
zwyciezcg zostanie ogtoszony kierowca z najwiekszg zdobytych liczbg pole position.
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Pierwszy 20 punktow

Drugi 15 punktow
Trzeci 12 punktow
Czwarty 9 punktow
Piaty 7 punktow

Szosty 5 punktow
Siédmy 4 punkty
Osmy 3 punkty
Dziewigty 2 punkty
Dziesiaty 1 punkt

Ta procedura bedzie decydowaé o pozycji 2 na pomoscie startowym i dalej w razie
potrzeby.

10.10 Natychmiast po zakonczeniu wyscigu:

* Zwyciezca moze wykonac runde honorowa;

* Pierwszych 6 zawodnikéw na mecie ma pierwszenstwo w wycigganiu z wody, ze
wzgledu na limit czasu, by wej$¢ na podium. Za nieobecnos$¢ natozona bedzie
kara (Art. 12.2.1).

* Na oficjalnym podium zawodéw ma miejsce wreczenie trofedw trzem pierwszym
zawodnikom. Taka prezentacja oparta jest o prowizoryczna klasyfikacje i podlega
potwierdzeniu po kontroli technicznej po zawodach oraz rozwazeniu wszelkich
protestéw i odwotan.

10.11 Na ostatnie zawody serii UIM dostarczy 3 medale (ztoty, srebrny, brazowy) w celu wre-
czenia ich pierwszym trzem zawodnikom w klasyfikacji koncowej Mistrzostw Swiata.

10.12 Medale te nie zastepuja normalnych nagrdd (Art. 210).
11. WYPOSAZENIE

11.1 SILNIK

Jedynymi dozwolonymi silnikami w wy$cigach Formuty 2 sg dwusuwowe modele Mer-
cury SST200 (200XS) 2.5 litra oraz czterosuwowy Mercury Racing 250 APX 4.6 L v8.
W sezonie 2025 planowane jest rownolegte zorganizowanie dwéch Mistrzostw Swiata
UIM F-2, jednego obejmujacego todzie wyposazone w silnik SST200 oraz drugiego,
dla todzi wyposazonych w silnik 250 APX. Lodzie wyposazone w jeden lub drugi sil-
nik beda sie sciga¢ wspdlnie, a formalne uznanie wspomnianego tytutu mistrzostwa
Swiata UIM F-2 bedzie uzaleznione od co udziatu w nich najmniej pieciu fodzi z jed-
nym lub drugim silnikiem bf w kazdej kategorii. Jesli takie wymagania minimalnego
udziatu pigciu todzi F-2 wyposazonych kazdy z tych silnikéw nie zostanie spetnione,
to przyznany bedzie tylko jeden tytut mistrza $wiata UIM F-2.
11.2 KADLUB
11.2.1 Kadtub musi byé typu katamaran, oparty na dwoéch kadtubach, ale moze by¢
catkowicie dowolny w swym projekcie hydrodynamicznym i aerodynamicznym.
11.2.2 Musi odpowiada¢ ogélnym przepisom UIM 501; 503; 504; 508; 509; 542.05 oraz
niniejszym przepisom F-2.
11.2.3 todzie skonfigurowane/zaprojektowane do poruszania sie w oparciu o zasade
hydrofili nie beda dopuszczane.
11.2.4 Minimalna dlugo$¢ kadtuba wynosi 4.80 metra.
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11.2.5

11.2.6
11.2.7

11.2.8

11.2.9

11.2.10

11.2.11

11.2.12

11.2.13

Dla fodzi z silnikiem Mercury SST200 (nr homologaciji 501) minimalna masa ka-
dtuba fodzi z zawodnikiem w stanie jak do wyscigu wynosi 550 kg. Dla fodzi z
silnikiem Mercury Racing 250 APX (nr homologacji 544), minimalna masa todzi z
zawodnikiem jak do wyscigu wynosi 575 kg.
Pomiary wykonywane zgodnie z Art. 542.12.

Przednie 305 mm (12 cali) kokpitu oraz koncoéwek ptywakéw nie powinno by¢
wykonane z materiatu, ktéry nie pozwala na kontrolowane odksztatcenie w celu
zmniejszenia wartosci przecigzen (sit G) dziatajgcych w przypadku uderzenie
frontalnego (obowigzkowe).

Kazde z lusterek bocznych musi mie¢ minimalny rozmiar 60 cm? oraz by¢ przy-
krecone w 2 punktach w celu zapewnienia prawidtowego zamontowania.

W jednym zespole dwie identyczne todzie muszg mie¢ inne kolory obudéw luste-
rek, jak nastepuje:

Numer nieparzysty: zotty fluorescencyjny kolor obudowy lusterka.

Numer parzysty: pomaranczowy fluorescencyjny kolor obudowy lusterka.
Trzecia t6dz w zespole: obudowa w kolorze czarnym.

kacznosc¢ radiowa w todziach jest obowigzkowa, a petna kontrola jej dziatania jest
czescig odbioru technicznego, w celu zagwarantowania, ze wszystkie systemy
radiowe dziatajg. Cztonek zespotu odpowiedzialny za tacznos¢ radiowa z zawod-
nikiem musi by¢ obecny w punkcie kontroli wysScigu przez caty czas, kiedy jego
16dz jest na trasie. W celu zagwarantowania niezaktdconej komunikacji pomie-
dzy Kierownikami Zespotéw a Komisarzem UIM, wszyscy Kierownicy Zespotow
musza méwic po angielsku.

Obowigzkowe jest stosowanie wypornosciowych poduszek powietrznych z opéz-
nionym dziataniem.

Mozna wymieniaé kadtub, ptywaki, oraz gtowice oraz inne czesci po przeprowa-
dzeniu odbioru technicznego, az do konca préb czasowych, ale wszelkie zmiany
musza by¢ wykonywane po bezzwtocznym powiadomieniu Komisarza Technicz-
nego UIM, w celu dokonania ponownej kontroli technicznej, zaplombowania oraz
sprawdzenia elementéw usunietych.

Kazda wymiana todzi lub ptywakow po kwalifikacyjnych prébach czasowych po-
woduje wykasowanie wszystkich uzyskanych wczesniej czaséw z wymieniona
t6dz lub ptywaki uznawane sg za nowe zgtoszenie, wymagajace petnej kontroli
technicznej. Jesli nie ma juz mozliwo$ci wykonania préby z pomiarem czasu, to
taka t6dz wystartuje z kofica pomostu startowego.

PARC FERMEE

Pierwsze trzy sklasyfikowane todzie zostang zwazone za pomocg wagi po pré-
bach czasowych oraz po wyscigu. Nie mozna protestowac przeciw wynikom wa-
zenia. Wagi bedg udostepnione przed rozpoczeciem zawodéw.

Pierwsi trzej zawodnicy po prébach czasowych i po wyscigu muszg natychmiast
doprowadzi¢ swoje todzie do zamknietego parku maszyn / namiotu UIM, bez za-
trzymywania sie po drodze oraz bez dotykania, wymiany lub modyfikowania cze-
gokolwiek.

Po eliminacjach oraz po wyscigu, zawodnicy, ktérzy zakwalifikujg sie na pozy-
cjach 4, 5, 6 majg oczekiwa¢ na wodzie lub w wyznaczonym obszarze, zanim
pierwsi trzej zostang sprawdzeni, a Komisarz UIM nie zwolni ich.

Na zgdanie Komisarza UIM, zawodnicy muszg pozwoli¢ na zawazenie sie osobno.
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11.2.14

Niezastosowanie sie do powyzszych zasad powoduje natychmiastowg dyskwali-
fikacje.
Numer startowy moze by¢ umieszczony:
1) na powierzchni odpowiadajgcej nastepujgcym wymiarom i charakterze: po-
wierzchnia ma wymiary 32 x 40 cm, a numery muszg by¢ czarne na biatym
tle po obu stronach kadtuba, wykonane cyframi o wymiarach 24 x 14 cm.

2) Na powierzchni odpowiadajgcej nastepujacym wymiarom i charakterze: liczby
nieparzyste musza by¢ czarne na z6ttym tle fluorescencyjnym, liczby parzy-
ste muszg by¢ czarne na pomaranczowe;j fluorescencyjnym tle, na trzeciej to-
dzi zespotu numery maja by¢ czarne na biatym tle po obu stronach kadtuba.
Wszystkie cyfry muszg mie¢ wymiary 24 x 14 cm.

Szeroko$¢ kreski cyfry powinna wynosi¢ od 2.5 cm do 4 cm.

Odstep miedzy prostokgtami z cyframi musi wynosi¢ 4 cm. Biate tto musi
otaczaé cyfry na szerokosci 4 cm.

Wszystkie numery muszg by¢é wykonane drukiem prostym (bez kursywy i
tylko bezszeryfowe). Zaden numer nie moze zaczynaé sie od zera, np. dla
liczb 2-cyfrowych.

11.3 SILNIKI - MODEL SST200

11.3.1

11.3.2

11.3.3

Silnika SST200 nie wolno modyfikowa¢ w zaden sposéb inny niz zmiany bloku
cylindra, ktéry moze by¢ modyfikowany zgodnie z wzorcem opisanym w rysun-
kach portéw UIM F-2.

Gdy okna w cylindrach sg dopasowane do wymiaréw okre$lonych w karcie ho-
mologacyjnej, materiat moze by¢ jedynie usuniety w okreslonym otworze na gte-
boko$¢ 10 mm, aby dopasowaé ksztatt oryginalnego sasiedniego przejscia fa-
czacego (kanatu) na zewnatrz regulowanego otworu portu.

Homologacja dla silnika SST200 zostanie przedtuzona do 31 grudnia 2026.
Jesli bedzie to konieczne, istnieje mozliwos¢ opcji przediuzenia do 31 grudnia
2027, po konsultacji z Komisjg Techniczng UIM.

Bedzie to ostateczne i koricowe przedfuzenie dopuszczenia i nie bedg wydane
dalsze rozszerzenia.

SG / sedzia techniczny / Komisarz UIM moze zazgdac wymiany lub zastgpienia
modutéw elektronicznych PCM silnikow w dowolnym czasie podczas zawoddw.
Bedzie dostepnych co najmniej 8 modutéw ECU oraz 8 modutéw zapisu da-
nych (DATA RECORDER) bedacych wtasnoscig UIM. Beda one rozdysponowane
przed pierwszym treningiem dowolnym w DNIU 2. Sposéb rozdysponowania be-
dzie nastepujacy:

- 3 moduty ECU i DATA RECORDER zostang przydzielone pierwszym trzem
zawodnikom w klasyfikacji Mistrzostw Swiata biezacego sezonu. Jesli jest to
pierwszy wyscig w sezonie, to przydziat ten jest okreslony przez klasyfikacje
w sezonie poprzednim.

- Co najmniej 3 moduty ECU i DATA RECORDER zostang przydzielone dowol-
nym zawodnikom, wedtug uznania Komisarza Sportowego lub Technicznego
UIM.

- Co najmniej 2 moduty ECU i DATA RECORDER beda zachowane przez Ko-
misarza Technicznego UIM jako rezerwa, w przypadku awarii innego modutu.

Moduty bedg wydawane przez Komisarza Technicznego UIM przy dzwigu, zanim
t6dz zejdzie na wode. Odpowiedzialno$cig Zespotu pozostaje zwrot modutu ECU
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11.3.4

11.3.5

11.4

i DATA RECORDER bedgcego wtasnoscig UIM Komisarzowi Technicznemu bez-
posrednio po tym, jak t6dz wraca na swa przyczepe z wody.

Niedopetnienie zwrotu modutu ECU i DATA RECORDER we wtasciwym czasie
skutkuje karg finansowg w wysokosci 500 Euro.

W zadnej chwili nie wolno podtgcza¢ do modutu ECU i DATA RECORDER jed-
nostki silnika lub okablowania todzi zadnego komputera ani urzgdzenia diagno-
stycznego. Niezastosowanie sie do tej zasady skutkuje karg finansowg w wyso-
kosci 1000 Euro.

Dostarczone moduty ECU i DATA RECORDER majg by¢ uzywane przez caty
czas podczas treningéw, sesji kwalifikacyjnych oraz wyscigéw na tych zawodach.
W przypadku awarii modutu ECU bedacego wtasnoscig UIM, zostanie wydany
inny, jesli bedzie dostepny. Jesli nie ma juz zadnego, to Zesp6t bedzie mogt wy-
korzystywaé swdj wtasny modut ECU, ale ten bedzie musiat by¢ przekazany Ko-
misarzowi Technicznemu UIM bezpos$rednio po wyscigu. Moze ten modut zosta¢
sprawdzony i testowany na zgodnos¢ ze specyfikacja standardowa.

- Do rozruchu silnika SST 200 dopuszczalne jest tylko oryginalne napiecie
standardowe (12 V) (w rozumieniu przepiséw).

- W przypadku silnika SST 200 dozwolony jest tylko oryginalny zestaw standar-
dowych zawér ptytkowych od producenta silnika (w rozumieniu przepiséw).

- Potaczenie Pin Plug i ostona ECU (elektroniczne jednostki sterujace) silnika
SST 200 sg integralng czescig silnika SST 200; dozwolone sa tylko orygi-
nalne czesci producenta.

OSLONY SILNIKA SST200

Producent oston silnika jest dowolny, ale ogélny ksztatt oston silnika i wlo-
tow powietrza musi by¢ taki sam, jak dostarczony i okreslony przez Mercury
Racing. Nie bedzie zadnego potaczenia miedzy gérna ostong silnika a gto-
wica.

GRAFIKA SILNIKA SST200

Obowiazkowe jest fabryczne logo Mercury. Kolor elementéw graficznych
mozna modyfikowa¢ wedtug uznania zgodnie z plikiem homologaciji silnika
nr 00501. Wszystkie pozostate elementy graficzne i elementy musza pozo-
stac takie, jak pokazano.

MODEL SILNIKA 250 APX

11.4.1 Osprzet silnika
11.4.1.1 Wymagany czterosuwowy silnik dla Formuty 2 to silnik Mercury Racing 250

APX, numer homologacji 544 opublikowanej na stronie internetowej UIM.

11.4.1.2 Caly osprzet silnika musi byé seryjny, tak jak zostat dostarczony przez Mer-

cury Racing.

11.4.1.2.1 Caly sprzet musi by¢é zgodny z oficjalnym dokumentem homologacyj-

nym.

11.4.1.3 Modyfikacja i / lub przenoszenie fabrycznych czujnikéw silnika jest zabro-

nione.

11.4.1.4 Wszystkie silniki bedg wyposazone w uszczelki odporne na manipulacje

w fabryce Mercury Racing. Jezeli podczas przegladu silnika po wyscigu
okaze sie, ze taka plombujgca uszczelka jest usunieta, to sedzia UIM musi
zatozy¢ nowg uszczelke, a fakt taki wpisa¢ do logbook’a z nowym nume-
rem seryjnym plomby.
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11.4.1.5 Takie konkretne elementy, ktére zostang fabrycznie zaplombowane, zosta-
na wymienione w karcie homologacji silnika.
11.4.1.6 Nie wolno modyfikowa¢ elementéw dostarczanych z silnikiem, ale zamon-
towanych w fodzi (np. modutu zasilania paliwem).
11.4.1.7 Nie sg dozwolone zadne dodatkowe potgczenia lub kanaty miedzy ostong
silnika a przepustnica.
11.4.1.8 Ostona musi by¢ taka, jak dostarczona przez Mercury Racing. Dodatkowa
grafika i / lub alternatywne kolory sg dozwolone tylko na obszarach okre-
Slonych w karcie homologac;ji silnika.
11.4.2 Moduty sterowania napedem (PCM)
11.4.2.1 Moduty PCM do uzytku podczas zawodéw beda w dyspozycji zawodni-
kéw. Nalezy odnotowa¢ numery seryjne kazdego PCM i todzi, dla ktérego
zostaty wyznaczone.
10.4.2.2 W dowolnym momencie Komisarz UIM moze odebra¢ modut PCM w celu
sprawdzenia kalibracji lub pod katem jego modyfikacji.
11.4.3 Rejestrowanie danych w sieci obszaru kontrolera (CAN)
11.4.3.1 Mercury Racing zapewni interfejs CAN do rejestrowania danych ECU w
celu weryfikacji poprawnosci i niezmienionej charakterystyki pracy silnika
podczas zawoddw. Rejestrator moze by¢ potgczony z istniejgcymi rejestra-
torami uzywanymi przez zespét.
11.4.3.1.1 Zespoty zapewniajg co najmniej jeden dostepny port w skrzynce pota-
czeniowej SmartCraft do uzytku rejestratora i musi by¢ on fatwo do-
stepny.
11.4.3.1.2 Zespoly zapewniajg okreslony rejestrator danych do potaczenia z do-
starczonym przez firme Mercury modutem interfejsu CAN.
11.4.3.1.3 Rejestrator danych bedzie rejestrowat dane z modutéw PCM i z innych
kanatow zdefiniowanych w karcie homologacyjne;j.
11.4.3.2 Wszelkie urzadzenia podtaczone do magistrali Mercury SmartCraft stuzg
tylko do celéw pomiarowych, takich jak zbieranie danych i wySwietlacze w
todzi. Wszelkie dotgczone urzadzenia podlegajg kontroli przez oficjalnych
sedzidw. Celowa modyfikacja sygnatéw SmartCraft jest zabroniona.
11.4.4 Kontrola po wyscigu
11.4.4.1 Najlepsi zawodnicy w kazdym wyscigu podlegajg koncowej kontroli zgod-
nie z wytycznymi UIM. Mozna sprawdzi¢ kazdy z nastepujacych elemen-
tow:
11.4.4.1.1 Wiagzke elektryczng silnika nalezy poddac ogledzinom pod katem mody-
fikacji lub napraw.
11.4.4.1.2 Zadne modyfikacje paséw bezpieczenstwa nie sg dozwolone.
11.4.4.1.3 Wszelkie naprawy wynikajgce z uszkodzeh wypadkowych muszg by¢
odnotowane w oficjalnych logbook’ach i zatwierdzone przez sedziéw.
11.4.4.1.4 Naprawy musza by¢ sprawdzone (pod katem jakosci) i zatwierdzone
przed zawodami.
11.4.4.1.5 Kontrola watka rozrzadu zgodnie ze specyfikacjami homologacyjnymi —
uwaga, wymaga to wczesniejszego usuniecia plomby zabezpieczajgce;.
Po kontroli nowa plomba musi zosta¢ zainstalowana przez przedstawi-
ciela UIM, a jej numer seryjny odnotowany w logbook’u.
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11.4.4.1.6 Nalezy wizualnie sprawdzi¢ wszystkie plomby sprzetowe pod kgtem ew.
manipulacji i zmian numeru seryjnego.

11.5 OStONA SILNIKA 250 APX
11.5.1 Producent osfony silnika jest dowolny, ale ogdiny ksztaft ostony silnika i wio-
téw powietrza musi by¢ taki sam, jak dostarczony i okreslony przez Mercury
Racing. Nie bedzie zadnego potaczenia pomiedzy gorng ostong silnika a gto-
wica silnika, a takze nie jest dozwolona Zadna obudowa filtra powietrza.
10.6 GRAFIKA SILNIKA 250 APX
11.6.1 Obowigzkowe sg fabryczne loga Mercury. Kolor elementéw graficznych mozna
modyfikowac¢ wedfug uznania zgodnie z plikiem homologacji silnika nr 544.
Wszystkie inne grafiki i komponenty muszg pozostac takie, jak pokazano.

12 PALIWO

12.1 Proébki paliwa pobrane losowo od zawodnikéw podczas zawodéw bedg badane
na miejscu wyscigu, a nastepnie moga by¢ analizowane w laboratorium. Zawod-
nicy odwotujacy sie od dyskwalifikacji za naruszenia paliwowe beda musieli po-
kryé wszystkie koszty badan laboratoryjnych i analiz.

12.2 W zbiorniku paliwa musi znajdowac sie wystarczajgca ilo$¢ paliwa, aby mozna
byto pobraé z niego jedna prébke A i probke B (w razie potrzeby) do sprawdzenia
po zakonczeniu kwalifikacji i / lub wyscigu, mozna réwniez pobraé probki paliwa
z filtra paliwa i przewodu paliwowego.

12.3 Brak wystarczajacej ilosci paliwa, aby méc pobra¢ prébke A i prébke B, moze
skutkowaé¢ ukaraniem kierowcy dyskwalifikacja.

12.4 Paliwo dostarczane bedzie przez Organizatora w zgodnosci z Art. 508.01.

13 SUPERLICENCJE

13.1 Narodowoscig zawodnika jest narodowosé tego PN, kt6re ukazane jest jako wystawca
miedzynarodowej licencji wyscigowej dla zawodnika. Testy medyczny i zanurzeniowy
mozna wykona¢ w innych krajach za zgoda PN kraju wystawcy licencji. Flaga jest
tg, jaka postuguje sie PN kraju wystawiajacego licencje miedzynarodowg (jak wyzej).
Zgtoszenie w celu otrzymania Superlicencji UIM musi nadej$¢ z PN kraju, ktory wy-
stawi miedzynarodowa licencje wyscigowa.

13.2 Zawodnicy muszg posiadaé Superlicencje UIM przed zatwierdzeniem ich zgtoszenia
do zawodow.

13.3 Zawodnik, ktéry przekroczy wiek lat 50 w sezonie, w ktérym stara sig on o Superlicen-
cje, musi przedtozy¢ certyfikat medyczny zawierajgcy wszystkie szczegétowe wyniki
badan, co bedzie przedstawione lekarzowi zatwierdzonemu przez UIM.

13.4 Kazdy nowy zawodnik musi by¢ zweryfikowany w praktyce przez Kierownika Wyscigu
UIM oraz przedstawiciela zawodnikow w UIM.

13.5 Superlicencja jest wymagana w F-2 tgcznie z miedzynarodowa licencjg wyscigowg
wydang przez PN. Nie jest wymagane zadne inne cztonkostwo.

13.6 Aby otrzymaé Superlicencje po raz pierwszy, zawodnik musi wzig¢ udziat w ostatnich
2 latach w 6 wys$cigach po obwodzie (by¢ sklasyfikowanym) w kadtubie typu katama-
ran (minimum 750 c¢cm?) lub w hydroplanie, z silnikiem o pojemnoséci minimum 500
cm?3. Definicja wysécigu podczas zawodéw w weekend: nawet jeéli ma miejsce szereg
biegéw, to weekend wyscigowy ze wszystkimi jego biegami lub wys$cigami liczy sie
tylko jako jeden wyscig. Przedstawicielstwo Narodowe jest w petni odpowiedzialne za
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13.7

13.8

13.9

13.10

13.11

13.12

zawarto$é zyciorysu sportowego, ktéry przedstawia za swoich zawodnikéw. Nalezy
dotaczy¢ petne wyniki wyscigébw z kazdego z nich, poniewaz zawodnicy muszg mieé
ukonczone co najmniej 6 wyscigéw z przebytym limitem 70% catkowitego dystansu
na kazdym z nich.

Superlicencja ma charakter prowizoryczny na pierwsze 6 wyscigdw i moze zostaé
wycofana w dowolnej chwili w czasie tych pierwszych trzech wyscigéw przez komisje
sktadajgca sie z Kierownika Wyscigu UIM, Komisarza Sportowego UIM oraz Przedsta-
wiciela Zawodnikéw. Superlicencja pozostaje tymczasowg na pierwsze 6 wyscigow.
Jesli zawodnik spowoduje wypadek, wtedy status tymczasowos$ci zostanie rozsze-
rzony na jeden wiecej wyscig, przy zachowaniu minimum 2 wypadkoéw. Po spowodo-
waniu wypadku pomiedzy dwiema todziami tymczasowa licencja zostanie wycofana
na reszte biezgcego sezonu wyscigowego. Jesli Superlicencja zostanie odebrana, to
kolejne zgtoszenie moze mie¢ miejsce dopiero w nastepnym sezonie.

Jesli kierowca ponownie ztozy wniosek o Superlicencje po co najmniej trzech latach
nieobecnosci na liscie Superlicencji F-2, to Superlicencja jest prowizoryczna na pierw-
sze 4 wyscigi i moze zosta¢ cofnieta w dowolnym momencie podczas pierwszych 4
wyscigéw przez komisje ztozong z Kierownika Wyscigu UIM, Komisarza Sportowego
UIM i przedstawiciela Zawodnikéw. Superlicencja F-2 pozostanie PROWIZORYCZNA
przez pierwsze cztery (4) wyscigi.

Jesli kierowca spowoduje wypadek, to prowizoryczny status zostanie przedtuzony na
jeszcze jeden wyscig, z maksymalnie dwoma takimi zdarzeniami. Po spowodowa-
niu dwéch wypadkéw miedzy dwiema todziami prowizoryczna Superlicencja zostanie
cofnieta na pozostatg czes$¢ biezacego sezonu wyscigowego. Kiedy Superlicencja zo-
stanie wycofana, to kolejny wniosek moze zosta¢ ztozona dopiero na kolejny sezon.

Kontrola antropometryczna danych zawartych w aplikacji o Superlicencje moze byé
przeprowadzona na kazdych zawodach w czasie biezgcego sezonu przez wyznaczo-
nego przez UIM delegata Medycznego i/lub Antydopingowego. W przypadku, kiedy
wyniki zawodnika nie mieszczg sie juz w zakresie obowigzkowych wartosci parame-
trow, Zawodnik zostanie natychmiastowo zdyskwalifikowany w Zawodach, a jego/jej
Superlicencja bedzie zawieszona do czasu otrzymania nowej Superlicencji.

Aplikacja o Superlicencje musi by¢ dokonana przez Przedstawicielstwo Narodowe
zainteresowanego zawodnika i wniesiona do UIM na 4 tygodnie przed pierwszymi
zawodami, w ktérych chce on uczestniczy¢. Koszt wydania Superlicencji wynosi 300
Euro. Bedzie on podwojony w przypadkach aplikacji, ktére nadestane zostang po ter-
minie 4 tygodni. W ciggu jednego tygodnia od kolejnych zawoddw zadna aplikacja nie
bedzie rozpatrywana.

Superlicencja moze zosta¢ zawieszona lub odebrana w kazdej chwili przez Komitet
Formut, jesli miat miejsce powazny wypadek lub zawodnik popetnit szczegdiny przy-
padek ztego zachowania.

Do aplikacji nalezy dotgczyc¢:
* Opis przebiegu kariery sportowej zawodnika, uwzgledniajgcy wyniki uzyskane na
zawodach, ktére wymagane sg do kwalifikacji.

* Dokumentacje medyczng UIM, jak pokazane jest w ztaczniku do niniejszych prze-
piséw, z podaniem informacji wymaganej przez przepisy UIM: Art. 109.09/109.10
/109.11. Ogdlne zalecenia dla posiadaczy Superlicenciji w F-2 dotyczace spraw-
nosci fizycznej:
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12.13

Trening sercowo-naczyniowy (trening wytrzymato$ciowy) jak jogging, jazda na
rowerze, wiostowanie itp. dwa razy w tygodniu — minimum 20 minut bez zad-
nej przerwy. Wszelkie formy aktywnosci sportowej, ktére majg przestoje podczas
uprawiania, jak pitka nozna, tenis lub inne sporty z pitkg nie sg odpowiednie dla
treningu wytrzymato$ciowego, ale zalecane jako trening dodatkowy;

Trening budujacy mase miesniowg karku i plecéw co najmniej dwa razy w tygo-
dniu;

Certyfikat zaliczenia testu zanurzeniowego (patrz Art. 205.05);

Zdjecie;

* Wysoko$¢ optat bedzie ustalona przez Rade UIM oraz wptacony do Sekretariatu
UIM. Koszt Superlicencji ustalony jest na 300 Euro. Koszt aplikacji spéznionej
ustalony jest na 600 Euro i musi by¢ wptacony do Sekretariatu UIM.

Optata za ekspertyze medyczng dla zawodnikdéw powyzej 50 lat w tym sezonie:
200 Euro.

Cyfrowa wersja biezgcego Regulaminu jest dostepna na stronie internetowej UIM.

*

Za podane informacje odpowiedzialne jest Przedstawicielstwo Narodowe.

12.14 Aplikacja bedzie sprawdzana przez Sekretariat UIM oraz wyznaczonego eksperta

12.15
12.16

medycznego.
Superlicencja wazna jest przez 1 rok (od 1 stycznia lub daty wydania do 31 grudnia).

Do odnowienia Superlicencji, Przedstawicielstwo Narodowe musi, przed koncem grud-
nia, przesta¢ do UIM liste zawodnikéw, ktérzy starajg sie o przedtuzenie na kolejny rok.

12. 14] ZOLTE KARTKIStosuije sie przepisy Art. 406.05.

15 KARY
Kary na zawodnikéw beda naktadane odpowiednio do innych przepiséw UIM i/lub naste-
pujaca lista:
KARA ZA PRZEWINIENIE (w Euro lub inna)
15.1 Nieobecnos¢ na odprawie zawodnikéw w czasie wyczytywania listy 200
15.2 Nieobecnos$¢ na uroczystosci rozdania nagrod przez trzech pierwszych zawodnikdéw
1000
15.3 Nieobecnos¢ pod dzwigiem w czasie wezwania do podstawienia todzi 150
15.4 Nierespektowanie drogi wyjscia z trasy wyscigu lub wolna jazda na wejsciu 100 lub

15.5

15.6

15.7
15.8
15.9

kara 1 okr. lub DSQ

Wykraczanie poza granice trasy (jakakolwiek aktywnos¢ na wodzie) wiacznie z pa-
sami wejscia i wyjscia DSQ
Nieobecno$¢ osoby odpowiedzialnej za tgcznosé radiowag w punkcie pomiaru czasu
gdy ich fodzie sg na wodzie i/lub na odprawie zawodnikéw 200
Nieustawienie sie na pomoscie startowym w czasie 20 sekund 150
Niewtasciwa pozycja na okrgzeniu paradnym 100
Za przemieszczenie i / lub zniszczenie ktérejkolwiek z boi zwrotnych (podczas tre-

ningu dowolnego oraz préb czasowych) 200
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15.9a Zniszczenie pierwszej boi zwrotnej (tylko podczas wyscigu) 1 okrgzenie oraz

200
15.9b Zniszczenie drugiej boi zwrotnej (tylko podczas wyscigu) DSQ oraz 200
15.10 Wyprzedzanie przy podniesionej fladze z6ttej 1 okrazenie
15.10a Podczas wizyty w parku maszyn pod z6ttg flagg ostatnia pozycja
15.10b Nie na wtasciwej pozycji podczas z6ttej flagi / restartu 1 okrazenie
15.11 Zabranie mechanikéw na t6dz na trase (za wyjatkiem zwyciezcy wyscigu) 200 oraz
DSQ

15.13 Blokowanie / uderzanie w innej fodzi podczas prob czasowych usuniecie najlepszego

czasu

15.14 Zawodnik dublowany — nie zostawienie miejsca na trasie dla szybszych todzi Art.
UIM 312.13

15.15 Przywiezienie wtasnego paliwa na zawody 300

15.16 Niestosowanie sie do instrukcji Komisarza UIM, i/lub Sedziow DSQ, lub 1 okrgzenie
lub 200

15.17 Niedziatajgcy uktad poduszki powietrznej z powodu zamknietego zaworu butli z po-
wietrzem, niepodiaczenie przetgcznika przewrdcenia, zalepienie taSma lub zaklejenie
uktadu ptyty na pokfadzie 1500 oraz DSQ

15.17a Uaktywnienie jakiejkolwiek czesci uktadu poduszki powietrznej podczas prob cza-
sowych lub treningu dowolnego Czarna Flaga

15.17b Uaktywnienie jakiejkolwiek czesci uktadu poduszki powietrznej podczas wyscigu
Czarna Flaga oraz DSQ

15.18 Zgubiona lub luzna koncéwka ptywaka / nosek dziobowy kadtuba / osfona silnika /
tylna ostona Czarna Flaga

15.19 Niezapiecie pasy bezpieczenstwa lub nie noszenie jakiegokolwiek wymaganego ele-
mentu wyposazenia bezpieczeristwa podczas treningdbw czasowych, dowolnych czy
wyscigu 5000 oraz DSQ

15.20 Niepodtaczenie wyrywki pompy paliwa do kamizelki ratunkowej 1000 oraz DSQ

16 PROCEDURY W PRZYPADKU PROTESTOW ORAZ ODWOLAN

16.1 Protest moze by¢ wniesiony odpowiednio do wymagan przepiséw Regulaminu serii
400 — Orzekanie, zarowno przez zawodnika jak i kierownika zespotu.

16.2 Sedzia ds. protestow zostanie wyznaczony dla F-2, a procedura przestuchania
powinna, o ile to mozliwe, przebiega¢ wedlug takiego samego formatu, jak w
ogolnych przepisach UIM Art. 400.

16.3 Apelacje musza by¢ wnoszone zgodnie z Art. 405 UIM.
17 BEZPIECZENSTWO

17.1 Kierownik Wyscigu UIM, SG lub Komisarz Sportowy UIM ma prawo usuna¢ kaz-
dego zawodnika z kazdej aktywnosci na wodzie, ktory nie spelnia zadowala-
jacych standardéw. Dziatanie to dotyczy konkretnie wynikéw i umiejetnosci i
nie moze by¢ substytutem normalnego istniejacego systemu kar. Dziatanie to
musi by¢ jasno uzasadnione bezpieczenstwem zainteresowanego zawodnika i
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17.2

17.3

17.4

17.5

17.6

17.7
17.8

17.9

17.10

17.11

17.12

innych uzytkownikéw akwenu. Decyzja nie moze zosta¢ podjeta bez jasnego
uzasadnienia i podania powodu. UIM musi zosta¢ powiadomiony o podjeciu ta-
kiego dziatania, ktory z kolei powiadomi Przedstawicielstwo Narodowe zawod-
nika.

Zawodnik, ktérego dotyczy ta decyzja, moze zaprotestowac przeciwko tej decy-
zji.

Zawodnicy muszg nosi¢ kamizelki wyporno$ciowe zawierajace spodnie, tak skonstru-
owane w obszarze ramion i nég, ze zawodnik moze by¢ tatwo wyciagniety za nie
z kokpitu. Jednoczes$ciowe ubiory wyporno$ciowe (zalecane w kolorze pomaranczo-
wym) sg dozwolone jako alternatywa dla kamizelek ratunkowych, ale muszg zawiera¢
uchwyty do wyciggania zawodnika z kokpitu.

Homologowane poduszki powietrzne o opdznionym dziataniu sg obowigzkowe. Utrzy-
manie sprawnosci dziatania poduszek pozostaje odpowiedzialnoscig zespotu.

Zawodnicy zabierajgcy cztonkéw swojego zespotu na t6dz beda zdyskwalifiko-
wani. Obejmuje to przypadek ratowania tongcych todzi. Cztonkowie zatogi moga
wejs¢ na todzie, aby je podpia¢ do dzwigu, ale todzie nie moga ptywa¢ po wo-
dzie z czlonkami zatogi na poktadzie. Nieprzestrzeganie tej zasady spowoduje
dyskwalifikacje z wyscigu lub sesji, w ktorej bierze udziat 16dz, oraz natozenie
innych dodatkowych kar.

Zwyciezca ma prawo zabra¢ cztonkéw swojego zespotu na runde paradng. Popty-
nie za nimi w bliskiej odlegtosci t6dz ratownicza.

Obowiazkowe jest uzywanie niskoprofilowych urzadzen ochronnych gtowy z uprzeza
(Front Head Restraint — FHR), ktore spetniajg wymagania normy SFl 38.1 lub FIA
8858.

W kokpitach F-2 obowigzkowe sg siedzenia (patrz opis w Art. UIM 509.08).

Kokpity todzi F-2 musza mieé zainstalowane zarejestrowane przez UIM zabezpiecza-
jace skrzynki zderzeniowe (safety crash boxes) po obu stronach kokpitu bezpieczen-
stwa.

Wymagana jest jedna osoba na t6dz odpowiedzialna za komunikacje radiowa.
MUSI mie¢ ona odpowiednia wiedze oraz by¢ zdolna do komunikowania sie w
jezyku angielskim.

Osoba odpowiedzialna za komunikacje radiowa ma nosi¢ oficjalng Przepustke
do Parku Maszyn z numerem swej todzi, przez caly czas aktywnosci na wo-
dzie. Przepustka bedzie dostarczona przez Stowarzyszenie Zespotéw F-2, a od-
powiedzialnoscia osoby realizujacej komunikacje radiowa jest posiadanie tej
przepustki na kazdym wyscigu. Niedopetnienie tego wymagania moze podle-
gac natozeniem kar.

Certyfikowany (lub re-certyfikowany) system co najmniej 6 paséw/6 punktéw moco-
wania musi by¢é wymieniany zgodnie z zaleceniami producenta co do okresu uzytko-
wania albo po wypadku, ktéry skutkowat uszkodzeniem strukturalnym czy to kokpitu
czy tez kadtuba; lub tez uszkodzeniem ciata zawodnika. Musi by¢ dostepny certy-
fikat producenta pasow i wskazywaé date produkcji lub re-certyfikacji. Jesli uprzez
bezpieczenstwa byta zaangazowana w wypadku, jak opisano powyzej, to Komisarz
Techniczny UIM musi przecigé pasy tak, aby nie mogty by¢ wiecej uzyte.

Wszelkie “manipulacje” lub “reczne zmiany” daty produkcji lub waznosci sprzetu
bezpieczenstwa beda skutkowac natychmiastowa dyskwalifikacjg z wydarzenia
i ewentualnymi dalszymi dziataniami dyscyplinarnymi.
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17.13

17.14

17.15

17.16

1717

17.18

17.19

Przed biegiem repasazowym i wyScigiem gtébwnym obowigzkowe jest przeprowadze-
nie kontroli obwodu; wszyscy zawodnicy majg wejs¢ do todzi ratowniczych z Komisa-
rzem UIM i wystucha¢ instrukcji na temat startu do Boi Startowey.

Komisarz moze wymagagé, aby tédZ opuscita trase wyscigu w przypadku jesli bedzie
miata uszkodzone lub zniszczone wyposazenie bezpieczenstwa (np. utracita koncow-
ke ptywaka, ma otwarty kokpit lub zgubita jego ostong itp). £6dZ moze powrdci¢ do
scigania sie, jesli problem zostanie rozwigzany w sposob satysfakcjonujgcy Komisa-
rza Technicznego UIM.

Cztonkowie zatogi muszg zawsze nosic kaski ochronne na terenie umieszczenia dzwigu
i pomostu. Dozwolong alternatywg sg czapki ochronne.

Teren umieszczenia dzwigu, dostep do pomostu i teren Parc Fermé musza by¢ za-
wsze zabezpieczone, a osoby, kidre nie sg oficjalnymi cztonkami zespotéw, muszag
mie¢ zapewniony wstep.

Wszyscy cztonkowie zespotu muszg zawsze nosi¢ obuwie z zakrytymi palcami i ofi-
cjalng odziez zespotu na nabrzezu i w oficjalnym obszarze Parku Maszyn. Dotyczy to
rowniez gosci zespotéw.

Minimalny wiek cztonkéw zatogi na pontonie wynosi 14 lat. Wszyscy cztonkowie ze-
spotu muszg byé kompetentni i przestrzega¢ oficjalnych instrukgiji.

Przed wymiang $ruby napedowej nalezy wytaczy¢ zasilanie.

18 PRZEPISY OGOLNE

18.1

18.2
18.3

18.4

18.5

18.6

18.7

18.8

Na wszystkich uczestniczacych w zawodach todziach musi by¢ w widoczny sposéb
obowigzkowo umieszczona oficjalna nalepka UIM.

Wszystkie prawa TV, filmowe, medialne oraz komercyjne sa wtasnoscig UIM.

Zakontraktowany przez UIM Promotor, jesli taki jest, przejmuje te prawa z upowaznie-
nia UIM.

Wszelkie organizacje chcace filmowac lub wykorzystywaé istniejgce filmy musza kon-
taktowac si¢ w tym celu z Promotorem, jesli taki jest.

WYBORY DELEGATA KIEROWCOW DO F-2

Wybory muszg odby¢ sie w obecnosci przedstawiciela UIM. Kandydat musi by¢ ak-
tywnym kierowcg (“aktywny” oznacza 4 wyscigi lub 40% catkowitej liczby zaokraglonej
w gére do nastepnej jednostki); i sg wybierani na okres trzech lat, pod warunkiem, ze
wybrana osoba miesci sie w limitach mozliwosci zakwalifikowania.

Zgromadzenie kierowcéw moze interweniowaé, jesli delegat nie jest juz dalej odpo-
wiedni.

WYBORY PRZEDSTAWICIELA ZESPOLU DLA F-2 (PRZEWODNICZACY STOWA-
RZYSZENIA ZESPOLU F2 — F2TA)

Wybory muszg odbyé sie w obecno$ci Komisarza Sportowego UIM. Kandydatem
moze byé osoba z zespotu F-2 zgtoszonego do biezacych Mistrzostw Swiata lub
osoba zaangazowana w dziatalno$¢ F-2.

Wszystkie natoZzone kary finansowe (z wytgczeniem grzywien za zniszczone boje i
opfat za protesty) powinny zostac¢ przekazane do UIM. Srodki zebrane z takich opfat
zostang ponownie zainwestowane w klase F-2.

Grzywny za zniszczone boje zostang zatrzymane przez Lokalnego Organizatora lub
przekazane podmiotowi, ktory dostarczyt boje do uzytku.
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18.9 Opfaty za protesty zostang zatrzymane przez Lokalnego Organizatora / Przedsta-

wicielstwo Narodowe / UIM (w zaleznosci od tego, kto zaptacit za udziat Sedziego
Protestowego UIM).

19 UBEZPIECZENIA

19.1
19.2

19.3
19.4
19.5

19.6
19.7

Program wstepny musi zawiera¢ nastepujgce informacje:

Okreslenia i warunki obowigzkowych ubezpieczeh w przypadku uszkodzen ciata i ma-
terialnych w stosunku do stron trzecich, z wtaczeniem wspétzawodnikow.

Minimalng wymagang kwote ubezpieczenia.
Rodzaj ryzyka pokrywanego przez ubezpieczenie.

Czy polisy ubezpieczeniowe innych Przedstawicielstw Narodowych bedg akcepto-
wane / autoryzowane, a jesli tak, w jakim jezyku muszg by¢ wystawione. Wszelkie
polisy prezentowane przez zawodnikow zagranicznych muszg mie¢ tekst napisany
takze po angielsku oprécz jezyka rodzimego.

Sume optat ubezpieczeniowych, do optacenia na miejscu zawodoéw (max. 90 Euro).

Jesli zawodnik nie jest ubezpieczony przez swoje PN, lub jesli jego kwota gwaranto-
wana polisy nie jest wystarczajgca, albo jesli zawodnik nie moze okazaé potwierdze-
nia z PN, albo jesli zagraniczne ubezpieczenie nie bedzie uznane, to nalezy naby¢
ubezpieczenie na miejscu zawodow. Catkowity koszt musi by¢é wymieniony w progra-
mie wstepnym zawodéw. W przypadku nabycia ubezpieczenia na miejscu zawoddw
zawodnicy muszg otrzymac kopig polisy z ttumaczeniem angielskim oraz rachunek za
optate. Polisa powinna definiowa¢ zakres ubezpieczenia. Odpowiedzialnoscig lokal-
nego organizatora jest zapewnienie, aby posiadat wystarczajgce zabezpieczenie na
miejscu zawoddw.

20 WARUNKI FINANSOWE

20.1

Mistrzostwa Swiata:

Fundusz Kosztow Podrézy: Euro 15.000,00;

Fundusz Nagréd: Euro 10.000,00 = Kwota ta nie podlega zwrotowi w przypadku od-
wotania w ciggu 45 dni przed datg zawoddw.

Mistrzostwa Kontynentalne:

Fundusz Kosztéw Podrézy: Euro 10.000,00;

Fundusz Nagréd: Euro 8.000,00 = Kwota ta nie podlega zwrotowi w przypadku odwo-
tania w ciggu 45 dni przed datg zawodow.

Wszystkie Przedstawicielstwa Narodowe, ktore aplikowaty o organizacje rundy Mi-
strzostw Swiata lub Kontynentalnych muszg wptaci¢ na rachunek bankowy UIM do
1 lutego, petng kwote Funduszu Nagréd jako potwierdzenie swego udziatu. W przy-
padku odwotania rundy Mistrzostw Swiata lub Kontynentalnych w ciggu 45 dni przed
wyscigiem, wpfata Organizatora na fundusz nagréd na rachunek UIM bedzie réwno
podzielona pomiedzy zawodnikéw, ktérzy zgtosili swéj udziat w tych zawodach.

Dla zagwarantowania zawodéw finatowych Mistrzostw Swiata, ich Organizator musi
wptaci¢ kwote przypadajgca na Koszty Podrézy na rachunek bankowy UIM na 10 DNI
PRZED datg przedostatnich zawodéw w serii.
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FUNDUSZ KOSZTOW PODROZY:

Euro 15.000,00 — Mistrzostwa Swiata

Euro 10.000.00 — Mistrzostwa Kontynentalne

Jesli organizator nie moze wyptaci¢ pieniedzy zawodnikom w gotéwce na miejscu
zawodow, to musi on wptaci¢ je na rachunek bankowy UIM na 30 dni przed datg za-
wodow. Catkowita kwota funduszu kosztéw bedzie podzielony pomiedzy zawodnikéw
bioracych udziat w zawodach, wedtug listy odlegtosci w kilometrach zgtoszonej przez
kazdego z nich.

FUNDUSZ NAGROD:

Nalezy wptaci¢ na rachunek bankowy zawodnikéw, we wtorek lub w $rode po zawo-
dach, zgodnie z ponizszym schematem (minus optaty bankowe):

MISTRZOSTWA SWIATA MISTRZOSTWA KONTYNENTALNE
1° — Euro 2.500 1° — Euro 2.000

2° — Euro 1.800 2° — Euro 1.500

3°— Euro 1.500 3°— Euro 1.200

4°— Euro 1.200 4°— Euro 900

5°— Euro 800 5°— Euro 700

6°— Euro 600 6°— Euro 500

7°/8°/9°/10°— 7°/8°/9°/10°—

Euro 400 (kazdy) Euro 300 (kazdy)

Catkowita suma z kwoty Funduszu Nagréd, ktora nie zostanie przyznana zawodnikom
nie klasyfikowanym (zawodnicy nieobecni albo tacy, ktérzy nie ukonczyli/nie wystar-
towali w wyscigu) bedzie podzielona jak nastepuije:

- Jesli w wyscigu bierze udziat dziesieé lub wigcej todzi, to catkowita suma nie-

przyznanego Funduszu Nagrod zostanie rowno podzielona pomiedzy wszystkich
zawodnikow, ktorzy wzieli udziat i zdobyli punkty.
(na przykfad: 10 todzi uczestniczacych — 7 sklasyfikowanych. Fundusz Nagréd za
miejsca od 1 do 7 — suma: 8800 Euro, do przyznania zawodnikom wedtug zasad
UIM F2, niebieskie strony. Suma Funduszu Nagréd nieprzyznana za miejsca od
8 do 10: 1200 Euro, do podziatu po réwno pomiedzy zawodnikéw, ktérzy zdobyli
punkty. )

- Jesli w wyscigu wystartuje dziewieé¢ lub mniej todzi, to catkowita suma z nie-
przydzielonej czesci Funduszu Nagréd (zawodnicy nieobecni/zawodnicy, kt6rzy
nie ukonczyli/nie wystartowali/nie zdobyli punktéw) ma wré6ci¢ do Organizatora
(na przyktad: 6 uczestniczacych fodzi - 6 todzi z punktami. Fundusz Nagréd za
miejsca od 1 do 6 razem 8400 Euro, do podziatu pomiedzy zawodnikéw wedtug
zasad z niebieskich stron, dotyczacych Mistrzostw Swiata UIM F2, nieprzydzie-
lona cze$¢ Funduszu Nagrod za miejsca od 7 do 10 = 1600 Euro, do zwrotu dla
Organizatora).

20.2 Wszelka korespondencja odnosnie F2 musi by¢ przesytana na nastepujgcy adres:

UNION INTERNATIONALE MOTONAUTIQUE

STADE LOUIS Il - ENTREE H, 1 AVENUE DES CASTELANS, MC 98000 MONACO
E-mail: uim@uimpowerboating.com

Website: www.uimpowerboating.com
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MISTRZOSTWA SWIATA UIM FORMULY 500

Memoriat Dietera Kdniga

1. ORGANIZACJA
2. SPOSOB ROZEGRANIA WYSCIGU
. KLASYFIKACJA

3
4. ZATRZYMANIE WYSCIGU
5. ZOLTE KARTKI

6

. KOMITET ODWOLAWCZY
7. BEZPIECZENSTWO
8. PRZEPISY OGOLNE

INTERPRETACJA PRZEPISOW - 200.02

We wszystkich przypadkach nie przewidzianych przepisami miedzynarodowymi, Przedstawiciel-
stwo Narodowe powinno rozstrzygac w duchu przepiséw. W przypadku konfliktu przepisoéw, pierw-
szenstwo majg te dotyczace serii.

1. ORGANIZACJA
Organizacja wyscigéw F-500 i Mistrzostwa sg wtasnoscig UIM i sg przez niego zarzadzane.

Rada UIM ma prawo w razie potrzeby zmienia¢ przepisy jedynie wtedy, gdy Formuta jest
promowana przez kontraktowego Promotora.

Zawody Formuty 500 sg zarezerwowane dla todzi klasy O, wyposazonych w silniki przy-
czepne o pojemnoéci od 351 do 500 cm?3.

W Mistrzostwach moga braé udziat wszyscy zawodnicy (ilo$¢ reprezentantéw danego Przed-
stawicielstwa Narodowego nie jest ograniczona), ktérzy potrafig udowodnié¢ swéj udziat w
co najmniej 5 wyscigach klasy O, miedzynarodowych lub krajowych.

Oficjalna naklejka UIM jest obowigzkowa i musi znajdowac¢ sie na wszystkich uczestnicza-
cych todziach.

2. SPOSOB ROZEGRANIA WYSCIGU

Mistrzostwa Swiata sktadajg sie z maximum 7 (siedmiu) zawodéw (od 1.01.2025 6 (sze-
$ciu) zawoddw) organizowanych w réznych krajach, jesli to mozliwe z minimalng dwutygo-
dniowg przerwg pomiedzy zawodami. UIM rezerwuje sobie prawo do przydzielenia tytutu
Mistrzowskiego, nawet w przypadku, jesli nie zostata rozegrana minimalna ilos¢ zawodéw,
albo w rozegranych nie przydzielono punktéw.

Zgtoszenia do organizacji zawodéw F-500 bedg rozpatrywane w normalny sposéb (Art.
UIM 108.01, ale z uzyciem nazw angielskich krajow starajgcych sie), z wyjatkiem tego,
ze jedno Przedstawicielstwo Narodowe moze otrzymac prawo do dwéch zawodoéw, pod
warunkiem, ze inne Przedstawicielstwa nie wyczerpaty maksimum limitu.
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Za wyjatkiem maksimum 4 wyscigédw majacych by¢ wiaczonymi do zawodéw Hydro GP
majgcych pierwszenstwo w czasie przyznawania zawodéw przez COMINSPORT. Wszystkie
przeprowadzone wyscigi, w ktérych przyznano punkty licza sie do klasyfikacji koncowe;j.

We wszystkich wyscigach nalezy stosowaé start z pomostu (Art. 307).

OBWOD
Dtugos¢ okrgzenia zawiera sie pomiedzy 1500 a 2000 metréw.

* Diugosé biegu kwalifikacyjnego ma wynosi¢ pomiedzy 8 a 12 kilometrow;
* llosé todzi dopuszczonych na obwodzie musi by¢ ogtoszona w programie wstepnym.

WYSCIG:

Kazde zawody powinny sktada¢ sie z 3 biegdéw finatowych. Jesli ilos¢ zgtoszonych zawod-
nikow przekracza ilo$¢ todzi dopuszczalnych dla danej trasy, to powinny zosta¢ zorganizo-
wane wyscigi kwalifikacyjne.

Sktad wyscigow kwalifikacyjnych zostanie okreslony na podstawie wynikéw uzyskanych
podczas oficjalnych préb na czas: zawodnicy z miejscami nieparzystymi (1, 3, 5 itd.) bedg
zgromadzeni w jednym biegu, a zawodnicy z miejscami parzystymi (2, 4, 6 itd.) uczestni-
czy¢ beda w drugim biegu. Zawodnicy, ktérzy nie uczestniczyli w prébach na czas bedag
podzieleni pomiedzy oba biegi.

Kazdy bieg wytoni zawodnikow awansujacych dalej, oraz takich, ktérzy uzyskajg szanse
awansu w biegu dodatkowym.

Przyktad oparty na zgtoszeniu 30 todzi na trasie dopuszczonej dla 14 todzi:
Tworzy sie 3 grupy po 10 todzi:

Po zakonczeniu wys$cigdéw eliminacyjnych dla tych grup, 4 pierwszych zawodnikéw z kazdej
grupy awansuje dalej (3x4=12).

Bieg dodatkowy bedzie zorganizowany dla 14 zawodnikdw, ktdrzy nie awansowali w bie-
gach eliminacyjnych, z najwiekszga iloscig zdobytych punktéw, dwaj pierwsi w tym biegu
awansuijg do biegéw finatowych (1x2=2), zatem tgcznie w finale uczestniczy¢ bedzie 12+2=
14 zawodnikéw. Do pierwszego biegu bedg oni umieszczeni na koncu pomostu startowego.

Jesli to konieczne, po wszystkich wyscigach kwalifikacyjnych, organizator rezerwuje sobie
prawo do uzupetnienia iloéci todzi w biegach finatowych do maksymalnej dozwolonej liczby,
jezeli ktorykolwiek z zakwalifikowanych zawodnikéw oswiadczy, ze nie bedzie uczestniczyé
w biegach finatowych. Nie mozna tego zrobi¢ po pierwszym biegu.

Obowigzkowa jest jednogodzinna przerwa pomiedzy biegami finatowymi oraz pomiedzy
ostatnim biegiem eliminacyjnym i pierwszym biegiem finatowym.

Jesli biegi eliminacyjne przeprowadzono z r6zng iloscig okrgzeh — pozycje na pomoscie
startowym do biegu finatowego majg by¢ ustalone na podstawie czaséw okrgzen - jesli te
nie sg dostepne, wtedy pozycje na ktoérych zawodnicy konczyli swe biegi majg byé usta-
wione na przemian - pierwszy ma by¢ zwyciezca najdtuzszego biegu kwalifikacyjnego.

. KLASYFIKACJA

Klasyfikacja wyscigu jest ustalona poprzez dodanie punktéw uzyskanych przez kazdego
zawodnika w kazdym z biegéw finatowych (wedtug skali opisanej w Art. 317.01 UIM). W
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celu ustalenia klasyfikacji koncowej Mistrzostw, pierwsi zawodnicy sklasyfikowani w wysci-
gach zaliczanych do Mistrzostw otrzymajg punkty wedtug ponizszej skali:

Pierwszy: 20 pkt Drugi: 17 pkt  Trzeci: 15 pkt
Czwarty: 13 pkt Piaty: 11 pkt Szosty: 10 pkt
Siodmy:  9pkt  Osmy: 8 pkt  Dziewigty: 7 pkt

Dziesigty: 6 pkt Jedenasty: 5pkt Dwunasty: 4 pkt
Trzynasty: 3 pkt  Czternasty: 2 pkt  Pietnasty 1 pkt

Zwyciezcg Mistrzostw bedzie zawodnik, ktéry zgromadzi najwiekszg liczbe punktow.

W przypadku klasyfikacji ex-aequo uwzglednia sie ilos¢ kolejno liczbe zajetych przez za-
wodnikéw miejsc pierwszych, drugich itd.

W przypadku ponownej sytuacji ex-aequo, dodaje sie wszystkie punkty UIM zgromadzone
w klasyfikacji generalnej wszystkich wyscigéw Mistrzostw (stosuje sie skale z Art. 317.01
UIM).

Na ostatnich zawodach UIM dostarczy trzy medale (ztoty, srebrny, bragzowy), ktére bedg
rozdane pierwszym trzem zawodnikom sklasyfikowanym w klasyfikacji taczne;.

. WYSCIG ZATRZYMANY

Stosuje sie przepisy Art. 311 UIM.

. ZOLTE KARTKI
Stosuje sie przepisy okreslone w Art. 406.05 UIM.

. PROCEDURA ODWOLAWCZA
Stosuje sie przepisy Art. 405.

. BEZPIECZENSTWO

Kokpity bezpieczenstwa sg obowigzkowe zgodnie z Art. 509. Przed $ciganiem sie w to-
dzi z pasami bezpieczenstwa, wszyscy zawodnicy musza zaliczyé test zanurzenia w pa-
sach bezpieczenstwa, aby upewnié sige, ze potrafig wydostac sie z powodzeniem z kapsuty
ochronne;j.

Zaswiadczenie o zaliczeniu testu powinno by¢ wydane przez Przedstawicielstwo Narodowe
zawodnika i zawiera¢ wynik testu zanurzenia w symulowanym kokpicie bezpieczenstwa.
Test taki i Zaswiadczenie o jego zaliczeniu muszg by¢ powtarzane co 14 miesiecy.

Wzér Zaswiadczenia i instrukcje jak przeprowadzié test zanurzenia sg dostepne w Sekre-
tariacie UIM i/lub na stronie internetowej UIM. Wszystkie kadtuby typu katamaran muszg
posiada¢ odksztatcalne koncéwki ptywakéw zgodnie z Art. 509.02. Zawodnicy muszg no-
si¢ kamizelki ptywajace tak skonstruowane na ramionach, aby zawodnik mégt by¢ tatwo
wyciagniety z kokpitu.

Siedzenia sg obowigzkowe w kokpitach F-500. Dozwolone sg konstrukcje typu bead lub
piankowe. Patrz Art. 509.08.

. PRZEPISY OGOLNE
WARUNKI FINANSOWE ZAWODOW

Nagrody pieniezne musza by¢ wyptacone w Euro. Organizator wyptaca je kierow-
com po zakonczeniu wyscigu, przed opuszczeniem przez nich miejsca wyscigu (po
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uptywie czasu na protesty). Alternatywnie, organizator wyptaca nagrody pieniezne
na konto bankowe kierowcy najpozniej w nastepna srode po zakonczeniu wyscigu.
Koszty przelewu bankowego pokrywaja w tym przypadku organizatorzy wyscigu.
Wszystkie lokalne podatki optacane sa przez organizatorow wyscigu w imieniu kie-
rowcy.

Nagrody pieniezne w rundach Mistrzostw Swiata UIM F500:

1) 800 Euro 2) 600 Euro
3) 400Euro 4) 300 Euro
5) 200Euro 6) 100 Euro
7) 100 Euro 8) 100 Euro
9) 100 Euro 10) 100 Euro

Wszystkie prawa TV, filmowe i innych mediéw sg wtasnoscig UIM.

Jesli UIM posiada na mocy kontraktu — Promotora, to przejmuje on te prawa od UIM.

Kazda organizacja chcaca filmowac lub wykorzystaé istniejgcy materiat filmowy musi uzgod-
nié¢ to z UIM lub z Promotorem.

Wszelka korespondencja dotyczaca FORMULY 500 powinna by¢ kierowana na ponizszy adres:
UNION INTERNATIONAL MOTONAUTIQUE

STADE LOUIS Il - ENTREE H

MC 98000 MONACO

E-mail: uim@uimpowerboating.org

Website: www.uimpowerboating.com
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MISTRZOSTWA SWIATA FORMULY F-4 UIM

1. ORGANIZACJA
SPOSOB ROZEGRANIA WYSCIGU
START

WYSCIG ZATRZYMANY

o > 0w D

WYSCIG PRZERWANY — PRZEPISY DLA +ODZI NADAJACEJ TEMPO
TRASA WYSCIGU

o

7. KLASYFIKACJA

8. ZGLOSZENIA

9. ZOLTE KARTKI

10. PROCEDURA PROTESTOW | ODWOLAN
11. BEZPIECZENSTWO

12. PRZEPISY OGOLNE

INTERPRETACJA PRZEPISOW — ART. 200.02

We wszystkich przypadkach nie przewidzianych przepisami miedzynarodowymi, Przedstawiciel-
stwo Narodowe powinno rozstrzyga¢ w duchu przepiséw. W przypadku konfliktu przepisow, pierw-
szenstwo majg te dotyczace serii.

1. ORGANIZACJA
Organizacja wyscigéw F-4 i Mistrzostwa sg wtasnoscig UIM i sg one przezenh zarzadzane.

Rada UIM ma prawo w razie potrzeby zmienia¢ przepisy, tylko wtedy, gdy Formuta bedzie
promowana przez promotora na podstawie kontraktu. Zawody Formuty F-4 sg zarezerwowane
dla todzi klasy F-4 i zarzadzane sg wedtug odpowiednich przepiséw Art. 540.

Mistrzostwach Europy i Swiata F-4 sg otwarte dla wszystkich zawodnikéw (ilo$¢ reprezentan-
tow danego Przedstawicielstwa Narodowego nie jest ograniczona).

2. SPOSOB ROZEGRANIA WYSCIGU

Mistrzostwa Swiata F-4 skiadaja sie z maksimum trzech (3) zawodéw w réznych krajach, a
kazde z maksimum dwdch (2) wyscigéw kazde, z przerwg co najmniej dwdch tygodni pomiedzy
zawodami, jesli bedzie to mozliwe. Kazde zawody bedg trwa¢ dwa dni, z jednym wyscigiem
dziennie. Alternatywnie, w przypadku tylko jednych zawodéw w Mistrzostwach Swiata, maja
mie¢ one w ciggu dwu dni 4 biegi, liczg sie wszystkie punkty z dlugoscig biegdw zdefiniowang
w Art. 108.05.

Aplikacje o organizacje zawoddéw F-4 beda rozpatrywane w normalny sposob, (Art. 108.01),
za wyjatkiem tego, ze jedno Przedstawicielstwo Narodowe moze uzyskaC prawo organiza-
cji dwéch zawoddw, pod warunkiem, ze nie uzyskano maksymalnej ilosci zgtoszen z innych
Przedstawicielstw Narodowych. Kazde zawody przyznane przez Rade UIM powinny by¢ wili-
czane do liczby 3 (trzech) zawodow.
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Jesli zawody zostang odwotane, to mozna je przyznaé ponownie w tym samym terminie co
zawody odwotane, jesli to nie bedzie mozliwe, to zawody nie powinny zostaé¢ przyznane po-
nownie.

Zdefiniowany jest wyjatek na jedng dodatkowa runde zapasowa;:

- musi zostaé przyznana jako zawody zapasowe najpdzniej podczas spotkania kalendarzo-
wego podczas Zgromadzenia Ogolnego UIM w roku poprzedzajacym.

- Zawody takie muszg byé dodane do innych zawodéw o tytuty UIM w innej klasie lub jako
zastepstwo Zwyktych Zawodéw Miedzynarodowych w klasie przyznanej jedynie podczas
spotkania kalendarzowego.

- Nie moga by¢ przyznane w tym samym kraju ¢, w ktérym miaty mie¢ miejsce zawody
odwotane.

- Niedozwolona jest zmiana daty zawodoéw dodatkowych.

- Zastgpienie musi by¢ ogtoszone co najmniej na 4 tygodnie przed datg zawodéw zapaso-
wych.

- Ponowne przyznanie zawodow jako zapasowych musi zostaé zatwierdzone przez komisje
COMINSPORT oraz Sekretarza Generalnego UIM przed re-alokacja.

- W zawodach zapasowych nie obowigzujg nagrody pieniezne ani zwrot kosztéw podrozy,
nie ma tez optaty kalendarzowej za takie zawody. UIM zacheca organizatoréw do wyptat
nagréd i kosztow podrdzy.

- Wszystkie inne warunki rozgrywania rundy mistrzostw musza zosta¢ wypetnione.

Mistrzostwa Europy rozgrywa sie wedtug zasad w Art. 108.

UIM moze wyznaczy¢ Kierownika Wyscigu, ktory wspdifpracuje z Sedzig Gidwnym (SG). Kie-
rownik Wyscigu wspiera SG we wszystkich obowigzkach i jest uprawniony do naktadania kar.
Na kazdych zawodach wymagana jest obecno$¢ Komisarza UIM.

oBWOD

Dtugos$¢ okrazenia musi zawiera¢ sie pomiedzy 1000 a 1500 metréw, z maksymalng dlugoscig
jakiejkolwiek prostej 500 metréw. Dtugos¢ biegu ma wynosié¢ od 25 do 30 km.

llos¢ todzi dopuszczonych do startu na obwodzie musi by¢ ogtoszona w Programie Wstepnym
zawodow.

WYSCIG

Kazdy wyscigowy weekend bedzie sktadat sie z dwu dni zawodéw, gdzie program kazdego
dnia zawierat bedzie:

1) trening dowolny,

2) Kwalifikacje,

3) Wyscig Kwalifikacyjny,
)

4) Wyscig.

1. Trening Dowolny
45 minut (minimum 45 minut kazdy trening dowolny). Jesli liczba zgtoszen przekracza
maksymalng dozwolong dla trasy, to organizator musi podzieli¢ startujacych na grupy w
drodze losowania na odprawie zawodnikow.
Powinna by¢ co najmniej jedna godzina przerwy pomiedzy koncem treningu i sesjg kwa-
lifikacyjna.
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2. Kwalifikacje

Jesli liczba zgtoszen przekracza maksymalng dozwolong dla trasy, to organizator musi
podzieli¢ startujacych na grupy w drodze losowania na odprawie zawodnikow.

Q1lub Q2 :
Jesli podniesiona zostanie flaga ZOLTA w jakimé momencie sesji Q1 lub Q2, to po-
miar czasu jest zatrzymywany. kodzie moga kontynuowac jazde po trasie, ale muszg
ptynaé ostroznie i zmniejszyé predko$¢ w poblizu obszaru, gdzie wystgpit problem.
Jesli czas sesji biegnie nadal, to nalezy warto$¢ czasu poswieconego na uporzad-
kowanie problemu doda¢ do osiggnietego juz czasu trwania.
Jesli konieczne bedzie podniesienie CZERWONEJ flagi podczas Q1 i/lub Q2, to
wszystkie todzie muszg natychmiast zredukowaé predkos¢ i bezpiecznie powrdcic¢
do pomostu oczekujgc na dalsze instrukcje. Pomiar czasu zostanie zatrzymany w
okresie podniesienia flagi czerwonej, a kiedy problem zostanie rozwigzany, to trasa
bedzie otwarta i pomiar ruszy ponownie na okres pozostaty do wartosci wymagane;j
przepisami.
Kazdy zawodnik nieprzestrzegajacy sygnatow flagami zostanie zdyskwalifikowany.

Q1: Wszystkie todzie mogg wykonywac okrgzenia podczas pierwszych 22 minut godziny

sesji. Pomiar czasu zacznie sie po 2 minutach od podniesienia Zielonej Flagi. Na
koniec pierwszych 22 minut, tylko 15 najszybszych todzi pozostaje na wodzie, todzi
wykluczone ustawione zostang na koncu stawki.
Jesli liczba zgtoszen przekracza maksymalng dozwolong dla trasy, to organizator
musi podzieli¢ startujgcych na grupy w drodze losowania na odprawie zawodnikow.
Zawodnicy, ktérzy zostang wykluczeni z fazy Q1 (pozycje 16 i dalej) musza startowac
w biegu kwalifikacyjnym.

Q2: Po pieciu minutach przerwy czasy 15 pozostatych todzi zeruje sie i nastepnie biorg
one udziat w kolejnej sesiji trwajgcej 17 minut. Pomiar czasu zacznie sie po 2 mi-
nutach od podniesienia Zielonej Flagi. Ponownie, todzie moga wykona¢ dowolna
ilos¢ okrgzen trasy podczas tych 17 minut sesji kwalifikacyjnej. Na koniec czesci Q2,
dziewie¢ najwolniejszych todzi odpada ze stawki i zajmg one pozycje od 7 do 15 na
pomoscie startowym.

Q3: Kazda z pozostatych todzi wykona indywidualnie prébe czasowg na dwa okrgzenia.
Porzadek startu ustalony zostanie na podstawie koncowej klasyfikacji w sesji Q2,
poczynajac od pozyciji szostej.

Jezeli uzna sig, ze zawodnik zatrzymat sie niepotrzebnie na torze lub przeszkadzat
innemu kierowcy podczas kwalifikacii, to jego czasy moga zosta¢ anulowane.
Podczas catej sesji kwalifikacyjnej (Q1, Q2, Q3) nie wolno tankowac¢ paliwa.

3. Wyscig kwalifikacyjny

Jesli liczba zgtoszen przekracza maksymalng dozwolong dla trasy, to nalezy rozegrac

wyscig kwalifikacyjny.

Skiad wyscigu kwalifikacyjnego bedzie okreslony poprzez wyniki uzyskane w Q1 (do po-

dziatu na grupy i ustalenia pozycji na pomoscie startowym).

Zawodnicy ktérzy nie wzieli udziatu w Q1 startuja z konca pomostu i sg rozdzieleni pomie-

dzy grupy.

Wyscig kwalifikacyjny trwa 10-12 okrazen.

Jesli jest wiecej niz 1 grupa, to pozycje ustala sie na podstawie czaséw.

Jesli wyscigi kwalifikacyjne rozegrane zostaty na rézne ilosci okrazen, to pozycje do wy-

$cigu finatlowego ustala sie na podstawie czaséw okrazen.
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4.

Powinna by¢ co najmniej jedna godzina przerwy pomiedzy koncem Wyscigu Kwalifikacyj-
nego i sesjg kwalifikacyjna.

Wyscig na 20-25 okrazen.

Kazdy weekend bedzie miat zatem zawsze 2 wyscigi, ktére beda zaliczane na podstawie
indywidualnego systemu punktowego 20, 17, 15, ... .

Mozliwosci organizacji ceremonii rozdania nagréd:

1.

Ceremonia rozdania nagréd zostanie zorganizowana po drugim wys$cigu, zwyciezcg be-
dzie zawodnik, ktéry zbierze najwiecej punktéw podczas dwéch dni zawoddw. Jesli dwbdch
zawodnikéw uzyska te samg ilos¢ punktéw po dwéch dniach zawodéw, to zwyciezcg
bedzie zawodnik z lepszym czasem z drugiego wyscigu i zostanie on ogtoszony zwy-
ciezcg weekendu do celéw ceremonii rozdania nagréd. llos¢é zebranych punktéw w Mi-
strzostwach bedzie przyznawana dla kazdego wyscigu osobno.

Alternatywnie, ceremonia rozdania nagréd moze zosta¢ przeprowadzona po kazdym wy-
Scigu.

3. START
Stosuje sie przepisy Art. 300.

4. ZATRZYMANIE WYSCIGU

4.1
4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

W przypadku, kiedy wyscig zostaje catkowicie wstrzymany stosuje sie zasady Art. 311.

Po pokazaniu czerwonej flagi zawodnicy muszg powoli wraca¢ o wiasnych sitach do po-
mostu startowego (lub innego miejsca na trasie, okreslonego przez Komisarza UIM pod-
czas odprawy zawodnikow).

Zawodnicy, ktérzy otrzymajg pomoc z zewnatrz w jakimkolwiek momencie wyscigu (bez
wzgledu na to, czy wysScig zostat zatrzymany, czy nie) zostang zdyskwalifikowani.

Ltodzie, ktére ulegly uszkodzeniu i otrzymaty pomoc z zewnatrz w postaci holowania do
wewnatrz obwodu lub poza niego, zostang odholowane do przyczepy lub pomostu starto-
wego jedynie pod warunkiem catkowitego zatrzymania wyscigu i jesli dostepne sg todzie
holownicze.

Naprawy dozwolone sg w dowolnym momencie podczas wyscigu, za wyjatkiem wymiany
skrzyni korbowej oraz bloku cylindréw, co jest zabronione. Naprawy nie sg dozwolone na
trasie wyscigu z wykorzystaniem pomocy z zewnatrz.

Naprawy mozna przeprowadzac tylko wtedy, kiedy t6dZ doptynie do pomostu o wtasnych
sitach; naprawy mozna prowadzi¢ zaréwno, kiedy t6dz jest catkowicie w wodzie lub na
swojej przyczepie, za wylgczng zgoda Sedziego na Pomoscie. Inne instrukcje dotyczace
napraw moga by¢ przekazane podczas odprawy zawodnikéw.

Zadne naprawy nie sg dozwolone na pomoscie startowym podczas ustawiania todzi, ani
startu lub przygotowan do restartu.

Zawodnicy moga przeprowadzac naprawy na todzi wtasnymi sitami, odpowiednio do obo-
wigzujacych przepiséw. Dwoch okreslonych przez zawodnika mechanikéw majgcych prawo
wstepu na pomost oraz oficjalny operator dzwigu nie sg wliczani jako pomoc z zewnatrz.

W przypadku restartu, 16dz na ktérej dokonuje sie napraw musi by¢ gotowa do ustawienia
sie na swoim miejscu w sposoéb, jaki okresli Sedzia na Pomoscie. Jesli todz nie jest gotowa
do zajecia swej pozycji, to musi ona startowa¢ z konca pomostu.

289



4.10

411

412

413

414

Nalezy oplombowa¢ kadtuby i silniki po przeprowadzeniu kontroli technicznej, a przed
treningiem. W wyscigach z kilkoma restartami, wymiana kadtuba lub silnikéw pomiedzy
restartami jest zabroniona.

Aby mozna bylto przyznaé¢ punkty, bieg zatrzymany musi zostaé restartowany, jesli nie zo-
stato pokonane jeszcze co najmniej 70% catkowitego jego dystansu do czas zatrzymania.
W wyscigu restartowanym od oryginalnej ilosci okrgzen nalezy odjac ilos¢ wykonanych
okrgzen plus jeden.

W przypadku restartu, pozycje na pomoscie startowym bedg okreslone wedtug kolejnosci
na ostatnim okrazeniu przed zatrzymaniem wyscigu.

Wszystkie fodzie, ktére sg gotowe do wyscigu mogg startowac w biegu restartowanym.

5. BIEG PRZERWANY — PRZEPISY DLA LODZI NADAJACEJ TEMPO

5.1

5.2

5.3

54

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

Organizator moze przerwaé bieg z dowolnej przyczyny zwigzanej z bezpieczenstwem lub
dostepem stuzb ratowniczych, w takim przypadku fodzie ratownicze oraz Komisja Se-
dziowska wywieszajg z6tte flagi.

Na taki sygnat zawodnicy muszg natychmiast zwolni¢ i nie wolno wyprzedza¢. Kazde wy-
przedzanie po 5 sekundach od pokazania zéttej flagi zostanie ukarane odjeciem jednego
okrgzenia. £6dz prowadzaca albo inna okreslona t6dz dziata¢ bedzie jako t6dz nadajgca
tempo jazdy i ptyna¢ z niewielkg predkoscig. Osoba prowadzaca komunikacje radiowg z
todzig prowadzaca (todzig nadajgcg tempo) ma przebywac obok Sedziego Gtéwnego (lub
Komisarza UIM) i przekazywac¢ instrukcje zawodnikowi.

Kiedy trasa wyscigu jest czysta, tylko Komisja Sedziowska dalej pokazuje z6tta flage.
Wszystkie todzie majg utrzymywac swoje pozycije przy wolnej predkosci )okoto 4000 obro-
téw na minute) do czasu, kiedy Komisja Sedziowska podniesie flage zielona. Zapewnienie
pozostania na wtasciwej pozyciji w czasie restartu bedzie odpowiedzialnoscia Kierowni-
kow Zespotow. Jesli t6dz, w dowolnym miejscu na wodzie zostanie uznana za przekra-
czajgcg predkosé albo stwarzajgcg niebezpieczenstwo w warunkach podniesionej flagi
z6ltej, z todzig nadajaca tempo, to moze otrzymac kare przejazdu wzdtuz pomostu albo
mie¢ odjete jedno okrgzenie.

W przypadku zastosowania restartu lotnego, Komisarz UIM moze restartowaé wyscig
pokazujac flage zielong w dowolnym miejscu na trasie. Pierwszych 10 fodzi musi by¢ na
wiaséciwych pozycjach, zanim wyscig moze zosta¢ restartowany. Pozycje todzi na lotnym
restarcie okreslone beda kolejnoscig na ostatnim okrazeniu przed pokazaniem zéttej flagi.

Ltodzie nie rozpoczynajace restartu z wtasciwych pozycji zostang ukarane odjeciem jed-
nego okrazenia.

Podczas pokazywania podniesionej z6ttej flagi t6dz moze opuscic¢ trase, ale musi ponow-
nie dotgczy¢ do stawki na ostatniej pozycji.

W wyscigach z zastosowaniem todzi nadajgcej tempo, zétta flaga bedzie podnoszona
przez Komisje Sedziowska oraz na todziach ratowniczych w celu wskazania, ze istnieje
niebezpieczenstwo na trasie, kiedy podniesiona pozostaje nieruchomo, natomiast w przy-
padku szybkiego nig wymachiwania oznacza to, ze ze od zawodnikow wymaga sie eks-
tremalnej uwagi. Podczas pokazywania zéttej flagi nie wolno wyprzedzac.

Jesli jakas t6dz ptynie zbyt wolno pod Z6ttg flagg i nie moze podazac za fodzig z przodu
(np.: odlegtosc jest wigksza niz 100 metrdw), to SG musi najpierw ostrzec osobe od-
powiedzialng za komunikacje radiowg. Jesli odlegtos¢ jest nadal zbyt duza, to SG musi
zmniejszy¢ predkosc¢ fodzi prowadzgcej lub dac pozwolenie na wyprzedzenie wolnej fodzi
tym, ktdre ptyna za nia.
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6. TRASA WYSCIGU
Rejestracja akwenu — patrz Art. 106.02.

Warunki ustawienia trasy i bezpieczenstwa na niej wynikajg z odpowiednich przepiséw UIM
wedtug stanu na dzieh zawodoéw, chyba ze inne przepisy stanowig inacze;.

Dtugos¢ dowolnej prostej pomiedzy bojami zwrotnymi moze wynosi¢ co najwyzej 500 metrow
(dtugosé linii prostej od pomostu startowego do pierwszej boi zwrotnej nie moze przekroczyé
500 metréw). Granice akwenu dozwolonego do treningdéw i wyscigéw musza zostaé¢ zdefinio-
wane w programie wstepnym.

Kazdy zakret na trasie musi by¢ oznaczony dwiema bojami zwrotnymi.

Jesli zawodnik:

* Dotknie pierwszej boi zwrotnej: nie zostaje ukarany,
* Zniszczy lub uszkodzi drugg boje zwrotng: kara odjecia 1 okrgzenia,
* Dotknie drugiej boi: nie zostaje ukarany,

* Zniszczy, uszkodzi lub przemiesci druga boje zwrotng: dyskwalifikacja, oraz kara o wyso-
kosci ktérej zadecyduje Komisja Sedziowska. Ma by¢ ona ogtoszona w Programie Wstep-
nym.

Karne okrazenie zostaje odjete na koncu wyscigu. Koszt zniszczonej boi wynosi maksimum
200 Euro.

ZAMKNIETY PARK MASZYN

Pierwsze trzy sklasyfikowane fodzie zostang zwazone za pomocg wagi po prébach czasowych
oraz po wyscigu. Nie mozna protestowaé przeciw wynikom wazenia. Wagi bedg udostepnione
przed rozpoczeciem zawodow.

Pierwsi trzej zawodnicy po prébach czasowych i po wyscigu muszg natychmiast doprowadzi¢
swoje todzie do zamknietego parku maszyn / namiotu UIM, bez zatrzymywania sie po drodze
oraz bez dotykania, wymiany lub modyfikowania czegokolwiek.

Po eliminacjach oraz po wyscigu, zawodnicy, ktérzy zakwalifikujg sie na pozycjach 4, 5, 6 majg
oczekiwa¢ na wodzie lub w wyznaczonym obszarze, zanim pierwsi trzej zostang sprawdzeni,
a Komisarz UIM nie zwolni ich.

Na zgdanie Komisarza UIM, zawodnicy muszg pozwoli¢ na zawazenie sie osobno. Niezasto-
sowanie sie do powyzszych zasad powoduje natychmiastowg dyskwalifikacje.

7. KLASYFIKACJA

W celu ustalenia koncowej klasyfikaciji Mistrzostw, zawodnicy sklasyfikowani w poszczegélnych
zawodach uzyskajg punkty mistrzowskie wedtug nastepujacej skali:

Pierwszy: 20 pkt Drugi: 17 pkt  Trzeci: 15 pkt
Czwarty: 13 pkt Piaty: 11 pkt Szésty: 10 pkt
Siédmy: 9pkt Osmy: 8 pkt Dziewiagty: 7 pkt

Dziesiaty: 6 pkt Jedenasty: 5pkt Dwunasty: 4 pkt
Trzynasty: 3 pkt Czternasty: 2 pkt Pietnasty: 1 pkt

Zwyciezca Mistrzostw bedzie zawodnik, ktéry zgromadzi najwyzszg ilosé punktow.

W przypadku ex-aequo, decydowaé bedzie kolejno — ilo$¢ zdobytych miejsc pierwszych, dalej
miejsc drugich itd.
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W przypadku kolejnej sytuacji ex-aequo, zawodnik sklasyfikowany wyzej w ostatniej rundzie
Mistrzostw otrzyma wyzszg pozycje w klasyfikacji generalnej Mistrzostw.

Na ostatnim z serii wyscigow, UIM dostarczy 3 medale (ztoty, srebrny i brgzowy), do w,reczenia
pierwszym trzem zawodnikom sklasyfikowanym w klasyfikacji generalnej Mistrzostw Swiata.

8. KADLUB

8.1 Kadtuby muszg by¢ typu katamaran, oparte na dwu ptywakach, ale mogg mie¢ dowolny
ksztatt hydrodynamiczny oraz aerodynamiczny.

8.2 Musza odpowiadaé¢ ogélnym przepisom UIM zawartych w Art. 501, 503, 504, 505, 508,
509, 542.05 oraz niniejszym przepisom dla F-4.

8.3 Nie mozna uzywac todzi opartych na stosowaniu hydrofili.

8.4 Minimalna dtugos$¢ kadtuba wynosi 3.90 m.

8.5 Minimalna waga todzi i zawodnika w warunkach wyscigowych wynosi 360 kg.
8.6 Pomiarow dokonuje sie zgodnie z Art. 542.12.

8.7 Kazde lusterko boczne musi mie¢ wymiar minimalny 60 cm? oraz byé przykrecone w 2
punktach w celu zapewnienia wlasciwego zamocowania.

8.8 Komunikacja radiowa w todzi jest obowigzkowa i podlega ona petnej kontroli technicz-
nej, ktéra bedzie czescig odbioru technicznego w celu zagwarantowania, ze wszystkie
systemy komunikacji radiowej sg sprawne. Osoba komunikujgca sie radiowo z zawod-
nikiem wyraznie oznaczona za pomocg numeru startowego jego todzi musi by¢ obecna
przy Komisji Sedziowskiej przez caty czas, kiedy 16dz jest na trasie. Nieprzestrzeganie
tego przepisu ukarane bedzie niebieska kartkg dla zawodnika. W celu zagwarantowa-
nia prawidtowego porozumienia pomiedzy Kierownikami Zespotéw, a Sedzig Gtéwnym /
Komisarzem UIM, wszyscy Kierownicy Zespotéw muszg méwié po angielsku.

8.9 Mozna w wymieni¢ kadtub, ptywaki oraz gtowice cylindréw po odbiorze technicznym, az
do konhca préb czasowych, ale wszelkie zmiany muszg by¢ zgtaszane natychmiast do Se-
dziego Gtéwnego / Komisarza Technicznego UIM w celu dokonania ponownego odbioru
technicznego, oplombowania i kontroli technicznej usunietych elementow.

8.10 Kazda wymiana ptywakdéw todzi lub gtowicy cylindréw po kwalifikacyjnych probach czaso-
wych skutkuje usunieciem wszystkich poprzednio uzyskanych czaséw, a wymiana todzi
lub ptywakéw uznana bedzie za nowe zgtoszenie, ktére wymaga petnej kontroli technicz-
nej. Jesli nie ma juz mozliwosci przeprowadzenia préby czasowej, to 16dz wystartuje z
ostatniej pozycji na pomoscie.

9. SILNIKI

9.1 Dopuszczonym do startéw w F-4 jest niezmieniany silnik Mercury 60. 15 cali, z numerem
homologaciji 00500.

9.2 Moc, jak okresla producent wynosi 60 KM.

9.3 Obowigzujg ustalenia Art. 543 — SILNIKI.

9.4 Obowigzujg ustalenia Art. 543.09 — Jedyne dozwolone modyfikacje.

9.5 Obowigzujg ustalenia Art. 543.10 — Modyfikacje niedozwolone w silnikach niskoemisyj-
nych.

10. LICENCJA SERII
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10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.5

10.6

10.7

Licencja Serii F-4 UIM jest wymagana w Mistrzostwach Swiata i Kontynentalnych F-4 i
dale zawodnikowi nastgpujace prawa:

*

otrzymanie p,roporcjonalnej kwoty za koszty podrézy we wspétzawodnictwie na Mi-
strzostwach Swiata i Kontynentalnych wedtug ustalen przepiséw szczegélnych.
Wygranie okreélonej nagrody pienieznej podczas rywalizacji o Mistrzostwo Swiata i
Kontynentu wedtug ustalen przepiséw szczegbinych.

Otrzymanie rpedalu UIM za zajecie jednej z czotowych 3 pozycji w klasyfikacji Mi-
strzostwach Swiata i Kontynentalnych.

Otrzymanie punktéw UIM za wspétzawodnictwo w zawodach o Mistrzostwo Swiata i
Kontynentu.

Posiadacz Licencji Serii UIM nie musi ptaci¢ za zamoczony podczas zawodéw modut
ECU.

Lista licencji Serii bedzie wystana pocztg elektroniczng na jeden tydzien przed zawodami
do Komisarza UIM nominowanego na zawody i do PN kraju organizatora.

Narodowoscig zawodnika jest narodowo$¢ tego PN, ktére ukazane jest jako wystawca
miedzynarodowe;j licencji wyscigowej dla zawodnika. Testy medyczny i zanurzeniowy
mozna wykona¢ w innych krajach za zgoda PN kraju wystawcy licencji. Flaga jest tg, jaka
postuguje sie PN kraju wystawiajgcego licencje miedzynarodowg (jak wyzej). Zgtoszenie
w celu otrzymania Licencji Serii UIM musi nadej$¢ z PN kraju, ktéry wystawi miedzynaro-
dowa licencje wyscigowa.

Zawodnicy musza posiadaé Licencje Serii UIM przed zatwierdzeniem ich zgtoszenia do
zawodow.

Kazdy nowy zawodnik musi by¢é zweryfikowany w praktyce przez Komisarza UIM oraz
przedstawiciela zawodnikéw do UIM.

Licencja Serii jest wymagana w F-4 fgcznie z miedzynarodowa licencjg wyscigowa wy-
dang przez PN. Nie jest wymagane zadne inne cztonkostwo.

Aby otrzymac¢ Licencje Serii, PN zawodnika musi wystgpi¢ do UIM 4 tygodnie przed pierw-
szymi zawodami, w ktérych zawodnik chce uczestniczy¢. Optata za Licencje Serii wynosi
100 Euro i bedzie podwojona, jesli aplikacja naptynie po terminie 4 tygodni. W ciggu
jednego tygodnia od kolejnych zawodéw zadna aplikacja nie bedzie rozpatrywana. PN
bedzie poinformowane, ze jakas aplikacja i odpowiednie dokumenty zostaty przetransmi-
towane do prywatnego obszaru na stronie internetowej UIM (jak inne Licencje Serii).

Do aplikacji nalezy dotaczyé¢:

* Opis przebieg kariery sportowej zawodnika, uwzgledniajgcy wyniki uzyskane na za-
wodach, ktére wymagane sg do kwalifikacji (moze by¢ poziom podstawowy, jest klasa
dla poczatkujacych).

Ogodlne zalecenia dla posiadaczy Licencji Serii F-4 dotyczace sprawnosci fizycznej. Sa to
tylko zalecenia, zawodnik nie musi przedstawia¢ po$wiadczenia lekarskiego.

* Trening sercowo-naczyniowy (trening wytrzymatosciowy) jak jogging, jazda na rowe-
rze, wiostowanie itp. dwa razy w tygodniu — minimum 20 minut bez zadnej przerwy.
Wszelkie formy aktywnosci sportowej, ktére majg przestoje podczas uprawiania, jak
pitka nozna, tenis lub inne sporty z pitka nie sg odpowiednie dla treningu wytrzyma-
tosciowego, ale zalecane jako trening dodatkowy;

* Trening budujacy mase mie$niowa karku i plecéw co najmniej dwa razy w tygodniu;

* Certyfikat zaliczenia testu zanurzeniowego (patrz Art. 205.05);
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* Zdjecie;

10.8 Wysoko$¢ optat bedzie ustalona przez Rade UIM, a optata kierowana do Sekretariatu
UIM. Koszt Licencji Serii F-4 ustalony jest na 100 Euro. Koszt aplikacji sp6znionej ustalony
jest na 200 Euro i musi byé wptacony do Sekretariatu UIM.

* Do wystawionej Licencji Serii F-4 zawodnik otrzyma cyfrowg wersje biezacego Re-
gulaminu.

10.9 Za podane informacje odpowiedzialne jest Przedstawicielstwo Narodowe.

Jesli jaki$ posiadacz Licencji Serii F-4 uczestniczy w zawodach miedzynarodowych nie-
uznawanych przez UIM, to jego Licencja Serii moze zosta¢ odebrana.
Zawodnik moze ponownie wystgpic¢ o Licencje Serii F-4 po uptywie 12 miesiecy od daty
odebrania oryginalnej licencji.

10.10 Do odnowienia Licencji Serii F-4 PN musi do konca grudnia wysta¢ do UIM liste zawod-
nikow, dla ktérych odnowienie na kolejny rok jest konieczne.

11. KARTKI KARNE

12.

13.

14.

Odnosnie kar w postaci kartek Zéttych, Czerwonych i Niebieskich patrz Art. 406.05.
Zawieszenie czasowe: patrz Art. 406.07.

PROCEDURY PROTESTOW | ODWOLAN
Stosuje sie przepisy sekcji 400.

BEZPIECZENSTWO

Kokpity bezpieczenstwa sg obowigzkowe zgodnie z Art. 509. Przed Sciganiem sie w todzi z
pasami bezpieczenstwa, wszyscy zawodnicy muszg zaliczyé test zanurzenia w pasach bez-
pieczenstwa, aby upewnic sie, ze potrafig wydostac sie z powodzeniem z kapsuty ochronne;j.

Zaswiadczenie o zaliczeniu testu powinno by¢ wydane przez Przedstawicielstwo Narodowe
zawodnika i zawiera¢ wynik testu zanurzenia w symulowanym kokpicie bezpieczenstwa. Test
taki i Zaswiadczenie o jego zaliczeniu muszg by¢ powtarzane co 14 miesiecy.

Wzér Zaswiadczenia i instrukcje jak przeprowadzi¢ test zanurzenia sa dostepne w Sekretaria-
cie UIM.

Odksztatcalne koncéwki dziobdéw ptywakéw sg obowigzkowe zgodnie z Artykutem 509.02.
Obowigzkowe sg kamizelki ratunkowe posiadajace spodnie. Zawodnicy muszg nosi¢ kami-
zelki ratunkowe tak skonstruowane na ramionach i na nogach, aby zawodnik mégt by¢ tatwo
wyciagnigty z kokpitu. Kamizelki ratunkowe posiadajgce spodnie sg obowigzkowe i powinny
by¢ tak skonstruowane na ramionach i nogawkach, aby zawodnik moégt byé¢ tatwo wyciggniety
z kokpitu. Dozwolone jest uzywanie kombinezondéw wypornosciowych jako alternatywy dla ka-
mizelek ratunkowych, ale musza one posiadaé uchwyty do wyciggania zawodnika z kokpitu.
Zaleca sig, aby kolor kombinezonu wypornosciowego byt pomaranczowy. W F-4 obowigzkowe
sg siedzenia.

PRZEPISY OGOLNE
WARUNKI FINANSOWE ZAWODOW

2000 Euro na fundusz nagréd: do podziatu miedzy zawodnikéw na koniec wyscigéw, zanim
odjadg z miejsca zawoddéw (po uptywie czasu przeznaczonego na sktadanie protestow). Mi-
strzostwa Swiata i Kontynentalne.
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1-szy 350 Euro 6-ty 150 Euro 11-ty 75 Euro
2-gi 275 Euro 7-my 100 Euro 12-ty 75 Euro
3-ci 225 Euro 8my  75Euro 13-ty 50 Euro
4-ty 200 Euro  9-ty 75 Euro 14-ty 50 Euro
5-ty 175 Euro 10-ty 75Euro 15-ty 50 Euro

3000 Euro na koszty podrézy: Mistrzostwa Swiata i Kontynentalne.

Kazde Przedstawicielstwo Narodowe chcgce organizowaé wyscigi F-4 bedzie musiato zagwa-
rantowa¢ sume 3000 Euro, wyptacane jak Koszty Podrézy i podzielone réwno pomiedzy za-
rejestrowanych zagranicznych zawodnikéw, ktérzy ukonczyli albo préby czasowe, bieg kwa-
lifikacyjny lub wyscig do kwoty maksimum 250 Euro na zawodnika (wedtug narodowosci za-
pisanej w miedzynarodowej licencji zawodnika). Wszelkie podatki lokalne optaca organizator.
Zawodnik otrzymuje kwoty zdefiniowane w Regulaminie UIM. Zawodnicy, ktérzy nie dopetnia
wystania swych formularzy rejestracyjnych w wyznaczonym terminie, odpowiednio do ustalen
programu wstepnego moga straci¢ kwoty na zwrot kosztéw podrézy. Kwoty na zwrot kosztéw
podrézy maja by¢ wyptacane w Euro. Organizatorzy, ktérzy nie chca lub nie moga wyptacié¢
pieniedzy w Euro muszg wpftaci¢ kwote wiekszg o 10% w przypadku wszystkich naleznosci
dla zawodnikéw. Pienigdze na zwrot kosztéw podr6zy muszg by¢ rozdzielone przez organiza-
tora zawodnikom na koniec wys$cigu, zanim opuszczg oni miejsce zawodow (po zakonczeniu
czasu przewidzianego na protesty). Alternatywnie, organizator moze wyptaci¢ kwoty na zwrot
kosztow podrézy poprzez transfer na rachunek bankowy zawodnika nie pézniej, niz do na-
stepnej Srody po zawodach. W taki przypadku, koszty transferu bankowego optacane sa przez
organizatora. Wszystkie prawa komercyjne, TV, filmowe i innych mediéw sg wtasnoscig UIM.

Posiadacz kontraktu z UIM, Promotor, jesli taki jest, przejmuje te prawa od UIM.

Kazda organizacja chcaca filmowaé lub wykorzystac istniejgcy materiat musi uzgodnic¢ to z
Promotorem.

Wszelka korespondencja dotyczaca Mistrzostw Swiata F-4 powinna byé kierowana na ponizszy
adres:

UNION INTERNATIONAL MOTONAUTIQUE

STADE LOUIS Il - ENTREE H

MC 98000 MONACO

E-mail: uim@uimpowerboating.org

Internet: www.uimpowerboating.com
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MIEDZYNARODOWA FORMULA 1000 UIM

Powyzsze wytaczone z niniejszego ttumaczenia Regulaminu.

ZALECENIA PRAKTYCZNE W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA, ME-
DYCZNE ORAZ DLA F11F2

1. LODZIE RATUNKOWE
Muszg to by¢ szybkie todzie, z opuszczanymi czeSciami dziobowymi, ktére tworzg na wo-
dzie jak najmniejsze zaktocenia jej powierzchni.

Powinny by¢ co najmniej dwie todzie ratownicze rozstawione w taki sposoéb, aby mogty
dotrze¢ do dowolnego miegjsca trasy w najkrétszym mozliwym czasie. Jest to takze $ci-
$le zalecane w Zwyczajnych Zawodach Miedzynarodowych w klasie F2. Ich ustawienie
i wspétpraca musi by¢ okreslona na spotkaniu przed pierwszym treningiem, w ktérym po-
winni uczestniczyé: Sedzia Gtéwny, Komisarz Medyczny, osoba odpowiedzialna za zespoty
ratownicze i Komisarz UIM.

kodzie te powinny posiadac nastepujgce minimalne wyposazenie:

- ptywajace nosze,
- néz do przecinania paséw bezpieczenstwa,
- jedna gasnica,
- liny (takze liny do holowania),
- kotwica,
- opaska uciskowa,
- bandaze,
- zestaw flag,
- czerwone rakiety sygnalizacyjne.
Wszystkie te todzie powinny by¢ w statym kontakcie ze sobg, punktem pomocy medycznej

na brzegu i Sedzig Gtéwnym, uzywajgc sprzetu radiowego, tak, aby nie zaktdéca¢ prowa-
dzenia todzi i operacji ratunkowych.

todzie te nie moga petnic roli fodzi holowniczych podczas treningdéw i wyscigow.

2. ZALOGA LODZI RATUNKOWYCH
Kazda z todzi powinna mie¢ zatoge sktadajaca sie z nastepujacych oséb:

- dos$wiadczony sternik

- dwéch cztonkéw zatogi, przygotowanych i wyposazonych do zejscia do wody, w celu
pomocy poszkodowanemu zawodnikowi, z praktyczng znajomoscig ekwipunku za-
bezpieczajacego, stosowanego w todziach wyscigowych. Wszyscy czlonkowie zatogi
powinni by¢ zaznajomieni z zasadami postepowania z osobami poszkodowanymi,
zgodnie z koncepcjg PHTLS (Pre Hospital Trauma Life Support) lub rownorzedna.
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Zaden zawodnik nie moze byé wciggany, ani nie wolno udzielaé mu pomocy w samodziel-
nym wejsciu na tédz; zaden zawodnik nie moze by¢ podejmowany z wody dopdki cate jego
ciato nie jest podparte na noszach. Zadna inna t6dz nie moze podejmowaé, ani pomagaé
rannemu zawodnikowi.

. POMOC MEDYCZNA

Na kazdych zawodach wymagana jest obecno$¢ co najmniej trzech lekarzy:

- Komisarz Medyczny, lekarz dobrze zaznajomiony z wys$cigami motorowodnymi, ma-
jacy za zadanie koordynacjg zespotu medycznego;

- lekarz ze specjalizacjg w zakresie intensywnej terapii, odpowiedzialny za punkt po-
mocy medycznej, gdzie musi byé obecny w czasie treningdw i wyscigow;

- lekarz ze specjalizacjg w zakresie intensywnej terapii, dziatajacy na jednej z trzech
todzi ratowniczych, uzupeiajacy jej zatoge; musi on posiada¢ ze sobg cate wypo-
sazenie niezbedne do udzielenia pierwszej pomocy (ssak wody, rurki dotchawicze,
cewniki dozylne, butle z tlenem itp.).

. ORGANIZACJA POMOCY NA LADZIE

Oprécz punktu pomocy medycznej przeznaczonego dla publicznosci, na kazdych zawo-
dach powinien by¢ wydzielony punkt pomocy (minimum w namiocie), gdzie poszkodowany
zawodnik moze zostac przyjety po wstepnym procesie reanimacji, zanim zostanie przewie-
ziony do najblizszego szpitala.

Punkt ten musi byé umieszczony tak blisko, jak to mozliwe od punktu lgdowania todzi ra-
towniczej. Musi to by¢é wydzielony i ograniczony obszar (bez dostepu publicznosci) i po-
winien posiada¢ odpowiednio tatwy i bezpieczny dostep do transportu poszkodowanego
zawodnika. Bardzo wazne jest, aby miejsce ladowania todzi ratowniczej i punkt pomocy
medycznej byty umieszczone blisko trasy zawodoéw, nawet w przypadku, jesli jest to daleko
od parku todzi. Zaleca sie wyznaczenie mozliwie blisko lgdowiska dla helikoptera.

Wymaga sie obecnosci nie mnigj niz dwdch ambulanséw medycznych. Przynajmniej jeden
z nich musi by¢ wyposazony w ruchomy zestaw reanimacyjny. Powinny one by¢ umiesz-
czone blisko punktu pomocy medycznej i muszg posiadac tatwa i stale otwartg droge do-
jazdowg prowadzaca do najblizszego szpitala.

Nalezy poinformowaé o zawodach dyzurujacy szpital ogélny, aby przygotowat jego personel
na przyjecie poszkodowanego zawodnika.

Komisarz Medyczny, zgodnie z wymaganiami konkretnej sytuacji, moze poprosi¢ Sedziego
Gtéwnego o zwiekszenie pomocy ratowniczej i medycznej (dodanie fodzi ratunkowych, am-
bulanséw i lekarzy), w celu zapewnienia minimalnego standardu pomocy.

Zaleca sie obecnos¢ i zatrudnienie zespotoéw miejscowych, wydajnych i zdolnych do pracy
Z wymaganym wyposazeniem.
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KLASYFIKACJA TYPOW LODZI RATUNKOWYCH / HOLOWNICZYCH
KLASYFIKACJA TYPOW LODZI RATUNKOWYCH / HOLOWNICZYCH

1. Typ A —+tbdz z opuszczanym dziobem, ramg w ksztalcie litery A i 1 poduszka ratunkows.

Na pokfadzie musi znajdowac sie co najmniej nastepujgca zatoga: 1 sternik todzi i 2 nurkow,
ktérzy sg wyposazeni do natychmiastowego wejécia do wody w razie potrzeby rozpocze-
cia procedury ratowania poszkodowanego lub todzi. Co najmniej jeden cztonek zatogi na
poktadzie musi posiada¢ podstawowe przeszkolenie z zakresu pierwszej pomocy i by¢ w
stanie udzieli¢ poszkodowanemu podstawowych resuscytacji.

2. Typ B —+£6dz z opuszczanym dziobem i 2 poduszkami wypornosciowymi (bez ramy A).

Na poktadzie musi znajdowac sie co najmniej nastepujgca zatoga: 1 x sternik fodzi i 2 x
nurkowie, ktérzy sg przygotowani do natychmiastowego wej$cia do wody w celu rozpocze-
cia procedury ratunkowej poszkodowanego lub fodzi. Co najmniej jeden cztonek zatogi na
poktadzie musi posiada¢ podstawowe przeszkolenie z zakresu pierwszej pomocy i by¢ w
stanie udzieli¢ poszkodowanemu podstawowych resuscytacji.

3. Typ C — Ratownicza t6dz typu RIB, sztywna pneumatyczna t6dz szybkobiezna z 2 podusz-
kami wypornosciowymi.

Na poktadzie musi znajdowac sie co najmniej nastepujgca zatoga: 1 x sternik todzi i 2 x
nurkowie, ktérzy sg przygotowani do natychmiastowego wejscia do wody w celu rozpocze-
cia procedury ratunkowej poszkodowanego lub todzi. Co najmniej jeden cztonek zatogi na
poktadzie musi posiadaé podstawowe przeszkolenie z zakresu pierwszej pomocy i by¢ w
stanie udzieli¢ poszkodowanemu podstawowych resuscytacji.

Uwaga — wszystkie todzie typu A, B i C muszg by¢ wyposazone w nastepujacy sprzet:
Nosze unoszgce sie na wodzie i umozliwiajgce opatrzenie urazéw kregostupa. Sprzet do
ratowania: drog oddechowych, krwotokéw zewnetrznych, urazéw szyi/plecow.

Minimalny podstawowy sprzet pierwszej pomocy, ktéry musi obejmowac: duze sterylne
opatrunki, kotnierz ortopedyczny i maske resuscytacyjng. Sprzet do przecinania paséw/paskéw
oraz odziez odporng na przeciecie (jesli okreslono w przepisach dotyczacych wyscigéw
klasowych). Zdecydowanie zaleca sie posiadanie na poktadzie dodatkowej butli z powie-
trzem oddechowym o odpowiedniej pojemnosci, aby zapewnié¢ wsparcie powietrzne zato-
dze nurkowej lub poszkodowanemu, ktéry moze tego potrzebowa¢. Nalezy uzywaé zawo-
row szybkoztgcznych.

Poduszki wypornosciowe, ktére pomoga utrzymac¢ kokpit nad powierzchnig wody. Na po-
kladzie musi by¢ gasnica o minimalnej pojemnosci 2 litrow.

Na poktadzie muszg by¢ zabrane co najmniej 2 liny holownicze z karabinczykami. Nalezy
posiadac¢ komplet flag regatowych, zgodnie z regulaminem.

Minimum 2 radia do utrzymywania kontaktu z lgdem/sedziami regat.
4. Holownik — (1 kierowca, 1 osoba zatogi)

5. Skuter wodny ratowniczy z duzym nadmuchiwanym toboganem

Na poktadzie musi znajdowaé sie co najmniej nastepujaca zatoga: 1 kierowca skutera wod-
nego i 1 nurek, ktéry jest przygotowany do natychmiastowego wejscia do wody w celu
rozpoczecia procedury ratunkowej poszkodowanego lub todzi. Co najmniej jeden cztonek
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zatogi na poktadzie powinien posiada¢ podstawowe szkolenie z pierwszej pomocy i by¢ w
stanie udzieli¢ podstawowej pomocy medycznej poszkodowanemu.
6. Skuter wodny ratowniczy z pontonem ratunkowym lub bez

Na poktadzie musi znajdowac sie co najmniej nastepujaca zatoga: 1 kierowca skutera wod-
nego i nurek, ktéry jest przygotowany do natychmiastowego wejscia do wody w celu roz-
poczecia procedury ratunkowej poszkodowanego lub todzi. Osoba na pokfadzie powinna
posiada¢ podstawowe szkolenie z pierwszej pomocy i by¢é w stanie udzieli¢ podstawowej
pomocy medycznej poszkodowanemu.

7. Holowanie skuterem wodnym

Na pokfadzie musi byé co najmniej nastepujgca zatoga: 1 kierowca skutera wodnego
8. Lo6dz strazacka — (zapewniana przez lokalng organizacije)

9. Przypadki szczegblne — muszg zostaé zgtoszone do homologacji wodnej przez odpowiedni
organ krajowy.
Na przyktad:
a. Wydarzenia wyjatkowe — rajd Wenecja/Pawia, préby bicia rekordu na dtugim dystan-
sie, préby bicia rekordu w linii proste;j.

b. Wyjatkowe jednostki ratownicze — Uzycie $migtowcdw, Strazy Przybrzeznej i innych
jednostek ratowniczych.

W przypadku wszystkich r6l osoba musi posiada¢ odpowiednie kwalifikacje i zatwierdzenie przez
odpowiedni organ krajowy.

Ponizej definicje i zdjecia ilustrujgce rzeczywiste przyktady.

1. Typ A
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2. Typ B

4. +6dz holownicza
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5. Skuter wodny ratowniczy z duzym, nadmuchiwanym toboganem

B i TSRO

7. Skuter wodny holowniczy
e e e o % e i

IS T

—
—
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8. t6dz strazacka
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PROCEDURA SZKOLENIA ZANURZENIOWEGO

OGOLNIE

Kazdy zawodnik $cigajgcy sie todzig motorowg ze wzmocnionym kokpitem i pasami bezpieczen-
stwa musi odby¢ szkolenie zanurzeniowe. Szkolenie to zapewni doSwiadczenie i symulacje prze-
bywania w wywroconej todzi. Kazde szkolenie trwa okoto czterdziestu sekund. Zawodnicy krajowi
przechodzg je dwukrotnie: raz, kiedy z otwartymi oczami, a drugi raz, gdy zaktadajg gogle z przy-
ciemnianymi szktami, aby symulowa¢ warunki ciemnej wody. Zawodnicy w kategoriach miedzy-
narodowych, Offshore i inni, ktérzy uzywajg zapasu powietrza, przejda rowniez trzecie szkolenie,
w ktérym muszg oddychac przez sprzet nurkowy.

Kazdemu zawodnikowi, ktéry musi korzysta¢ z takiego sprzetu, zdecydowanie zaleca sie sko-
rzystanie z profesjonalnego szkolenia prowadzonego przez Krajowg Organizacje Nurkowa, np.
PADI, CMAS (partner UIM), BSAC, SAA. Te organizacje zapewnig szkolenie z zakresu montazu i
uzytkowania takiego sprzetu. Poinformowanie tych organizacji o swoich potrzebach moze pomoéc
im w opracowaniu harmonogramu szkolenia.

Obowiazuje dla kategorii Offshore (Art. 508.01 Regulaminu UIM Offshore):
Dodatkowo, na terenach zawodow lub w innych lokalizacjach, sedzia techniczny moze wymagac
od zawodnika:

a) wykazania, ze jest w stanie samodzielnie wydostac sie z kabiny testowej zespotu bezpie-
czenstwa, zaréwno na lgdzie, jak i pod woda.

b) wykazania, ze jest w stanie samodzielnie wydosta¢ sie z kokpitu todzi, ktérg zamierza
prowadzi¢, przed jakimikolwiek zawodami, przez oba luki ewakuacyjne, jesli t6dZ posiada
wiele lukow ewakuacyjnych.

REGULACJE

UIM zrewidowat swoje wytyczne dotyczgce procedur szkoleniowych z dniem 26 listopada 2024.
Niniejsze informacije stanowig przewodnik do szkolenia zanurzeniowego dla kokpitéw Wyscigow
w kategoriach po Obwodzie i Offshore. W niniejszym dokumencie zatgczono nowe wymagania i
procedury dla zawodnikdw.

STANOWISKO TRENINGOWE

Stanowisko treningowe powinno jak najwierniej symulowaé wzmocniony kokpit. Musi umozliwiaé
odwrécenie kokpitu tak, aby zawodnik, przypiety w srodku, byt catkowicie zanurzony w wodzie.
Kokpit Treningowy do Wyscigdéw po Obwodzie musi posiada¢:

» Otwor nie wigkszy niz w standardowym wzmochnionym kokpicie, z bokami nie nizszymi niz
ramie zawodnika.

 Pasy bezpieczenstwa zgodnie z przepisem Art. UIM 509.03.
» Odfgczang kierownice zgodnie z Art. UIM 509.10.
Kokpit Offshore musi posiadaé nastepujace elementy:
» Uktad siedzen podobny do tego w todzi wyscigowej, obok siebie, w uktadzie tandem.
» Otwoér nie wiekszy niz w standardowym, wzmocnionym kokpicie.
» Pasy bezpieczenstwa zawodnika zgodnie z Art. UIM Offshore 508.21.
+ Koto sterowe zgodnie z Art. UIM Offshore 508.22.
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WYPOSAZENIE OSOBISTE
Kierowca/pilot musi nosi¢ nastepujace wyposazenie osobiste:

» Kombinezon wys$cigowy.

Buty lub buty sportowe.
» Rekawice (jesli kierowca zazwyczaj ich uzywa).

» Kask (nie zakrywajgcy twarzy, jesli wymagane jest oddychanie z uzyciem aparatu tleno-
wego). Obowigzkowe jest noszenie kasku tego samego typu (otwartego, zamknietego),
jaki bedzie uzywany podczas wyscigow.

+ Kamizelke ratunkowa.
» Czesci osobistego aparatu tlenowego, ktére zawodnik nosi w todzi wyscigowe;.

Podczas szkolenia ewakuacyjnego z kokpitu / szkolenia zanurzeniowego obowigzkowe jest no-
szenie urzadzenia chronigcego gtowe i kark (FHR).

Samodzielne zdjecie urzgdzenia FHR stanowi czes¢ szkolenia testowego zanurzeniowego.
WYPOSAZENIE DODATKOWE

« Zrédio powietrza — zawér dozujacy podtaczony do butli ze sprezonym powietrzem lub sys-
temu systemu powietrza zapasowego (Spare Air).

SRODKI OSTROZNOSCI

Organizatorzy szkolenia muszg zapewnié, ze osoby asystujgce sg w stanie szybko ewakuowac
zawodnika, jesli nie jest on sam w stanie tego zrobi¢. Podczas catego szkolenia musi by¢ obecna
osoba wykwalifikowana w zakresie resuscytacji. Kazda sekwencja szkolenia zostanie wczesniej
wyjasniona zawodnikowi przystepujacemu do testu.

PRZEPROWADZANIE SZKOLENIA
Szkolenie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujaca sekwencja:

» Faza 1: Catkowite przewrdcenie kokpitu treningowego, z zatozonym kompletnym wyposa-
zeniem, zapietymi pasami bezpieczenstwa, zamknietg ostong kokpitu (jesli jest uzywana).

» Faza 2: Catkowite przewrdcenie kokpitu treningowego, z zatozonym kompletnym wyposa-
Zeniem, zapietymi pasami bezpieczenstwa, zamknietg ostong kokpitu (jesli jest uzywana) i
zatozonymi czarnymi goglami lub w nieprzejrzystej wodzie.

» Faza 3: do zawoddéw miedzynarodowych, Offshore i dla wszystkich innych zawodnikéw,
ktérzy uzywajg systemu dostarczania dodatkowego powietrza, muszg oni zaliczy¢ trzeci
test, taki sam jak pierwszy, ale z oddychaniem powietrzem z zaworu napowietrzajgcego
podtaczonego do butli ze sprezonym powietrzem lub systemu powietrza zapasowego.

Nalezy pamieta¢, ze wszystkie testy beda obejmowaé¢ demonstracje umiejetnosci zawod-
nika w zakresie prawidlowego korzystania z zasilania dodatkowym powietrzem pod woda
przez okoto 30 sekund w symulowanych warunkach wypadkowych.

Powyzsze szkolenia bedg odbywaé sie z zatozong lub zdjetg ostong kokpitu, w zaleznosci od
todzi wyscigowej zawodnika.
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OCENA WYNIKOW

Szkolenie uznaje sie za zaliczone, gdy zawodnik jest w stanie zachowa¢ spokdj i wynurzy¢ sie
na powierzchnie.

Zawodnik nie moze sie ruszac¢, dopoki nurek nie da sygnatu stuknieciem, ze moze rozpo-
czac wyjscie.

WYTYCZNE DOTYCZACE SZKOLENIA
Zawodnik zostanie przewrécony w kokpicie; nurek zabezpieczajacy stuknie zawodnika. Wyjscie
z przewroconego kokpitu odbywa sie zgodnie z ponizszymi wytycznymi pod nadzorem nurka.
Sekwencja dziatan ma by¢ nastepujaca:

+ Udane korzystanie z zapasu powietrza pod wodg przez okoto 30 sekund w symulowanych
warunkach wypadkowych.
» Zawodnik zwalnia mechanizm zabezpieczajacy ostone kokpitu i otwiera ja.

» Zawodnik zdejmuje koto sterowe. W przypadku kategorii Offshore, ewakuacja musi by¢
zademonstrowana bez uwalniania kota sterowego, zgodnie z Art. Offshore 508.22.

« Zawodnik ma mozliwo$¢ zwolnienia szybkoztgczek swojego urzgdzenia chronigcego glowe
i kark — FHR.

+ Zawodnik odpina uprzaz paséw bezpieczenstwa.

« Zawodnik kfadzie rece na boku ostony kokpitu, obraca sie opuszczajgc kokpit do przodu i
wyptywa na powierzchnie.

Nieukonczenie szkolenia moze nastapi¢ w nastepujacych przypadkach:
» Poruszenie sie, zanim nurek dotknie kierowcy/pilota.

+ Nieodpigcie zatrzaskow spadochronu, kierownicy, szybkoztgczki urzadzenia FHR lub uprzezy
pasow bezpieczenstwa.

305



UIMS&

UNION INTERNATIONALE MOTONAUTIOUE

IMMERSION TRAINING CERTIFICATE

VALID FOR 2026 RACING SEASON

Name / Surname

International licence n°

issued by National Authority of

This is to certify that the above mentioned licence holder has satisfactorily
performed an immersion training as required by the UIM rules and procedure in:

on the date of

(&insert location and country)

This certificate is valid for until
(expiry date not later than fourteen months after the passed test)

Name and stamp of the entity recognized by the competent National Authority

who conducted the immersion training session

Name of Instructor

Signature of Instructor

COMPLETE THE ROW

FOR THE HELMET TYPE

AND AIR SYSTEM Inc.
FHR

Open Face Demand Valve Automatic Air System
[] [] []

Full Face Demand Valve Automatic Air System
[] [] []

This certificate has to be produced whenever required by a race organiser.
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LUNION INTERNATIONALE MOTONALITIDUE

List of authorized helmet standards as from 15t January 2026

Note:
The use of ECE 22-06 certified helmets is permissible during a period extending from the manufacturing
year plus 6 years.” (more details regarding the ECE 22-06 tag markings on page 3 of the document).

FIA 8859-2024 ABP

In compliance with:
FIA Standard 8859-2024

Manufacturer Name: Name of Manufacturer
FIA 8859-2024 Serial N* JOOCXXX

Model - Model Name
Homologation N* - PHOOOCXX-X
Date of Manufacture : JAN 2024 Size: S

FIA 8860-2018-ABP

Size: XS

FIA 8860-2018

nufacturer

PREMIUM
HGLMET

Sl U

FIA 8859-2015

Size: XS

FIA 8860-2010
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LINICN INTERNATIONALE MOTORALTIUE

ECE 22-06 Standard

Regulation ECE 22 requires every motorcycle helmet to bear a sticker sewn into or onto the retention
system (aka:‘the chinstrap’). This sticker shows the homologation mark, the homologation number, and
the production serial number. These are the most important features.

0601245/P - 123456

The homologation mark is shown in a circle: The uppercase ‘E’ followed by a number identifies the
country that tested for and granted the homologation. For example: E3 is the mark found on helmets
approved in ltaly. It is important to note that E-mark approval is a financial question, so a helmet
manufacturer varies approval institutions and countries depending on cost, and there is no link between
the approval country and the manufacturing country.

Below the E-mark there are two numbers: the left number is the homologation number, where the first
two digits stand for the ‘amendment’ under which the helmet model has been approved (06 represents
the sixth amendment to regulation #22); the right number is the production serial number of the item.
The production serial number may contain the production date. The helmet is required to have the year
of manufacture, the size with a letter and in cm., and the make or model information, usually on a label
in the helmet. For the visor it is a little simpler and it is enough to only show embossed on the visor the
E-mark and the homologation number.

The letter in the middle between the two numbers shows the type approval:
‘)" if the helmet does not have a lower face cover (‘jet-style helmet’)

‘P” if the helmet has a protective lower face cover (‘full-face helmet’)

‘NP’ if the helmet has a non-protective lower face cover

Some ‘flip-front’ helmets are both ‘)’ and ‘P’ approved, meaning they are tested under the rules of both
the ‘jet’ and the fully ‘protective’ type approvals. What it means to you is that those (and only those)
flip-front helmets can be ridden with either the chin piece raised up or the chin piece lowered and locked
in position. The flip-front helmets are not permitted in power boat racing.

Some of the approval countries by E-mark

El: Germany E9: Spain

E2:  France E10: Serbia

E3: ltaly E11: United Kingdom
E4:  The Netherlands E12: Austria

E5: Sweden E13: Luxembourg
E6:  Belgium E14: Switzerland

E7: Hungary E16: Norway

E8:  Czech Republic



Przepisy i/lub postanowienia zawarte w tym Regulaminie majg na celu prawidtowe przeprowa-
dzenie zawoddéw sportowych i ustanowienie minimalnych, ogélnie przyjmowanych wymagan w
takim wspotzawodnictwie. Przepisy te powinny stanowi¢ warunki dla wszystkich imprez organizo-
wanych pod patronatem UIM. Biorgc udziat w takich zawodach wszyscy cztonkowie UIM powinni
podporzgdkowagé sie tym zasadom. Z publikacji albo zgodnosci z tymi przepisami i/lub zasadami
nie moga wynika¢ zadne wyrazone lub implikowane gwarancje bezpieczenstwa. Przepisy niniej-
sze zostaly ustalone jako przewodnik uprawiania sportu i w zaden sposéb nie stanowi¢ gwarancji
w przypadku uszkodzenia ciata lub $mierci uczestnikéw, widzéw i innych oséb.

Regulamin ten jest takze opublikowany na stronie internetowej UIM:
www.uimpowerboating.com
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